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GRANDES AVIONES DE COMBATE 


Con 20 años da servicio, el 
F-75 continúa siendo uno 
de íos mejores aviones de 
combate del mundo. 


E l SUEMD et IOS fltOTOS OÉ CA2A, 

Et F-lS Eagie as veloz,. e-wtraordi- 
nariamanle ágil y capar de Ira- 
par comflHjr cohete. Esta dota 
do con el mejor radar de conbfl'e de 
occidente y puede totalizar, interceptar y 
destruir aviones enemigos a mayor distan¬ 
cia da la quu alcanza a ver so piloto. Su sor* 
préndenle maniobrabilidad lo hace un temi¬ 
ble adversario cuando el cómbete se hace 
cerceno y rápido. Pocas aviones disfrutan de 
caractorrstlcas parecidos e tas del Esgle, el 
cazatáclioo ladotiempo más perfecto. 

Cuatro tipos os mísiones 

Como miercepiador, el F 15 es d;íial de ba¬ 
tí r. Puede despega r en sólo 300 m. Sus mo¬ 
tores. dos potemos Prati & Whlihey de casi 
13 QOO kg de empuja unitario y con pasque- 
madores, lo impulsan e una velocidad de 
despegue de 17 500 m/minutoy la permiten 
alcanzar lo cosa opersciortal norme i de casi 
20000 m ten sáío dos minutos des 
puta do habar dejado el ^ 
suelo. El P1S> - 


ti McOonnett Oouginv 
F-lS *3 »t ítrofor cara 
de superioridad qjw 
del mundo, con un 
itistíperado récord 
de cómbete- 


sin anubarro, puede álceme r alturas más 
elevedas. Acelerando tras superar la barra¬ 
rá def sonido, puede Irepjir hasta la extraor¬ 
dinaria cote de 35 000 m r desde dando púa* 
tte interceptar casi cualquier tioo de avión de 
rsconnci mié nía. Coma caza de defensa aé¬ 
rea, el Eaglu pueda volar a largas (Estancias. 
Puede ser empleado en misionas da defen¬ 
sa aérea a l S0Q km de su base sin necesi- 
dedde reapmvisionnr, ó permanecer on vue¬ 
lo durante horas a distancias menores, 
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GRANDES AVIONES DE COMBATÍ 


Un tLufjlt: jo acerca a 
uii #t/¡én cisterna 
par-a rreproviáidoaf 
an vuoto, 


Un f-í5 an catrera ríe 
despegue son tow 
ftocttii&madoraa. Sns patentas 
ntatoree la conceden 
preitecionae eacapdonateS a 

pesar de su tamaño- 


T-nt: 


CS capitán -3 tíívér ” Te lar" Tata has o 
oi signa dü I ¿dio tros ana miaren 
liiiranin In Gnarra dat Golfo, Los 
F« f.6 arijos tuero» tea principáis* 
"verdugal” de tos MíS ¡raqufea. 


La amplia superficie alar 
conviana al F- fS en un 
caza de úMpelen ts 
maniobrebl/idad, 


Los Eagle más redantes tienen un 
puesto do pilota ja do lado de 
instrunient Betón computar i teda 
con presentadores digitales que 
substituye n la tradicional 
adoptada en los años ausenta. 




































F*15 EAGLE UN CAZA EXCEPCIONAL 


teqtttordat crrr Ea&ÍO 
tomado hueto la 
estratosfera. El 
enorme cate as urto 
de tos más veloces 
aviones "zocos" 
ííi.'J manilo y pasca 
Luettas púsibilidadoi 

di íntífCepMr irre Tu s o 
i« aviones de 
reconocimiento (pie 
vuelan a muy alta 
cota. 


F -15 Eagle 

DATOS TÉCNICOS 


Cuando se le utiliza como caza de escolia en 
vuelos UVA (es decir Bigh Valué Asselk el 
F 15 es un arma esencial. Los Boeing E 3 
AWACS desarrollan su tarea de controlado¬ 
res de la batalla aérea, los aviones JETARÉ 
garantizan que ningún movimiento enemi¬ 
guen Herirá pase desapercibido., y los FtC-135 
V aviones similares recogen notables t<n i- 
tidadesde información da las 
comuniqacignes secreta? y los ra 
ciares enemigos. 

Aunque natos aviones actúan generalmen¬ 
te desde zonas securas, son sin embargo 
muy vulnerables a los ataques do la cace ene 
miga y solo el Eagle puede ofrecerles toda 
la protección que necesitan. 

Como avión da ataque, al F-15 sa ocupa 
de proporciona r la mákima cobertura a 
los caiabombarderos durante ?u pe¬ 
netración ú?i el espado aéreo ene¬ 
migo, Los Eagle están sin embargo 
siempre preparados para intercepto < 
a Igq aviones enemigos que 


"Tritura récord 
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VELOCIDAD DE SUBIDA 
L» do*psíinlei toIoio* ir i F-1S h ptmitin 
u-p ísrcp-rinmihy Incidid dtiubidi depni 
l5 4Hi*|H*BHnu1o 
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FAC10RM DE CARGA ÜMIT1 Iffl 

Ltí I«iíIbi é* B[«l«f*don do grmddd dol 


El Eagle vira maseérrada- 
mente que miremos cazas 
iupÉHraÁnttúí, 

\\ 


D Slrtaii [agís era ur F -15 uspecialr':-nlB prepara¬ 
da. qui M 13H i-alio uan fotutíd ik litcrf. IT 
rrvIGn, eIb plntdi, *uc dijera ío en casi ILUfl lesean 
Hipecto ai tita ispjii'jI o« wrF*frie«iw l»r«.pa- 
Ulilv nllílud -iu 30 90(1 íti... i cnraono: ín ImíbIm- 
i«i f raedla! 


pretenden inte rferir en el desarrolF-p da le mi¬ 
sión. G uiados ttacia ul enemigo por los con- 
tr oledores instalados a bordo de los aviones 
radar AWACS, los F-15 toman el control ope¬ 
rativo a casi ICO km de distancia del objetivo 
gratas ó sus sofisticados radares. 

Las garras oel £agle 

Las armas del Eagle son cuatro misiles de 
guia radar AiM-7 Sparraw, recientemente 
compilados por misiles a re-aire AMRAAM 
LAdvanead Médium Ranga Ainto-Air). Am¬ 
bas armas pueden deslruir objetivos a más 
ifu 50 km, bastante más allá du¡ u cunee vi¬ 
sual ioSVR. Peyond Visual Rangei El F-15 
dispone también de cuatro misiles do guío 
¡nfísffojs AIM-9 fii frewünder y de un caóbn 
revólver MSI Vulcan pora el combóle Corea 
no. El Eagle puado realizar virajes y man o- 
bras impensables para sos predecesores, 
Además, sus potentes motores pL-edEn im¬ 
pulsarlo a mas de 2,5 veces fa veiodífad dei 
sonido. La visibilidad del piloto es. Final men¬ 
tó, excepcional gracias a su amplía cubierta 
de burbuja. 


Los rivales 


PHANTIJM 

fi F-i& Engde i«pnUAi«íu I* 

PuwetoA tu WW I W 
i-i I» dd cflc&Jir*t H Pfrr» 
-:m lartltn rHhudp por 
WrflpnMir [Kiugln 


CAPACIDAD DE GiA-D 

Eli-H ¡obios.iif en«I [inMtcmidr-gn- 
cíji ■ i* «Imd» nuniobiRhlídid rji I* pn- 
mli girar por dtrrlr» de » ppwpbH. 
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BRANDES AVIONES DE COMBATE X 


Mejorado con la edad 

Con los anos, el Éagle ho sido grad ual men¬ 
ea mejorado, gracias a motores más poten¬ 
tes, a la eteetrdnicj y a te adopción de célu¬ 
las FAST íFuel Aod Sensor Tacticolpaeks. 
contenedoras conformados para combusti¬ 
ble y sensores). Los tanques externos, alo¬ 
jados en los flancos de los motores y bajo al 
fuselaje, aumentan la capacidad da com¬ 
bustible C35'. un 75%. permitiendo al caza 
real izar vuelos trasatlánticos 5 ¡ n escalas O 
traspácilieos con una única escala, ¡Los Ea- 
gio de nueva generación han sido dotados 
dal radar APG-70. que puede localizar desde 
cotes muy elevadas objetivos en vudo Ion 
toá pesar dalanroescaramitotodel suato, y 
que permite e loa F*iS Cy D Clavadas capa¬ 
cidades de 'búsqueda y tiro hacia abajo'. 
Este radar posee asimismo urna alta sensibi¬ 
lidad en el rastreo 8¡re-tierra y pueda UliH- 
íerae para seguirá! perfil del terreno y para 
localizar blancos, de superficie. Inicia Intente 
le USAF encargó unos 400 MüOonnell 
Douglas f=-15 tipos A y B, aunque al¬ 
gunos de estos cazas Fueron cedidos a 
las Fuerzas Aereas irradies. Fueron és¬ 



tas lasque, durante la invasión-de Líbano en 
19^2, proporcionarán el bautismo de fuego 
□1 Eaglc, En la misión aérea sobre d'i valle da 
la Sekaa. [OS F-16 fuaron un arma devasta¬ 
dora en manos de los bien entrañadlos pife- 
tos israelíes. En sólo doc dias da combatas,, 
los Eagle dieron cuenta da más de 40 avio¬ 
nes anam igos, la mayor la MiC sirios, sin ttu- 
frir perdidas. 

La mayoría de los Eagle de esc* tipos as uti 
lizada aclualmenlfi pero el entronarme nlo 0 
como cazos de defensa oérea por lo Air Na¬ 
tional Guerd asiodouniríanse, Para las mi¬ 
siones en ql fronte, la Lj£AF recibió tírsi 500 
F-t5 C y □ potenciados. Otros usuarios de 
los modelos mis recientes son lema!, Ara¬ 
bia Saudi y Japón. 

Los F-15 fuertm,COn mucho, los ene joras C3 
zos utilizados en la Guerra del Golfo. Los Ea 
gleestadounidenses Fueron lasprimeras fuer¬ 
zas tle la coalición en llegar ol Oriento Medio, 
inmediatamente después de lo invasión ira¬ 
quí de Kuwait, Fueron desplegados en Ara¬ 
bia Saudíen tan eóio 14 horas, despegando 
desde su* bases de Langley, en Virginio. Lps 
caías estaban yé armadas para ¡rttamapLar 



F-15 da¡ 55. * SqtHidmn, 
con bal# en Iptanrfl t, 
intercéptan (in "'ffeaz' 
rovo sobre el AiTÁrriíco. 
O mitas efe kil&rn-aírOS 
de su bajo. 


tierreros en el Golfo 




SUPERFADAR 

El APG-70 del Logia os une da les meionis 
dfll mundo. Puucl# identificar a una dist-Bnfia 
de ISO üm varios blancos pequeños y en 
movimiento a cualquier velocidad y aliara. 




EL CONTROL PE LA GUERRA AEREA 


Pilotados por hombros perfectamente adiestra¬ 
dos como el capitán de infantería de Marina 
Charles "Slay" MagtU, ios 
f-15 consiguieron la superioridad aérea para 
coalición multinacional durante ía Guerra del 
Golfo. Los iraquíes tenían aviones muy válidos, 
pero ninguno podra competir con tos Eagle en 


























CARGA BELICA 

E¡ Eagle 1 rrin-nji 
Mmo su preda 
embarqo^ los tt 
slicaots y íi-ubln 


Oni uchú misiles nírif-airc, 
ir al Ptwnlom, Sin 
¡si las- modernos son más 


■ 1977 Eínjle israelíes 

' irú-a lilíin su primera 
B-ccién y derriban cuatro M¡C¡ 
■irloi 

. ... 1951 f-15 ¡Sratléi 

^ UUrfmUítHl 3* (.gueuuin 

aeran al ataque centra ti 
reactor nuclear iraquí de 
Oairak 

IgB-Z D'jrdHlé Id 
k opo-racién: "Píi *n 
GúIiIúlí", F -19 Íwd*¡km 
destruyaron I* rnáytw parte- 
de leí 64) aviamea iiriói 
dorrih.KlDS cu L"hArti3 

... . 19£4 Algunas F-1S 
.*'■ jidqu indos por Arabia 
Snud i abaten des F-4 
Phjn larri irín'iiúí. qun violaron 
Iris Iranlaraa 

• .-a- 1 9^1 Los fcaítla actúan 
^ pn Té Guerra -del Golf o, 
prolageniEítldO 37 de loe AQ 
derribes da aviones iraquíes 

^-'1992 Loa F-1& de 4a 
.'“i U5AF derriban 
nuin-nraiui amortes en toa 
finios fie lraq F us-airdo por 
primera voi Idí Al M ■ 1 í0 


EG 

33 TFW 

AFS5I02 L 
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CARGA Al AR 

La ampEiti superficie 
alar dol F 15 permi¬ 
te al cara tino gron 
maniob^abílEdfid 
a pesar de sus / 
grandes dimen- gr- 
s ¡a nes. 


ORAN RAPIO DE ACCION 

Datado con tanques laniablas, 
la autcmgmia del Eagte se acer¬ 
ca a los 5 OW Km, permitiéndo¬ 
le cruzar el Al limito en vuelo 
sin reaprovisipnímlemo. 


CAPACIDAD 
DE SUPERVIVENCIA 
Ei Eaple tiorve uní célula 
robusta, que permite a 
los pitóles awrrlier 
aunque «l SV¡bn 
haya sufrido gra¬ 
vas daños- 


DQBLE DERIVA 

Los dos derivas del Ea- 
glo son mbitores y más 
robustas qué una deriva 
simple y ofrecen tas 
mismas cofllidsdcs ae¬ 
rodinámicas. 
































GRANDES AVIONES DE COMBATE y 



CrríiGSíis it sd nfrii'cjdfld pura trepar 
vcrticalmente hacia la OiliHlijilt: rn, el Eggle 
era al rector uto ni fen-ra el ASAT. un arma 
mi lis niélete de la USAF Acelerandü 
cena un cohnto hasta una altare de 
30000 m, el F-1E puede I afijar un 
petoflte irua.il quesí erando 
hacia el espacia para destruir 
las satélites espía enemigos. 


I.a cfirga bélica de rmMsC 
Eayi#; 4 AtM-7 3 j¡»írr ■rvw 
y 4 AfM-9 Sifiowin fie?- 


Un F-15 lanzo 
un misil 

do afemnee medio 
AIM-7 Sperrow. 
Frfn combinación 
resultó ser 
dirárn 

dórente te Guerra 
del Golfo. 


los aviones iraquíes que pudieran penetrar 
un wl Bspecip aéreo sfludí, s¡ fuese necesa¬ 
rio. Cuando SO iniciaron las hosti!idarles, en 
enero de 1991. se habían despistado cinco 
escuadrones de F ■ 15C de la USAF junto a los 
n £*0le saudies. En más de 7 7QD ¡horas de 
combate aéreo, los Eeg le bombaran 32 avio¬ 
nes. iraquíes sin sufrir pérdidas. La mayor 
pérte de los derribos fuá fruto da la inter¬ 
ceptación radar más alia del alcance visual, 

V se eFectuó con misiles fliM-7 Sparrow. 
Después de un ¡millar ríe ejemplares, la pro¬ 
ducción dei caza F 15 está anualmente sus¬ 
pendida, aunque continúe la del tazabom- 
bardero F-15E Stóke Eagle y Japón ha 
adquirido la licencia para construir 200 F- 1SJ 

V CÚ. A peser dé que otros avio nos acachan 
Su SupénOridad,el Eaglecontinúa siendo pa 
ra muchos pilotos ol mejor caía en servicio, 
con Casi un centenar de derribos sin sufrir 
una solé pérdida. Es, sin duda, un récord ex¬ 
traordinario que el enorme caja de McDon* 
nell Douglas seguirá luciendo con toda pro¬ 
babilidad en el siglo XXI. 


cancero en 
1990, eunque 
re Iten 
conservado 
alguno* 
rrrifilmr por 
precaución. 


Alean**: ~7,£ km 

DtnwiHtanMC longitud 
?J 8 m, diámetro 12 ? mm; 
peso al lamamienlo &? fcg 
O bm do guanara kg do 

explosivo efe- alta potencie 
do fragmentación y 
espoleta láser activa 

Guiar si&tema autubus- 
cador ¡ntrarrojo 


Atoarwei ■iSkra 


Dimensiones: longitud 
3,S m: diámetro 2M mm; 
peso al lanzamiento 230 kg 
Cabeza de guaira: 39 kg 
de explosivo de a ¡La poten¬ 
cia; de fragmentación y es¬ 
poleta radar activa 

Guia: auloguia de control 
radar som¡activo 



































A3M*9 SitlnwinLÍeT 

K>mb.TTo «irrtino 


Taríquni iMIKÜiBr 

cíb 23M I¡Iros 


El fllM-7 os un misil KSraMHítiw. Esd significa quu s t guia 
par los impulsos radar generadas por el avión que lo lamín 
y rtfSI u i :i-.l dí por t'l oh ¡flliM*. Esla misil posee Ib venia ja do 
que el radar del F-15 puedo localiror un blanca a amable 
dijlarcsj, poro:. n gran desvento i ¡< os que el avian lamsiar 
h;i [ft r.om.lruíirvolando en dirección si mismo para 
podEflo "iluminar 


A1M-7 Sparrow 

alcance medio 


AIM- 12 Q AMRAAIV 1 

laniar v abridor 


AIhiwbk SO km 

Oifiwnsq&nos: lOflífílud 
3.G& mj cSi.-imetro 174 mm: 
peso ni IWMmtento 157 Ko 
rW guarr*; 21 ÍQ 

do explosiva Je «Ira poten¬ 
cia do fragmentacián diroc- 
la y co -s nspüleia radar nc- 
liva 


■G uiln; siiiogiiia -da mando 
inurciíil y contffll radar ac¬ 
tivo "I rimar y Olvidar T 


il A 1 M -7 em acción 

















'¡3HZ111=^3 



Oejpliíi da matar las 
(¿¡vías dal sudaslft 
ü siálica,, un F 4 
^hínrem Efíiipng» 
rumba a las patigrasai; 
Fiólas do Viatnara, 


WoHpack 

Stríkes 


La Operación Boto tenia 
un único y simple objetivo: 
actuar como cebo para tos MiG 
nordvietnamitas y 
abatirlos U 


L aíspeíanz* oe sure^TvíraCA para 
las piratas en los cielo» de Vieb 
nem del Moriese hitó bien pron¬ 
to mínima. En 1967, despué» de 
dos anas de bom tardóos ironeomcri- 
csrxre sobre objetivos en la rana de Ha¬ 
noi, el apmento <Vj I* actividad da «a ca¬ 
zo y aril nérea nardvÍEtnamila influía 
decididamente en ¡la fatiga de las avia¬ 
dores estadounidenses. La USAF f sin 
embarco, no (radia atacar las bases aé¬ 
reas enemigas lie acuerda con te» com¬ 
plejas regle» políticas de agual extraño 
conflicto. Os hecha, la elección de obje¬ 
tivas y misiones so rcoliíoba en Was¬ 
hington sin conócimienlo directo de la 


El cereutl Rsliin Qfífit era 
uño de les pi latas do rana de la 
USAF con nwya-r eupcriieBCií. 

As de la S-jpi ndfl Gsjostb 
Mueifiat, fue e jim iau¡u o TaKflrüíia 
ai manilo do laft" TFW iToctícaJ 
Fjgltfcs IftfiñigiK 0Id# estaba 
conven sido qirc ene el 
srtlraeaieíeiHe y |*s (acticii 
rarFnctjarí&s, Sos pilotos de Ir. U 5 AF 
padiAfi causar gr¡iueit|l<<rdiilas a 
losípiSumsrfn caía 
i»urdv¡e!i'«11 litas qee íeíetidiHi la 
iKMiviiaideada Hanoi* 


OPERACION BOL 


























situación Había que h¡.«er algo y ül CO- 
roñal Robin Okrta era el hombre a d e- 
cu aria. Durante la Seguida Guerra Mun¬ 
dial, 20 años antes, habla derrihada 12 
avin nesde la LulWa I fe vu lando en P-38 
y P-íil- Ahqra P con 41 años, mandaba 
la TFW íTactical Fi-ghter WingS, le 
“WolfpáCk"‘, imanada do loboiíoqur 
podes con F 4C Fhanlom y basada en 
L'bcn, en Tailandia. Olds era un pilóla 
de la vieja escuela, bebedor e impulsi¬ 
vo, pero también un gran táctico y un 
líder nato. Su intención ora la da atraer 
a los MiG nordvietnamitas a una gran 
batalla aérea y Eliminarlos, 


Atraer a los MfG 

Eso era más Fácil de decir qué de ha 
car. En laá d&S años anteriores los pi¬ 
lotos de los MiG vietnamitas habían 


preterido, naturaímente, evitar el en¬ 
fronta míente con los F-4 para dedicar 
se a i nlenceptar y atacar a los bombar¬ 
deros, Al hacerlo, los F-tOÜ y F-105 SO 
vaian obligados a desprenderse preci¬ 
pitadamente desús bambas. 

Si la YVolfpack conseguía hacerse 
pasar par una formación da 
bombarderos en vez 
*-• de cü¿us r po 



A 



Guiado» por no 
i o» 

bombardaros F*tQ$ 
Thunderchief 
■'.injjrrr su mortífera 
cur&a sobro 
Wutfljim ¡r»t J Vario- 
Otds proparé lo 
Opornoién Bolo 
pitra ovHar Inx 
perdidas rffffdOí y 
at fanienMbilo 
otpoctáouta 4o lo» 
pilotos abatidos 
paadados f?n triunfa 
por Jas saltos do 
Manoi tabajo}. 


i 




Úatta 
ita Toakín 


boeino ne-ias 


LOCKHEED EC-12t 


DDirGL AS t& CD 


HEPUBUC F-ins 


□nuriAS ai 


rt* CT] Desde el roementeen que Olds tomó el mundo del 
ni \_\ \ Wollpaek, la □ p u rae i un Buluucuüu pér rtiitht cerca de 

^ ' doscbretos aviones, Lu íu u 1 ia de alaque campe eirdia 14 

li,n.itll.ir> de PhBnUru, seis de aviones contra-re dar F*t05 WiW Weisd y 
■cuatro de F-1M do reFwtrzo. AdernM de csrss Dfi avian es. Ülíls pedía contar 
con otro centenar do ¡monesca misiones lácticas,, da reaprnvisionsnícnro. 
alorla loinprana y rescato. 


R-: ios tc-izi v U-wiunmdR «I 

mlkci mi> lu l'jr-rj.v; dt mullo. 

UDdÉhdú ImtflblAKI 11 in >» 
HkUJhlt&Mt en entlfllffG 


Ylrfoim d«l tbri* Onb»* rn-nrru-jiSn 
iot ■Mtsrwnio > ivvpWgflr ™mi 
IFftrMflfldmiOTltlI («1 MiCÍI 


Viiwmi tít F-19S np*4l*lu Htii 

H Ik >V¡rln|IÍ?PE ito d* Ini iiiiimi.1 
h deitflM in *>n|li<íp pul 
[«ntrinwtir i irtiMiVi ■átin tjj. 


Lál Skpi lUkl vfllkbH m los ¡lirK-11 
tr. Iñ ItmitHM, lilur, M i ilci rt • 

h iv* 4 j m eiriihua. 


dría atraer a los MiG 
al combate antes dü 
que se apure ib ¡Ovan 
dé SU error. 

La mañana dé! 2 dé 
en pro dé ÍSH', Olds g uió a sus hórív 
bres en misión. Bajo su mando se en¬ 
contraban 14 patrullas de Phantdm, 
seis da F-105 "Mi Id Woaseí“ y cuatro 
de F-1Q4 Starfighter. casi un cente¬ 
nar de aviones. Una cantidad similar 


wcDownjru r -tc 


sienas-da a payo. Entre 
ellos se encontraban tos 
aviones rgder EC-l2t, 
l as E&-66 ípFatalomnas 
de guerra electrónica!, 
algunos F-4C con misiones divQPSwas, 
A-1 Skyraider, F-10Q v helicópteros pre¬ 
parados para posibles misiones de res 
cate. Los F-lPhontom se dirigieron ha¬ 
cia el norte, a Ib largo de Fe carretera 
estatal 5. la bien defendida vía de ac- 


de aviones despegó asim ismó Crt mi COSO a Ha noi. 






























B combate segundo a segundo 


5 Irt4re4|jtod4. Lft 

í:íh p>ii'ihrri fkjmriilñ 
A OKJ* JiFflrjKV 
rlnntrn- dn su fr Linca 
V í D la OOÍD 



2 M.-niíiIír*. vi re a liqit m? id.' v 
después, tmiscemifliite a 
derecha eompletendo un 
onel lnonronlfli 




5 a LiiiH d r.:.wii; de 

casi 1 km.. Oíd* disparo das 
.'ivüiIüs Infrarrojos AIM -9 
Sidnwindor 





1 Obrliiívo: Oids 
loca '¿..i un MiG-2l 
clw esté virando 
a üí «quiera* 
Tama a el 






Arriba: Un f AD 
Plrarrfrwrr 
disparo un mrsrf 
da olenncb 
medio AÍM-7 
Spaffpw. 


i íng.-i fiche 0 dn r -n 
«rvoufntroan ppxicidn 
liL'ñr’.ioln paro ni lint 


fi ¡flieaneador £i MiC 


CQn;líiUn in vuelo hnstn M¡r 
Blcaniado jxk urt Sidron ider 



A [tugar por Has ;ipf r errins. plftliG. 
más pequeño y égM, hubiera debida 
tener la nie¡nr pane frenla al posaió 
Phiantom Srf*embarg»,la¡¡ran 
■ pup-fiii-eiicid de combate del coronel 
¡Robín dlds le permitió vencer en el 
cúrta encuentra. 


íiquiarde r Una 
secuencia ríe foto_ 
am&traifadara ha 
ragistritdo el 
derribo tía un 
MiG-21* 


Volaban a una velocidad y altura típi¬ 
cas -da loa F-1Ü5 en misiones de largo 
oltanee, Cada F-dC estiba equipado 
cqn un contenedor lanzabl-S d& ÉCM, 
uliliiado por los Thunderchiel,. de for¬ 
ma que aparecieran &n los radares, 
ñorctvietnam¡tascom r. bombarderos. 

En cabeza 

DE LA FORMACION 

La primera oleada de aviones, tres pa ¬ 
trullas de 4 Rtianlom, COrt Olds en ce- 
boza pasó PfUiC Ven r ba30 aérea e im¬ 
portante depósito da carbúrame o! 
sudOStó do Wanoi, y viró apuntando a 
la capital de Vielnám Óftl ¡Norte Inme- 
cuatemente, un avión radar EC-121 &rt 
vuelo sobre el polio de Tonfcin comu¬ 
nicó que los MiG despegaban / con¬ 
vergían en la zona du H unui. Como se 
había previsto, le batalla ¡haa comen¬ 
zar. Los MiG-21 &u acercaron sin sos¬ 
pechar y los aviones de Úlds so pre- 


ÍTí 


pararon, GIÓS disparó dos Sperrpw y 
un d ewinder cont ra un MiG, perú los 
tres misiles fallaron til blanco- El te¬ 
niente Ralph WeMerhahn y al capitán 
Wall Radekor, que seguían al coronel, 
tuvieron más suerta y abatieron entre 
los óos u n avión ene m ¡go. E n esa mo¬ 
mento las nordvietniamitas cumplen 
dieron lo que pasaba y maniobraron 
de inmediato a la defensivo, La Wolí- 
pack era ya, sin embargo, inconteni 
ble. Qlds, encontró otro M'G do frente 
y con una maniobra vertical y un vira¬ 
je cerrado, se puso a tiro, alcanzando 
lo con un Sidewinder. Simultánea¬ 
mente, el capitán EveratlT. Raspberry 
abalia Otro, mientras llegaba la se¬ 
gunda oleada de aviones, codificada 
como Rample-r. 


Combate 

a muerte 

Eí momento decisivo de la 
batalla fue cuando los IVJiG 
atacaron , cayendo así en la 
trampa , Para cuando se 
dieron cuenta de su error, 
era demasiado tarde. 


SOBRE LA BASE 
Ut primaras Ph ¡ínterin 
so encontraran pon loa 

MÍG-21 oponas éstos 

riax.prig.il rr>n¡ cfn sus 
bases en las carcanias 
■do Hunol. 


SORPRENDIDOS 

Los MiQ i® apítcihíeron 

rio IU *itUBpÍEjn sito 
cuíinrio ta* misilos 
hnuri» par luí Phemom 
Mrtionnron a esta 11 nr a SU 
nlrn dador. 

TÍ 

'i 



































OPERACIÓN BOLO: UNA TRAMPA PARA MiG 



Aunquo no tan preciso* 
colmo hubieran debito, los 
y ce torvo* de le 

fiord v i utn.i m ¡ta 
Fuaian un absTáCula pete los 
Phanlmn de le Wnllpnclr. 


A 


Lanzándose en picado cernirá una pa 
neja de Mi3, el capitán John 6 Síone 
lRambler TilanzódosSparrow,Mien■ 
tras un misil alean raba el blanco, SfO- 
nc Ne atacado por detrás par otro MiG, 
Maniobrando conjugadamente con el 
taniente Lpwrence Qlynn I Rambler 21 
Stone PUSO el MiG u tiro del coman¬ 
dante Phillip P, Comnies i Rambler 4i 
Que consiguió derribarlo. Glymi viró en 
cenado, lenió dos Sparraw y destru¬ 
yó un séptimo caza nordvietrvamita. 


LOS MfG DERROTADOS 

Antes do que pudieran llegar otros ca 
zas de la Woifpack, las MiG arrojaron 
le loella, así que no hubo más en- 
cuentrüs ese día. Olds y sus compa¬ 
ñeros pusiemn nimbo e la bese, seflis- 
techos par habar destruida siete de las 
mejores aviones nordvíelna mitas sin 


sufrir pérdidas. El coronel Hobln Olds 
habla demostrado cómo baiu a los 
MiG, En los date meses siguientes, 
los Phantom de la USAF consiguie¬ 
ron derribar otros 36 cazas nordvíal- 
namítos,. £3 denlos por obra de la YVolf- 
póck, Sin embargo, por una decisión 
política que dio preemir!necia a Iqj, 
grandes: bombardeos y t¡ue dwó bas¬ 
ta 1 $T¿, dobiüron pasar otras cuatro 
años antes dé que le US Air Forcé 
consiguiese un éxiio similar. 


TIRO AL 8 L ANCO 
Oíd* mentabre pare 
situarse en posición 
rt« tiro * menos de 
una milis del MiG, 
Los dos aviones 
volaban * casi 
900 km,'h. 


Rvbppi Oídr 
sonríe 

ííilsffiíhfl tres 
af torio de la 
Operación Bolo 
La mitad de 
toda la flota de 
MiG 

nordviotnamito 
había sido 
destruid*. 


INTERCEPT ACtOlV 
El comandante de la 
iftalfpeck habla pasado 

BUÜiü «I uecopuírlt! do 

khue Van a una cota de 
enea 2 3C0 m y viraba, 
cuando aparado frente 
a él un IWiG-Zl. 


misto* A1M-9 Sidewinder 
contra su blanco. 

El p rimare pesó a ce cesa 
rtietancia del ale del MiG. 











TÉCNICAS V ARMAS / 


M IENIRAS REALGA Uh ATAQUE A BAJA 

cota, *1 riesgo más inmediato 
que un piloto alabe? avilar es el 
de ser ¿i lea ruado por la antiaé¬ 
rea. Poro cuando SO encuentra con un misil 




3AM-B eo la estala, ¿qué pueda hacer? Solo 
se dispone de una fracción efe segundo pa¬ 
ra reaccionar antes de que el reactor ñlcan- 
jodo C£ig$ ? fierra sin Goratraí. No hay posi¬ 
bilidad do elección, o so eyeeis o volará en 
pedazos. 

En el pasado, cuando las cabinas eran obrar¬ 
las. eso significaba sallar en vuela, aunque 
a baja cofa eran escasas las probabilidades 
do que él paracaídas se abríase a tiempo pa¬ 
ra salvar la vida 

ECHANDO CHISPAS 

Con un reactor supersónico, la resistencia 
opuesta por al aire es como un muro de la¬ 
drillos. Aunque SO consiguiese desprender 
la cubierta, la fuerza del flujo de aire man¬ 
tendría $1 piloto inmovilizado en le cabina. 
Hay que utilizar p&f tanlü un modo de Slrs- 
vesaf d "muro 1 ', el viento a 1000 km por ho¬ 
ra la doblada en dos: el busto hacia atrás v 
las piernas dentro de la cabina. Votando a 
velocidad hipertónica, en le mejor de les 
hipótesis resultaría con Se¬ 
rias fracturasyen la peor se¬ 
ría decapitado o desmem¬ 
brado, Si por fortuna consi¬ 
guiere escapar de este tenibfe 
final, el flujo aéreo lo lanía ha 
violentamente punirá el fuse¬ 
laje o la oola del avión, 0 con¬ 
tra los restos del mismo si és¬ 
te explotase 

lanzarse para salvarse 

El asiento eyectabla es la SGlu 
dón a esto problema. Desde sus 
primeras utilizaciones, par ala- 
manes y suecos durante le Se¬ 
gunda Guerra Mundial, han salvado la wéa 
a más de tú OÓ0 pilotos rescatados da una 
muerte segura. Dado que al adiestramiento 
da u n piloto cuesta actualmente carca de seis 
millones da dólares, asta dispositivo he aho¬ 
rrado pórtenlo a las fuerzas aéreas de lado 
el mundo más de 60 mil mill ones de dóla¬ 
res. La mayoría de l os asientos lanzadles es 
de accionamiento par al piloto, que lira de 
una anilla situada entre les piernas o sobra 
le cabeza- En una fracción de segundo el pi¬ 
los wlantVf ayactablas rrtadúrfldl 
pueden wfvnr #1 pilo to, fnílujii ttn 

i i'timc ionoo ap jt ran fepm ún te irnposibiot, 
pfrmiliffnrfa inltar trn ptírit¡jtHtif)3 ífe un 
avión Alcanzada- o «n istmia r futí S6 
encuentre muy cCrCO dot tíralo, 






En la segunda mitad de este 
siglo, y désete su adopción , 
tes asientos lanzabfes 
han salvado la vida 
a innumerables pilotos 






Arriba: £n sata rara fotografía* 
r ornada durante una acción do 
QiiiiftB, OÍ guatdiomarinn James 
W. Lainp se tamo desdo su F-4E 
Phaniom ulcértfotio f obro d golfo 
do Tonkln, Era abril do 19B7 y oí 
caza había sido alcanzado pdr la 
antiaéreo noréviotnamrto ¡manda 
SO apfdAírnflíiO A su nbjatrwó. 
















0.45 

SEGUNDOS 

Iras uní 
Kalsroctei 
rp.i>ir’i de 12 peí 
piten nc- ancucnrra 
Ii d:: del iviány 
las mol"'es 
cohatpsg 
•00*00. 


OvSO segundos 

V' 

artificia do lisnnpg 
copula* 4a> aB¡ema nri 
primar pgrwefldH 

«Siljbilijsdai, qiMl * ELI 

ver íjíift; b) 

peí roelda» i 

eer-BbliiíiKísH' 

jXSlIiipBl 


O r 25 SEGUNDOS 

El asidrUCN «:; proyectada ruara da la 
cabina y ¡ti.- underMfiin los motees 
cahaln auxiliaras. Brazas y piernas 
quedan sujetas auEonnálican>unL«. 


0,00 SEGUNDOS 

Él Iinijfn¡*ni 0 nniuma «I (lr*r 9* 
pilotad* U nnrlU srthjKln entre lea 
pifin^p F«br« rj) 4+díí-P- 


1,00 SEGUNDOS 

El pararjilíUs 
tiítppllrí.wtw frena y 
estabiliza ni a si arria de 
foriTii que lame una 
pasiciDn fine pnrmitn ln 
«Píiripr# ¡Vil paracaídas, 
principal 


loto, con brezos y piernas mantenidos 
s salvodentro d u la cabina. as dispars- 
do fuera del habitáculo después de que 
una pequeña narga explosiva haya hecho 
salta r la cubierta. Ten pronto se agota el em¬ 
puje propulsor deí d ¡sposhsvo de lanzamiento 
del asiento, se encienden ¡potentes cohetes 
que proporcionan nueve empuje, similar al 
de oo motor a reacción, durante un euerto 
de segundo. 


1,50 SEGUNDOS 

AJ abriese H 
pjrücjidai yirineipíl. 
las cinc’i jr: quu 
suietar i ai pitee se 

ilUíblriL-L-Jif'. 
permíi randole 
abandonar «I asiento 

que cas a berra. 


Estabíuzar el DESCENSO 

Entonces so abren dos paracaídas para es-la- 
bilízar el asiento y extraer el paracaídas pñnr 
cipa!, para que se abra con toda normalidad. 
Un Oorómeiro mide le altitud y procede a le 
apertura instantánea del paracaídas principal 
si se encuentra a une cote demasiado baja, 
A unos 2000 metros de all ira. esta velocidad 
de apertura no es necesaria y el patacaídas 
se abra más lentamente evitando sacudidas. 
Los pikitos pueden asúri^^ cuan¬ 

do se Encuentran inmóviles y en tierra, 
en la situación denomi- m 

nada “cBrq/cBro"';; Jqs 
asientos més modernos X 
oermten incluso la eyee I ^ 

ciófi bajo el agüe, 1 


2,5 SEGUNDOS 

E * pitea dcK vndu a 
barro lüii al te.i zalloi 
da tulnér^irtti*. el 
d'alera sü'vd’, idus y el 
d-spot-iliva da inf ado 
«la la b¡k<£d salvavidas 
activadas. 


Hitos eyectados 


er ^viático 
Anítorr 

ayecta de * 
JWJG-Z9 ^ 

fnarert^f'! 

I de 

L s a apláítrr 
\ corttf* ol - 

\ cf urente » 

l Sflfíri de I 


lu£j El pilotoido piueifis 
comandanta WotFg a ng 
SthMt s* tvecta de m He 
28G averiarte. Es al primar use 
de ( 1(1 asiente Iflfliahle, 


LLcoJ Un Wcstlnnd 

Wyvc r ti ana un 
incidente al despagar 
del partiviiimjs HMS 
Albion El teniente Bruce 
MrFarlnna sa oyaern con 
exiio a pesar tía 
o nc n-n trarsi a más do 3 m 
bajo al agua. 


ILuJ Das tripulantes de un 
caía nocturno Ha 213se 
eyaatan par va; primera en 
combnlc 
















Un Fw 19CA 
fotografiada 
dostiv un 
Fw T59 

mientras ximufn 

un ataque 

dtudt? i■ T lector 
frdiírú. 


Focke-Wuff 19Ü 


En todos™ 
los frentes 


R esulto un hai,ia75q cesas radaslé. Loe 
pilotos -de las Spitlire de la RAF ha¬ 
bían conseguido rechazar a la LuFt- 
wflff ñ duranie la Batalla de Inglaterra 
y aliora, e n el verano de 194i. hablan de en¬ 
frentarse paradeFendar a Europa. Mu habían 
pnevisla, sin embargo Ha aparición del Foc- 
ka-Wutf Fw 190- 

Los nuevos caras alem.anes r con motor ra¬ 
dial, superaban fácilmente □ Fas Spirlira V.Tc 
nian lu misma ímaniobrabilirtad que los avio¬ 
nes británicos, para eran considerablemente 
más veletas. Cuando final m-entE la RAF con- 
Sifpiíócapturar un ejemplar,. en 1042,se per¬ 
cataran de q je las malas noticias estaban aún 
por lleqar. El 190, de hacho, resultó ser más 


El Fw 190 fue uno 
de ios aviones más 
versátiles de te Segunda 
Guerra Mundial. Caza 
soberbio, fue uno de ios 
cazabomharderos 


velo? que cualquier caza británico g esta¬ 
dounidense V, con malfo cañonera y dos ame¬ 
tralladoras pesadas, d á^|¡l "Alcaudón" ale- 


177as importantes 
de la Luftwaffe, 





El Caza 
Definitivo 


PROTOTIPO 



1S44 EI piim^r «jala da un ftik 1&3 
IB dr^xli, jfr td ¡unid d t IES, peta 
Su I-i* r^eal^ntiFilDnlds dal 

rV:!l::r qua- f.ñ [¿r i r-Sill .J'-l'Sr lasl Ti el 

.:r:!i*urtMlrt Fw 1 DO A 3 con motar 
mfi|M«Jo BMVrsqiD .2 



1041 Lv* primfirra c.w»s 
í íedlJCülMi igqplpitafí a parí: teta 
junl* xl JQ ?S. ímandn * n fliHgicn. 
aunijuc-íí deh^rdei iKnentfita 
lagar íiñ i*|Sl¡ambta WJtsrn al canal 
d¡rS* Mir^si 




I 942 4 pesar ::í tais rMueidii 

A (nenjlwircs, r i Fw 145 úCHÍt* IkJví* 

II .‘Erws i 30!- de □.rrTUCJ, Eri di 
varano da 10*2 kb Grtiyru«i l<r* 
¡mldnrfM .T-abo. da CWíblirrttHrtKL 
nmfil cadas en ti F't-nta acCifttaral. 



































mán podía destru irlos too bástanlo fací lidad. 
Sos reducidas dimensional; y notable m,v 
¡nicbrao kcfad aran ideales para un taza, as- 
como la -gran visibilidad proporcionado por 
Su cabina de piloioje. tía consi dora blemen- 
ie robusto y e¡ tren de aiern?afé, d* amplia 
vJg, le permitía operar indi uso desde pistas 
i inprovisadas. 5a necesharon dos afros pe ra 
que lo® Al iados consiguieran superar al nue¬ 
va caza de Focke-Wulí, 



et 190 fuá 
uno lia loa 
cudi niáf 


S£ fabricaron 20 OOO 

Diseñado por e i famoso ingeníofo aoronéu 
libé KurtTark, al Fw190 fue probado enmie¬ 
lé por primera vez en junio de 1339. De osto 




aviún se fabricaron en seis anos más de 20 00G 
ejemplares, una cifra solo superada por el 
Messarscnmiti 0 f 109. Cu ri osa manta, la ma¬ 
yoría de los melones pilotos 
de taza de la Luflwafíe volé 
los Messefschmitt, mientras 
dno eI IDO se empleé en una 
gren diversidad de misiones. 
Él Fw 190 fue utilizado para 
combstir a las Tuorzas sovié¬ 
ticas en el (rente oriente) y. 
gfacias ai elevado número de 
éxitos ton seguidos en el ata¬ 
que al suekb la Luffyvaffe des- 
HiíiKj los Fw 190 de la sar u “A" 
a misiones de cezsbonibardeo. Se uaietaba 
dé una elección lógica al ser el avién capaz 
de tíensportef una gran carga bélica a pesar 
de Su (amaño. El aún más vigoroso Fw lEJOGi 
se diseñó específicamente como cazabc-m 
bandera y podía llevar una bomba de 1 500 
kg, carga superior a la de mucho* bombar¬ 
deros med' es aliados. 


Ataque al suelo 

El Fw t90F aprovechaba le aceleración de 
durante los aiaq ues. PesadamanlB armado 
y con una nueva cubierta semibufbuia que 
pérmitin una mejor visión hacia I ierra. aF mo¬ 
delo “F" íue un buen substituto del lento y 
vulnera ble Ju 57 Stuka, Dosde '943, ti Fw 
190 so ría ai caz? táctico más importante onv 


papuanos 
utilizada* 
duranltr la 
(futirá. 


Kart Ttltk d 
loa mandas 
da (mo da loa 
primaras 
Fw ISa una 
da un miii 

ramujas 
rttplintfione j. 


El Focke-Wulf 190 

El\l ACCIÓN 


VELOCIDAD m 


Par 6 o*Mp (¡ampo y utilirjndD-'JsabfaallmarTlaciOr*, el 
Fv* 190 va ni •>* whx ijua aíSpilfirE KX y «• e-41A. 



Le e yete 

í.ipl-riK-iLVI.V ora 
ti rjJí^-l ¿i- .XíJLfríeí 
dtlP- SML 


FwlSOA 
SPOFIRE (X 


■í4¿JL^-lUt1I-1!JUJ 


>i ni Fpi^hr» 
Wull 193 
1*ílU jl.jL ,1 

■ilff'únti ara <H 

■Un-rus 

•rúi.iif-vii 

JU* 

-iüt+rhl .11 

KIIjíC OPfl b 

colas 

rirw.iditK 

A pm*rde 
«iÍD-,fira 
■Moflida 
iüFtvia loa 
Mustang de 
F*i jirimiras 




£l Spirfji» tx 
sa r/\uc‘di.'ii> 

co airarmstjr 
ni fw 720. 



SanRE EL M É □ ITE RRÁ N E D 

t 843 Los Fw 130 sí uiilisarcT En el 
Húrte de pitada para panlrarreslar la 
su-prairuKin aíran aliad» pira nn ri 
-•ano de 19í3ri Aínte (iorpr, ei 
■’Ho v (os Fw 190 se errp'can 
1 cjiatomtinrdarM nnSiciÜn 
f 6» lísiti meiidiaral 




1343 El frinl# a ríanla itHarbi • 
(fia-i pane■:!■,* ¡fti lLi-iviiSi do la 
Li/ttwaHn. Desde 1S2.3. los Fiw IM sn 
ampliaron jt|| ar gran ndrniKO. Esta 
Tw lMA-l-fll dispone de dos 
cationes da 30 m-n ademas be su 
armamaito ost&ndnr. 


1^43 Oúfetí* 1M3 hM F w 1W 
iésmpííiiaroii t '-M Ju 87 «ni V 
W-3C)OÍ «I 8114*15. El Fw IMF n uHfl 
vjiri.n-.in Mpoc¡riirjiis.íiorriin dfi 
(ilir'njsijtp y W p H ¿ d« Ipidíi m X 

fcomki d* i CM Es 



COi™ íOPáéAHPERDS 

1&44E.1 al inltirito par dúBlrvir 
Ios pewdDiv Ucn jWl.idue 
boiT'.bardDrpteitGEfdunidapse'i, -ios 
Fw 19Cfl-4i -3. -B v -T fueron armados 
coi 1 do* Tederos tfoSttt mrn. 



15 

















































GRANDES AVIONES HISTORICOS / 


Focke- Wulf 190 

Diseñados pata ser empleados cromo cazas, 
muchos Fw 190 se utilizaron como 
cazab o m bardaros o como aviones de 
apoyo táctico y asaíto r 


Ctblrw 

Aunque ofrecía uno viaMín mejor 
que Iji di* ntrcfi tarha, cóma el 
Messerschmrt BF133, la cabina 
del 1SD tnriai alg.ipon (infectan 
que se meporaraocan el tiempo. 

Cn m-r.-rda-l.ri-i paalará&roia «a- arlaptii 

una nípula en Be mi burbuja 



A rmomt-nto fijo 

El Foí**‘Wulf 190 mgntakHi íte? 
ameErallaetorsa de7 r 92 i»m o des 
:J¿i l- de 13 mm subre ca p'j f 

dos o cubico cartcnm de JO mm 

on los plnran. _ 


Piininwiw Ifl.Jü m ílfl K'iveig.idn m: S.4B m da 
longitud: J.K m (S# slrujrn 

Plnntp rtwrbtft: v iiscicit' radl.il Bflfll BC1 -do IB 
Cili itfrOi en CoMe «1^11*., «n urin primada 
do 1 700 Cd I? inoC-V.'nri(i t ibí>fnmp'rH!üri 

Puso S.SCOtg 4* .«ifl, tilítc hg n pinna m rgn 

Armamento- dn-.^iñni.^: >rLr,rH* r.. nerón i jartat MÜ 
131 de íj rnni ídlxd el tepq menor, dax canoros 
MG Ifit di Z0 nwn mÓfKfn #n Kw ancmrai alares 
VoiriK des MG FFftMG l&1 Ae JB mm <n ni toerdn- 
da-aloque alar 


Planta motriz 

La mayaría do ios 
Fw 133 muriCuba 
un nmvlrir radial 
BMfWSOI. 



■amado cW 
cuíbra 
caconas Sin 
nolrMC-JO 
:or Irjc.rru -Jó 
ÍT mrt lat 


armas eran 

.icí qr.aifjs ¡jc i 
ni cnripc 


rnnspelicif 

í¡t"«¡ -j do |K?r 
li» ÉHPF6* ti 
snbrDVOlnrl&t. 



EN NORMANDIA 

El otarra‘P.pa-Prsip. 
mandaba! el JG ít j i -ú de ds 109 
poce ¡ grupos du cara Fw I99<ivb-l> 
Luí .*.i J l«- pude arífrantara las 
EucrraE abmns aliadas durdnie úl 
dasrombdreo nn N'pr,-n.inf>. 



DEFENSA DEC RFInH 



1944 Las Fw T90 Bsinnad,>> -i fu 
dnír-n-in del barritó™ *6 Obi II 
ftutiiflfon-dü aumaHir aún nr>Af ♦» 
aimamanlo paraen'rantnrÁA n lo* 
iicn- fca duros. íhAOOA. El líflA&TIl 
Aovaba ípiíc*4d<t«dí W mm 

da i-os dbi ímalnslladiorn». 


EOS "MORRO LARfiO" 

■f|J+4‘4'S guipado con un motar 
on lima Juntera Jumo, m Fw 19UQ-9 
maníanla Ew Cualidades <fc Id* 
snto-'C-cs. üwrii iir.fi inveho mil vatai 
V en buenas mí'tus podía Wpff»r 
indino ni Mustang R-SilD 






























Pequeñas dimij-niia-ncá 

Las dimensiones del Fw 190 oran ton 
te<i> prciRncil dad un pumo- de YBOftaifl 
on combare. Su tamaño no ii? impedían, 
sin flmí'iiígü disponer da un armamento 
vardaderameme exoBpcicHMi;. 


Carga bélica 

AuiMILie podía transportar la may*f 
parle da las bomba* en dotación con 
la LuÍTVíaffe r incluidas las dn I000 fcg 
ci Fw 130 llevaba ^arefaFmeme 
bomba* da 25Ó o $00 kg 


El ÚLTIMO 190 


IMS Danarnmidn Ta-1 E!, Hl 
dorar dti pío^actratn Kerl Tort. I* 
ultim re r ! ir dd ftt ISO» 
pyoc j|0 ar vnrs-dnns dé íñéií i v 
}''icotí y en baanac man** padi* 
lapc-rir a casi cuisquiur ulru &«* ilu 
rTKf'.Or *1 *T fc-O'DS 


piearln en el iranio ruso. En ios ataque al 
ülioIü. los Fvs i$0 útilizaban bombos ordi¬ 
narias y Lina balerío do cañones do tira rá¬ 
pido. Como complemento -disponía de una 
amplia panoplia dfr casi 50 armas suplo 
i nectarios desarrolladas especialmente, des¬ 
da íoscjDhetM Panz&rbtit? de SE! mm, utili¬ 
zados como contratarro, a las bombas 
planeadoras 0V 246 HageHfOrn. 

Armas experimentales 

Una de las armas más interesantes Ora el SG 
1ISA Farstersonde. Se trataba de una pareja 
de cafiones conlrecamo sin rat rotC-SO de 
77 mm instalada vertical mente en cada se* 
míala. Al sobrevolar unoco' umna acorazada 
enemiga astas armas eran activadas por al 


campo magnético generado por los carros de 
combate y comenzaban a disparar hacía aba¬ 
jo. perforando fácilmenie el débil blindaje de 
la parlé Superior de los cerros- Lasarmaa pli¬ 
sadas del Fw 19Ü resultaron, sin embarga 
más latalus para los bombarderos estadou¬ 
nidenses citando la Cdava Fuerza Aérea ex¬ 
tendió sus ataques a lo més profundo dól oo- 
razón del Reich alemán. Algunos Fw 19ü 
fueron dotarfM tíe explosivo? en tes alas, con 
el Alucinante propositó do destruir tos bom¬ 
barderos enemigos mediante el ehoque con¬ 
tra ellos. Afortunadamente para las 
tripulaciones de IOS Ucmbar¬ 
daros de la USAAF. lo? cazas 
aliado? como el Mustang eran 
en 1944 superiores en prestaciones a Fo« 
Pw 150A. La adopción de motores en I ínea en 
lugar de los radiales llevó a ía? versiones Fw 
IEÍqO, apodadas "morro largo'' o 'Dora", que 
entraron en acción a fináis da 1944. La velo¬ 
cidad dél caía pasó dé 6-50 krvyfri a 700- krtvh, 
alcanzando tas versiones finales IOS 750 krrvh, 
mientras que la velocidad osoenct-onál se in¬ 
crementó en un 70 %, El 190 pasó a ser uno 
da los cazas de hélice más veloces y. con do? 
cariones de 30 mm. otros dos de 20 mm y dos 
ametralladoras pesadas du l3mm, resultaba 
une formidable máquina de guerra. 

Era, sin embargo, demasiado tordo para sol¬ 
ver Alemania. LáS fuerzas aliadas sa adentra¬ 
ban ya en el corazón del Tercer Ra*ch y la bri- 
líanta carrera del Focke-Wulf Fw 190 quedó 
interrumpida pera siempre. 

# 


Viata frental de un 
Finf rso en te que sa 
apraú íe eí cario y 
eszrecibü fuselaje 

düirunadu pOr ül 
gruesa malar BMW. 


£fta dramática fotografía muestra 
tm Fw f3Q alcanzado por ot fuego de un 
caza do orcolta mientras íe disponía a 
atacar a un bombardero pesado Líb^rtlor 

neme ame rica no, 














A-Z 


Aeritalia (Fiat) G 91 


WÍWMiKlHiPMMIfcNTÍÍ * 1W6 


fi '-o ivr- Fi-at haia Aarhalli.' 
G #1 un caja iAn ce- ¥ de M>¥K> 
memo lloaro, II* _Fk> de- <go crrnMqi 
caras «tindai do !e Ü fAN Vi?¡i por pr- 
niCHa^íín I9H > Wlrfl en serwc* pn 


19W «11 '-i Ap-crjbtca Mi i*e- habana 
U VWlit nfiiiy.HiqiijMdaaiiiáBft/- 
. ü^éHíí en i386v fu® ut. 
raEü «luclúsi'í.wrírinp |jpr L» FijflíiíS 
A^oas itsfc*i*s. 




CARACTERISTICAS 
^«nítailB i Flan! O 91 V 

tanta mHe da GE _SS ás I BCfi .-p 
da ampMH» COT S&Qvtri ■*»' 
Urntnt f tt m ífrwtttosia.Q' -y. c*v 
pLud 11 fií <t. a’iuo 4.43 m supc'i 

Una funnnci&n Eftr C3 i)TV. 


Up (S S Jfl porfeipiMS. 

e»0 alar Ufe 13 

P*v/t i caí i y a - ’i«Hq 7 BOO ■ ij ce, 
HlKto cpauconat 

Pí**[*(¡ííií* -í*WM¡klac ntia HdÜ 
*m¿n. w8t¡>«Jsd ascfifs«nai «uta, 5 i&ü 

rrj’rnmuLU. role Ope>'BC*jr«l ti OTO m 
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Aermacchi MB-326 


i » IfAU '-i * Bf mtwapj BlTOflLtMHJE LEESQ ihs 


D AeimaccM MU- 3 IÍ (la una •:■: gs 
iru*w*i 'MíaOfM ds eeir$n*rni«i*44fe 
su 6u<i Dolado de un J ietíD lurtore 
V¡p*\« «implo y ro¬ 
busto v está ddjee da-unbRi Bcupi 
*) f*?r« ido* ptoiM SuíUHif- 

ea Ki o (tínda Inírad tOúfi v r-on-bra 


o Athia Inipnli 2 • ■ ■ *• i MR :1 JÍ7( 

ijn<4J-j Eqh Ja sJ.kvh- nyjnoftazB que 
■ju prolujamoTila tic irada un cpw» 
C--«n« ü'E-Sbtniiá 

Ítíf n lífipifairo por 

lili Fdi*™« VUr*ja ¿da Duím, 1 




CARACTffllSTlMS 
Aarmaeelh M6-376K 
flanín mcliir ufl íjiOcf-.-* dte- 
fiüypo V«r G3? r» I JJ1-4 -do on-j*.* 

iDipienshMivs- «i-ve : : s ' 

longmijd ip,$7 m. Aliu'A 3.7? m « ¥ - 

Uírfidí Bly 19.55 m 1 

FlW- 3 I23 kQi r- vX't. 56S7 tf 

ajado e' oospooLE 


Pdwfttíwnfrs' ■.Foc-óíi T-ax.KflloTVh, 
mj .«caja *a Jírw* 

x* --y " HQntfnriutó, udo de azodn 
*jCO«r«MVi Tffiiraftfcm 
áurnamBudo :> . sOGFAdn ÜÚ 

mnn: urgí I* ^ rijd ígtJ Hj. irttii>- 
d» bombas de ¿%A ¿.j smotira'jdkiraB 
oe 7.62 im. cohén*, muriea ara-utris. 

matos mi «d cc-: P. J ajc 


eDKWUtódH 

C351Í 

^OLUEbTD 

au-üt 


imiMIBBlll MB-Í2* 

** 

* ■* 4- 

#' ilr it 


li üi.: i s} Slnltemastaf 

Ifr* 

*** 

+** 


Aerd L-!9 Dflfin 

** 

* 
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?¡3&s3dh.:So'niar Aiphi Jai 

* * ** 
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Aermacchi MB-339 


o ITALUL * [ H7BLfí.1A11[.VTrVATAÚIJT L-jFRD + 19J1 


F Ac.macchi M0 Ü3S l| ■ 

Ou CCJíi g SlK*¿-Jf dpi Mfi-OZÉ É'i 1 3 Vj: 
ürcfi- ar sar.*; o con la M- 

)W« Wiflna y i« ■ío-'',-r>ú muv drúr- 
no en *r¿n) o* tie& 

ijoc’ aoci aa : s« 


CAHfiCTE(US'TlCAS 

Aiirriacchi VE- 33? 

itanaAMMil!. . .1.m:t-íU:^Re*..RDy- 
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Diognaiann- Arv.-ijwiva ‘0.88 T 
iorg.budlC-.9?«r ,ilnri3.#tm;íLfier- 




riwitai 19.30 m- 

n*»i! '}?. 1 51‘- ¡ en « v. MC-r- • • ■ 

■. mo C -. .dCSM-p .C 

OJHVJ»«<lafliWMd»r d# la 
deropaolteir JWiUiíí'» rtaJraiMi. 


instadooas ve-xidM ir.B 9B»mi- 

rnfam* rtéOC^M (Je KM 2012 IT^na- 
rplo^ ceta opemoenat 1 4 830 m; r* 3 o 
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Afiriann-nte: es i:i- ;u ■ ■» ¡63? 

m «ílonei lte 30 n-im 
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AERO L-29 DELFIN 



ds- aSií «farrtp si HFMISÍíl d® fnírtf 
exilü Sel mw-ü fv» aSíjptDcfe cerra 
ln< iwy fe Potril de Y-feWna r «wmfe 
r’ 'l37 1 CMir SLI pliJEiüOLíÓI, M¡ «flb- 


AiPü L-Z 3 Ehltilri ' May J ' 

IVrt» rrwfrií; rWMCKrtil S?'. k4| 

dprinkp^ii 

Dii'-visicxirs iiw Ltaif i ¡-¡>.29 m, <f>- 


Asribtr: Alo* mtf» <fr JWÍ Í-JS* 
w rfa-j.cmftfoin s le# 
íWftui Jt' Werri&j», 


Afjdj*.- yfefe d» Jcr* 3500 &*it¡n 
4 ,_ Mfay-a _ mrt f uMlfra OMW: 
rtm*rPUPíf« fap*É* IS 7 Í. 


Srt Cfií.lT jKKi 35OT «yen-pife**. algo 
íi’J&dfl 2000 dfa 5fl» Oír» tis Fserias 
¿eiesa »a* «-m» □ L-29N) adosde- 
■ni* cbiKh !üíiív a m.iriws cutsm alie¬ 
ne'-, E l Oellin J* uife C 4 lul* 00 

«nrme¿ 4 n s-rre*» y Fotsust» 


g*..1 la.HI p-, ahiy .1 i, >1 m. supeHioa 
Ha l9,ü&rrV 

Pcmí. 2 ■••i vko, 3 6*0 kg vasta 

PM3Ó4KM- -feí liJfctoiV', y* mte 
(agarrara! ts£ nyVnTurtfe «HA ú(Kifc =0 
rJ 11 KB rundo (fe «K*i 3M km 
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Aero L-39 
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GAjC W Sirlkemoitfer 
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1k ikir 

Aermicdhl M8--3Í0 
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++* 

DBAsfeuhJHOMlir Alpha Jet 
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* * * * 

+***■ 



Aero L-39 Albatros 


COSUAJUiUlA * E?iTflíMAMÍ[ WQATADUE JfflRU 1*3 


c Afti;, L-jTI Alhelíes . • O: r ■ •“ .1.1-3 
corra sucescr dfal FJMH4 L-29 Dnll-fi 
E ¡ wm ím pr-ncipü Ilio- ta .p:' 03 j«*S" 
[fe '.r. lirtoíiHfenc* Ojf. re-Sotto la po 
r.-fifia y fe p -MCC-cria un S'tji'jliosC'FSI 
durehIo 00 IM prwwwrfeí. El LkH 
OOnWFVf im/i a 1 1 zhHii Gfr L -29 


66? (.Su* y lernas í-mplas So ■:or í 
faWfann a'5D l-iUSi w 3000 H f-rkKnf. 

f as fe Aup^nc o muchca lo s :■ 

EJ L-33 ha iftío ffiripfÍPn'lifMTfe 
QX/mrlncfa. Fi TuJ pórTírftOCt/in a 
la AtomanUe Oriantat. 




CAHA¡tTÉfi¿S.TlCAS 
Aero LIMO WNO-ai 
Mliiu motriz: la t- •«* 11 '-:-.■■ ie 
AI-íbTL dH 160-7 ta Cfe grnpt** 

DimqiokMH. ‘'-P^Olítl "3 i j "• 

®1«l I?. 13 m, aftud 4.17 m. 

IMS*! S0.ggm' 

Pfe»x; 3540 Srt m»ííi>. JRJíi k¡j m 
COfllqurKüJn CWrapoFio-'. 6 ÉÜ 0 >.g rlfe- 

EOtrUMCiait 
A«rp 1,-39 AlL-Mil 131 
Aormanlil M&-3ÍS 
^niwih.'Dúi-iiMr Alpha Je-1 
iJiiiih ac 'OE-p-ico Hpiwk 


■img gn dar-poguL 1 

PtbxIkíopw: ■ .>feC= 0 *d mi* 7 Ü l-rn,^.. 
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kg, efe «leí y» Vi) «tíi’i’feiE. «n es- 

ro ifac«r«v &kWai*» 
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*# A ** * 

*++ *+** 
fe * * *' ■*■ + ** 
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fe** 
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Aérospatiale (Fouga) Magister 
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Lr-Í -J.'i aún ten al Afmea Sel Ah 
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S6 rstjiicsrQn íife* Frinci» y ü 
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red. 


cowijunM 

tuín 
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** 

A«ii L-5*?V CAfelüri 

*# 
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EAC 1-H7 SEi ihc vasiíii 

fe* 


Anrir-MUDÍm'i CM 1 70 Mfefllltor 
Hnnts moínir :«WUX¥^ 'i/h.mec« 
SApUm* ILA fe iOJ n- Do pnipfe# 
PBlMld— IC 0nv#B°O i 'l ’3-1! 
IgrQiiid lü.L'j m; Adyiá ¡,$0 irv, al- 
aorliceaE# 17.30 Frt 5 
Pfeus i IW kg *i wocrtj 3 ÍCOtgr-ia- 
miil el despeg-'ji? 

PrMueferMc:. -icoqkI r<í» 7 S 6 ti'Vti; 

™l ASMiXWftJI r#¡d' 1 raü nymny. 
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fe ** 
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1-3 . púu. ggg-gcW 11 000 n; eacki da 
scciáp 935 i* 

ArTTufflfHc: OC V BírmrnllMlcTAi efe 
7,5 D 7.0Í mm safara # nfeií. «e*. 
fes. WFrtd» y m tjifa las alas 


Arrrtiw: Urr fel.i^iíj-riw de ta 

patmlfñ jmyMfnffe ftJfle***. 

Abajo.' A p*Mr de la rifact af 
I*r *un ana un activo. 









































A-Z Pf LOS AVIONES BE GUERRA DE TQDQ EL MONDO 


Aérospatiale Alouette Eli 

L» 


FHANCIA 


j Ptl OVALENTE im 


Aifo*tatUi ÉA 3 16/319 Alou»t- 

Ib toWfr&Udd WfiíiíHiífMr th- 
ft&ytdl del Aloiretia II, con i/a nuov* y 
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Vj : feto E i'.-j he : «CfKirti so- r, n e-por 
ladc a cai 4Ó pa-sw y h» j* «¿Auto 
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Agusta A 109 Hirundo 
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(TAHA HELICOPTERO PLHJVAUCTI * 1371 


E ftau«* A 1W éa ei lyttof héteos- 
lera do docto «¿uro producto or so 
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r ítoJí r 0 fOW 
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Agusta A 129 Mangusta 

P ITALIA HtUtflfTIROOEMMeÁTF ' 1 ® 


Afüiia A 129 05 -n hniídpri IQ ' 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE 


L os modernos aviones de elevadas 
prestaciones tienen un enorme in¬ 
conveniente: necesitan largas pistas 
de despegue asfaltadas para poder 
operar. En combate, la capacidad de ser po¬ 
ca visibles es-garantía de supervivencia. Si el 
enemigo conoce vuestra posición, podrá anu¬ 
larte. No importa lo bien mi matizado que pue¬ 
da estar un aeródromo: es suficiente destruir 
la prSta para convertir incluso al más sofisti¬ 
cado avión en un objeto inutiliza ble, Ése es 
el motivo por el que las sensacionales pres¬ 
taciones del Harrier, que entró sn sarvicio por 
primera vez con le Royal Air Forcé, lo con 
vierten en uno de los aviones de ataque más 
eficaces del mundo. Este avión de despegue 
y aterrizaje verticales ha liberado al caza- 
bombardero táctico da la tiranía dalas pistas 
de despegue. Utilizando refugios mimáticos 
velozmente erigidos o estructuras portátiles 
situadas inmediatamente detrás de las lí- 


■ 

sorprendente 
Harriar ha sido 
durante mi* de 
20 años uno 
de tos ejemplos 
más señalados 
de íá tecnología 
aeronáutica 
avanzada. 


osas del frente. Operando rfesd 
pistas improvisadas o desde cor¬ 
tos tramos de carretera, el Harrier 
es difícil de localizar y puede ser despla 
gado a escasos minutos de vuelo de sus 
blancos. 


Apoyo cercano 

Esta capacidad de proporcionar 
el más inmediato de los 
apoyos cercanos es Fa que 
impulsó a I US Marine Corps 
a convertirse en el usuario 
más importante del Harrier. 

El despegue vertical consu¬ 
me una enorme cantidad de 
combustible y reduce drásti¬ 
camente la carga bélica que el 
avión puede llevar, Por ello, el 
Harrier, a fin de poder utilizar 
un mayor armamento, emplea 


los pilotos de 
los Harrier utilizan 
tos mes modernos 
sistemas de visión 
nocturna. 


















GRANDES AVIONES DE COMBATE X 


(ricialmente el Harrier ora 
sólo un demostrador 
tecnológico* cgwi 
características escasamente 
bélicas. Un desarrollo 
constante lo Ha convertido 
en un combatiente tan 
válido, como cualquier otro 
avión del mundo. 


ratos de esto tipo. El Av-BB permite a los Ma 
riñes -un apoyo verdaderamente cercano. 
Operando desde buques de a salto anfibio □ 
desde pistes temporales preparadas en la 
cabeza de playa, un piloto de harrier del Ma¬ 
rine Corps puede, con un mínimo aviso, 
desencadenar una tormenta de fuego a es¬ 
casos metros do sus compañeros de tierra. 
Conservando toda la versatilidad del mode¬ 
lo original, el Harrier II puede transportar una 
carga bélica doble respecto de las versiones 
anteriores, o bren la misma carga a una dis¬ 
tancia considerablemente mayor. Una avió- 
nica avanzadísima permitirá a este avión 
mantenerse eficazmente adecuado sobre ios 
campos de batalla del siglo XXL El principal 
equipo avión ico ofensivo del Harrier II es el 
Hughes Anglíe Rale Bombing Set, un siste¬ 
ma computerizado capaz de localizar sus ob¬ 
jetivos y apu nt-ar con precisión med ¡a nle u na 
amplia gama de sensores, entre los que se 


una carrera de despegue corta, de unos 300 
metros o menos. Una vez en el aire, la tran¬ 
sición al vuelo sustentado por las alas, y no 
sólo por los motores, es rápida. Veloz y ágil, 
a baja cota, el Harrier está perfectamente adap¬ 
tado a los combates que pueden desarrolla rae 
en el espacio aéreo sobre el campo de bata¬ 
lla. Al pri mer peíig ro, el escuad rón de Harrier 
desaparece del campo. Incluso pueden eslar 
basados en un bosque o on una fábrica. Pue¬ 
den esconderse en un hipermercado de la 
periferia de una ciudad o en una estación de 
autobuses urbana. Si el enemigo se acerca 
demasiado, toda la unidad i avio nos, vehícu¬ 
los da transporte, cisternas, tallares móviles, 
etc.) puede ponerse en marcha en una hora, 
para estar nuevamente en acción sólo dos 
horas o tres más tarde. 


El Harrier se desarrolla 

Si bien sus capacidades lo hacían único en 
su género, el Harrier original estaba muy li¬ 
mitado por su carga béltca y escaso radio de 
acción y por su rudimentaria avión ica. El AV- 
8 B Harrier II es la respuesta a les exigencias 
de los pilotos de Harrier. Mcüonnel Douglas 
ha puesto a punto una versión mejorada de i 
Harrier basándose en la experiencia del US 
Marine Corps, que emplea más de 2-BO apa¬ 


Izquíerda: 

El A V SE y el 
portaeronaves 
Principe de 
Asturias , 
permiten ó la 
A miada 

española operar 
en alto mar 
aviones de altee 
prestaciones , 


Loe Harrier 
pueden operar 
lejos de fas 
bases fijas , 
despegando 
desde ciaros 
en medio de 
ios bosques 
o desde 
carreteras. 



















HARRiER DESPEGUE VERTICAL 



VELOCIDAD 

AunquA aa* mucho mea Itrno a aHb «da. ti 

Mamar, ataja cata, vi casi CAA Vúlbí íOfflC luí 
rivilí-L adienax «celara m julio mas rhp'damrnrr 


Lü capüddád de empuje 
vectorial hace del AV-8B 
uno do lo s avio nes más 
maniobrables dol mundo. 


CAPACIDAD DE VIRAJE 

£1 H-Sia’fr puede bAl«r#:wenval*». la capacidad 
da empujo vAMAfi-il lii Cu de! AV-flB uno riu luí 
■víanos mas mátiiahrAhlAA dfllfflUndD. 


** 


tí 




*> 


■S> 


# 




Foto grande; Unos Harri#r del 
Squadran VMA-33 T det US 
Marine Corps, te patán sobre 
eí buque anfibio Nassau, 
de te cíese "Torowe", 
tras una misión de combate 
sobre Kuweit. 


Los rivales 


JAGUAR 

A-jnqnc es un avien vela? y capnj 
4n llevar una h^nn cnrp.i bélica, 
é! Jayu-M lyintB-briBaiou' n» « 
tari vWfltÜII OC^Oí! Hornor. 

£H AVBEI ¡ju44a duipUi] jJ dead* 

c anderas, bnjuAs O 
aparcamientos. 


Valc-30 

Ei Vnh Foi'jt-r' uansQuidn para 
Aun##* ÍU In Unión Suviólica, 
aa o! mi seo Dtrei nvlín VíTÍH on 
sonido, Mis ve líe que el 
posee un alcance más catín y 
llevo ¡unn c.irij.i bélica rnlcriH. 


























































GRANDES AVIONES DE COMBATE X 


Lo* Harrier má* 
recientes poseen 
capacidad 

cotnpí* ta paro 
combatir de 
noefto- 


La Infantería de Marina estadounidense utiliza el Harrier para 
proporcionar el más inmediato de ios apoyos cercanos. 
Operando desde campos improvisados situados 
inmediatamente detrás de ia linea del frente , ios AV-88 pueden 
despegar y atacar sus objetivos en sólo diez minutos. 


vwfr'Hírp 


M rO 


AUTODEFENSA 

Los Harrier pueden llevar una pareja de 
misiles airu-airo Sidewinder para -su 
propia autodefensa. Él Harrier csuil avión 
muy maniobrable y por lauto temible en 
el cómbale aéreo cercano. 


cuentan señal ¡¿adores TV y láser, calculan¬ 
do automáticamente el punto óptimo de lan¬ 
zamiento. La variante de ataque nocturno 
está además, equipada con un sensor FLIR 
iForward Looking Infra Red, infrarrojo dé ex¬ 
ploración delantera). Armados inicia Imente 
sólo oon bombas de alto explosivo, los Ha- 
rrier de los Marines han sido adaptados pa 
re llevar gran parte de las armas a i rehierra 
estadounidenses, durante la Guerra det Gol¬ 
fo, los Marines utilizaron en combate 86 
AV-8B, Unos pocos estaban basados en los 
buques de asalto estacionados en el golfo 
Pérsico, mientras la mayoría operaba a par¬ 
tir de bases avanzadas situadas en las pro¬ 
ximidades del frente, Los Ha mer efectúa ron 
3360 salidas de combate, lanzando más de 
2 600 toneladas de bombas. La duración me¬ 
dia de una misión resultó inferior a la hora y 
el primer ataque $e efectuó tan sólo diez mi¬ 
nutos después del despegue de las bases 
más avanzadas. Las armas empleadas in¬ 
cluyeron bombas "eluster" {de recimol Roc- 
keye, bombas de caída libre de alto explosi¬ 
vo, explosivos CombuSlible-aire, misiles de 
guía láser AGM-65E Maverick, cohetes sin 


AV-8B Harrier 


guía y aletas plegables FFAFI de 70 y 127 mm 
y une góndola ton un cañón GAU 12/U de 
25 mm. Para su autodefensa, los Harrier 
de los Marines llevaban uno o dos misiles 
aire-aire AfM-9 SfcJowinder, El conflicto del 
Golfo ha revelado sin embargo una gran de¬ 
bilidad del Harrier: una escaso resistencia a 
los daños de combate, A pesar de ser capaz 
de soportar daños causados por l a artillería 
antiaérea y continuar en vuelo, como so 
demostró en las Malvinas, los misiles han 
demostrado ser otro asunto, Al estar las to¬ 
beras del motor situadas en el centro del fu¬ 
selaje, el Harrier ha dado pruebas de ser muy 
vulnerables los impactos de SAM de guia tér¬ 
mica, perdiéndose cinco aviones en acción, 


Los Harrier británicos 

La Royál Air Forcé es el otro usuario impor¬ 
tante del Harrier ti; utili/a 100 aviones mono 
y biplaza en misiones ligeramente distintas 


PILONES 

Las Harrier da Ioü 
M arines tienen 
normalmente sais 
pilones subaleres, que 
en la última versión SC 
elevana ocho. 


Lo Marina Militara Italiana 
opera también fos Harrier ti 
desde el portaaeronaves 
Giusopp-e Garibaldi, 


CONTRACARRO 
Los Harrier de los 
Marinas pueden 
llevar una vasta 
gama de armas, 
incluyendo tos 
eficaces misiles 
Mavérick, 












VISION NOCTURNA 

La fjro a del Harrier do ataque 
nocturno floja un avanzad ó 
saneó! FLIR fabricado por GEC 


19¡B9 El Harrier entra 
en servicio con la 
RAF en Alemania en la 
defensa de ¡a OTAN 


1075 Loa Hurrkr son 

. . du^tuGaduB a Eeltu-Q 

para disuadir una posible 
invasión guatemalteca 


AMPLIA SUPERFICIE 
ALAR 

El Harrier II posee 
una su porfíele alar 
mayor que la da! 
Harrier Originario 
que le permite A 
transportar más ¿3 
armamento y 
combustible 


El H^rtier It os un avión 
muy mejórenla respecto 
ríóf Hcrrior original , 


l_ . 1SB2 Bautismo de 
^ fuego en las 
Malvinas. Lo» Harrier y 
Son Harrier británicos 
realizan »n ó sito 
misionas de 

rt-c o no cimiento, cobertura 
aérea, ataques antibuque 
y apoyo al suela 


CONTRAME DIDAS 

El AV-8B está dorado de 
lanzadores de dipolos 
antrrradar y bengalas, 
situados b ¡ii la trasera del 
fuselaje. _J 


CABINA 

Efi AV-flB posee un habitáculo más 
espacióse y mejor equipado que el 
Harrior original. Le visibilidad ha 
aumentado en gran medida, 
gracias a la nueva cubierta, 


GRAN AUTONOMIA 

Equipado con tanques 
externos lanza bles, los 
Harrier pueden volar 
basta unas 3600 km. 


Un AV-8B sobrevuela tf/ 
desierto (fe Atizona. 


i. 1991 Ochenta y 
■ ocho Harrier de ios 
Marinos han efectuado 
más de 3000 salidas 
durante la Guerra del 
Golfa-. lanzando casi 3000 
toneladas dü bombas, 
cq helos y misiles sobre 
Eos ocupantes iraquíes de 
Kuwait 


GÓNDOLAS DE CANONES 

Un cañón revólver de cinco tubos GAU-12 
se alpja en la góndola izquierda bajo el 
fuselaje de los Harrier de los Marines, 
mientras que Sos 300 proyectiles de 
35 fflm de su dotación sa encuentran 
en la barquilla derecha. 




























GRANDES AVIONES DE COMBATE 


de las previstas por los Marines. De hecho, 
aunque el rol primario del avión sigue sien¬ 
do el apoyo al Suelo, raramente se le emplea 
en el apoyo cercano a las tropas como los 
norteamericanos. Su cometido mas impor¬ 
tante consiste en la interdicción del campo 
de batalla, golpeando detrás de las lineas 
enemigas. Los Harier GF¡ Mk 7 británicos po¬ 
seen una aviónica similar a la del AV-BB pa¬ 
ra el ataque nocturno; el sensor de visión tér¬ 
mica te confiere capacidad para operar en 
condiciones todotlempp. £1 arma principal 
del Morris r da la RAF es le BL 775, una bom¬ 
ba de racimo, pero, como la versión ameri¬ 
cana, el GR Mk 7 puede utilizar una amplia 
variedad de armas. La más reciente versión 
del Harrieros el Harrier II Plus. Este Harrier 
dotado de radar ha sido realizado pera el US 
Marine Corps y la Armada española, y he si¬ 
do adquirida también por la Merina italiana. 
El II Plus dispone del radar digital multifno- 
do Hughes AN/APG-fiS desarrollado para el 
F/A-1B que aumenta la versatilidad del 1 avión, 
especialmente de noche y en condiciones 
meteorológicas adversas. El radar APG-65 
puede ser utilizado para Ja descubierta aé¬ 
rea, guia de misiles, control de tiro del ca¬ 
ñón, descubierta naval y terrestre, ataque a! 
suelo y antibuqus, lectura del terreno y car¬ 
tografía. Permite por tanto operar con misi¬ 
les aire-aire AMRAAM y Sparrow, y con los 
misiles ant¡buque Sea £agle y Harpoon. 
Los Harrier han maravillado siempre a los 
espectadores do las exhibiciones aéreas des¬ 
de hace más de 25 años. Desde sus prime- 



Derecho: Un AV-BB 
de los Marines 
exhiba toda Su 
panoplia do 
armamento: 
misiles aire'¿ir#, 
cohetes, misiles 
Maverick , bombes 
do napalm, do 
racimo y de usos 
generales. 


ras apariciones públicas, 
el Harrier ha evoluciona¬ 
do para convertirse en 
uno de los más sofistica¬ 
dos y más elusivos caza- 
bombarderos actuales. Sus 
óptimas prestaciones en combate, demos¬ 


tradas en las condiciones más extremas y 
adversas, permiten al Harrier ser considera¬ 
do como un elemento único para las fuer¬ 
zas que han de operar en los campos de ba¬ 
talla modernos. 





bélica del Harrh 


MAVERICK 

Misil ñire-superficie 


1 

c 

BU 


Bomba de raeímo 


MARX 83 


Bomba GP de caído libro 


LAU-97 

Lanzacohetes 



Alcance: hasta 24 km 
Dimensiones; longitud 
2,5 m; diámetro 3D5 mm; 
peso al lanzamiento 210 ky 
Cabeza: espálete de 
impacto, Carga hueca con 
56 -;y de a lio explosivo o 
cabeza de fragmentación 
de 136 kg 

Guia; "lanzar y olvidar" a 
infrarrojos □ bien guia da 
iluminación láser 


Alcalice: depende de la 
cota y velocidad del 
lanzador, na propulsada 
Dimensiones: longitud 
tiplea 2 mr diámetro 
350 mm; peso 227 kg 
Cabeza; amplia variedad 
de suhmuniciones 
diseminadas de tres 
contenedores de 45 kg de 
explosivo ave-combustible 
con 300 bom batas 
incendiarias o explosivas 


Alcance: dependa de la 
cota y velocidad del avión 
lanzador de la Mk 83, rio 
propulsada 

Dimensiones: longitud 3 
nv diámetro del cuerpo 
35Ó ¡mm; peso 447 kg 
Cabeza: 202 kg de alio 
explosivo 

Guía: puede ser equipada 
con el sistema de guía 
I áse t Paveway 


0 


Alcance: depende da la 
cota y velocidad del 
lanzador, pero puede 
alcanzar 5 km 
Dimensiones: longitud 
2,4 m; diámetro aprox. 

300 mm; peso 300 kg 

Carga bélica-; Cuatro 

coheles no guiados -de 130 
m m con cabezas de guerra 
de alto explosivo, fumógena, 
incendiaría o contracarro 

































El guerrero 
de las Malvinas 


El bautismo de fuego del Harrier tuvo 
lugar en lSfi?, cuando GbfUVQ lili BXÍtD 
resonante en la campaña de las 
Malvinas, Operando incluso en 
condiciones prohibitivas, los Sea 
Harrier, equipados con radar, 
resultaron ser excelentes en el 
combata aéreo maniobrada. A pesor de 
un entrenamiento mínimo, los pilotos 
de la RAF operaron sus Harrier 
despegando desde las cubiertas de los 
portaaviones, unas prestaciones 
imposibles para cualquier otro 
n37abmnbardoio. Sin el Harrier y e 
Harrier,. Gran Bretaña no hubiese 
podido nunca 
reconquistar les 
islas. 


Seo 


SIOEWIDER 


Misil aire-aira 


Dimensiones: ¿origiCud 2.8 

nv diámetro 127mm¡ peso al 
i ama miento 87 kg 

Cabeza: 9 kg de explosivo 
de alta potencia con 
multiplicador anular de 
fragmentación y espoleta 

láser activa 

Guia: sistema 
autotjusCodor a infrarrojos 


(WUHÍ 83 

Bomba de alto 
explosivo 
da co ido lib re 


LAU-97 

Lanzacohetes 
para cohetes aíre 
t ¡erra sin guia 


AIM9 

■5IÜEWINDER 

Misil aire-aire 

para 

autodefensa 


Lina opción de carga 
hética típica 
comprende: dos 
Sidewind&ft dos o 
cuatro M averíele, 
basto 12 bombas tte 
racimo,, o cuatro 
lanzacohetes pata 
FFAR de 127 mm, o 
bien 10 lanzacohotos 
pare proyectiles de 
68 mm. 


< tersci ™ ftGÍM5 
IMaverEck 

Misil guiada 
contracarta 


El Harrier Gft? 
de la RAF 
dispone de 
ocho pilones 
sabaleras y 
puede lanzar 
et AIM-9 
Sidewindúr «n 
autodefensa. 


































Los Eagle fueron tos dueños 
absolutos de los cielos de Kuwait 
e Iraq en la Guerra del Golfo. 


msn 


E J F~15 Eagle tenia una única mi¬ 
sión durante Ja Guerra del Gol¬ 
fo, la de conseguiré! control de 
los cielos sobre Iraq y Kuwait. 
Además de ser un soberbio caza inter- 
ceplador, su radio de acción y su auto¬ 
nomía Jo hacen especialmente ade¬ 
cuado para las misiones de escolta de 
largo alcance. En la Guerra del Golfo, 
el F-15 se ha revelado especialmente 
brillante en estos dos cometidos, de¬ 
rribando 37 de los 40 aviones enemi- 


fomnacíón de cuatro aviones, 
de patrulla sobre el Irak occ¡ 
dental. J ' Habíamos estado en 
reconocimiento de alta co¬ 
tí durante casi una hora 
y medra y descendimos ha¬ 
cia un cisterna para reavi¬ 
tuallar. Mientras comenzába¬ 
mos a alejarnos del cisterna, el 
AWACS nos llamó y dijo:'Eh, aviones 
enemigos están despegando de H£, to¬ 
do un grupo se dirige hacia el nordos 


intentaran volar hacia allí en 
busca de salvación, así que 
probablemente estaban só¬ 
lo trasladándose de una ba¬ 
se a otra, como habían 
hecho uros días antes in¬ 
tentando evitar la destruc¬ 
ción de sus aviones. Pero es¬ 
taban a más de 100 millas de 
distancia, con el mismo rumbo que los 
Eagle. 11 Al evaluar la situación, me di 
cuenta de que no era posible alean- 


gos destruidos en combate aéreo por 
las fuerzas aéreas de la Coalición. El do¬ 
minio obtenido por los F-15 y Ja habili¬ 
dad de sus pilotos altamente adiestra¬ 
dos quedé de manifiesto en el siguiente 
relato del capitán Anthony Schiavi, del 
58 a Tactical Fighter Sq uadron. EI 26 de 
enero de 1991, volaba en pareja con el 
capitán Rhory Draeger en cabeza de una 


te\" 

Rumbo de interceptación 

Los Eagles viraron hacia el nordeste 
para la interceptación. H2 era un aeró¬ 
dromo situado en el desierto occiden¬ 
tal iraquí, no lejos de las fronteras con 
Siria y Jordania, Estaba demasiado le¬ 
jos de Irán paré que los pi lotos i raq uies 


jarlos. Estábamos comenzando a al¬ 
canzar la carretera, pero hubiéramos 
necesitado mucho tiempo y más com¬ 
bustible de! que teniamos", Los Eagle 
habían reducido la distancia a casi 80 
millas, pero estaban llagando rápida¬ 
mente al punto en que las reservas de 
carburante Jes obligarían a dar la vuel¬ 
ta. En ese momento, otros cuatro re- 










JORDAN! 


A la caía de la aviación iraquí 


Ireq gemía urna aviación bien equipada y numéricámeflle impórtame, que p-odia constituir una. 
amenaza seria para la Coalición aliada para lá liberación de Kuwait Sin embarga, las 
devastadores afanóos del incio de la operación "Tormenie del □ssiertfi" dejaron a los 
iraquíes sin capacidad de mando y control. La fase siguiente lúe dar caza a los aviones do combate de 
Saddam. operación que comportaba le destrucción de la compleja red de bases aireas iraquíes. Algunas 
se encontraban cerca de las principales ciudades, pero m eches se con centra ban en enormes complejos en 
torno a les antiguas estacione?, de bombeo conocidas come Hl. H t y H3. en pleno desierto ncciílniiial 


Una pareja de F-15 
EiiLjtt? vira 
alejándote de IU 
cisterna volantes 
tina para acechar a 
a os presas. 


2 \Jm famucHt! 
a* r*t4t«>n 
iruíiin-eí dtifHigt 
Sé H2 




SIRIA 




:■ 

MIG-29 


5 Ld! Eaglfl «rÁn 

pt.rf KUmvBie v'íMftUti* 
para Hlifíluflr ti 
intm r iíp[ai*£m 


4 ti nn segunda 
iraquí 

dpcpnoA Jh H? 






A Bngddd ^ 


IRAQ 


3 Leí F-1S IntHíiIfln 

dDFt«É |Hjrü flQ 

cpnvlgvflñ jiIca tij mí * 
los C*£U3 ¡nñWrtlgeí 


LEVENOA 

ÍB rretqr# 
OlrKjducCü 


MIG-23 


1 Lh F'lí » 

níflíiAacucfin da 
SirbOrít* #rt la 
Irnlrrs ¡rít|wi 


ARABIA SAUDI 


■ 


MIRAGE F1EO 


de Egiin 


El capitán 

Anthony ‘“Kimo'* 

Schiavi posa 
datante del Eagle 
que pilotaba en 
esta misión . 


Los capitanes Schiavi, Draeger. Rodríguez y 
TilL pertenecían al 5ÍP Teetical Fiqhlor 
$ que dren, da la 33* Tactical Fighter Wing. Con 
base en Fglin, en Florida, la unidad operan a 
desde el aeropuerto diTabuk tm el noroeste de 
Arabia Saudí. La 33* TFW obtuvo 17 derribos en 
el Golfo, muchos más que cualquier otra 
unidad de la Coalición. La 1* TFW. que ara la 
otra Ala de la USAF que operaba los F-15 
Eagle, estuvo besada en Qahren y obluvo uno 
de los primeros derribos de la guerra, pero 
después sus pilotas no tuvieron la suerte de 
poder batir en más ocasiones ni enemigo. 

El Gulf Spirit, wríír de los aviones 
utilizados por el comandante de le 
33“ TFW, e¡ coronel fíick PersónS. 
















































MISIOJVES 





Las garra s 
del 

La patrulla de Scftiavi 
se acercó a unos 30 
kilómetros para poder 
acerrojar a los 
MÍG23 Tlogger' 
iraquíes 


roás.Tan pronto se alejaron los Spanrow, 
se abrió un gran claro éntre las nubes. 
Los F-15 se metieron dentro e inmedia¬ 
tamente d ¡visaron a I enem igo, tres M iG ■ 
23 "Rogger“ que se deslizaban velo- 
ces y bajos sobre el desierto. "El 
misil del capitán Drae¬ 
ger alcanzó &u blanco, 
que volaban tan bajo 
que podía verse el 
polvo arre¬ 
molinarse 
a su alre¬ 
dedor, Draeger gritó:’jCentrof'. Después 
miró de nuevo: el avión atravesó la ex¬ 
plosión y continuó volando. Había sido 
alcanzado y estaba ardiendo, pero aún 
no estaba fuera de combate. Draeger 
se preparó ahora para lanzar un Sida- 
winder de gura infrarroja, poro-antes de 
que pudiera virar, ai fuego alcanzó las 
raíces alaras del blanco, que explosio¬ 
nó con una gigantesca boia de fuego. 
Estaba tan entusiasmado mirando que 
casi me olvido de mi misil. Tras la ex¬ 
plosión del primer avión ¡raqui, los otros 


£f vuelo supersónico se traga el 
carburen!# a velocidad increíble. 
Con toaos los tanque s Henos los 
Esgie tienen autonomía suficiente 
sólo poro uñó interceptación . 


Un Eagle do superioridad aérea 
da escolto S ÓOt caza bombar de ros 
P-I5E sobre uno baso aérea iraquí. 


siles AfM-7 de Seiavi engancharon de 
inmediato al avión enemigo: estaban 
listos para ser disparados. "En ese mo¬ 
mento estábamos bien adentro del ra¬ 
dio de 20 millas del enemigo. Vi el mi¬ 
sil del capitán Draeger separarse del 
avión, después vi que se orientaba ha¬ 
cia el blanco. Lancé un par de segun¬ 
dos más tarde. Como quiera que Bru¬ 
ce y Rico ^ los capitanes Bruce Ti II y César 
Rodríguez, que pilotaban los otros dos 
Eagle) se habían distanciado de noso¬ 
tros, hubieron de esperar un poco 


■jt 


adores iraquíes despegaron de H2 y 
esta vez los F-15 se encontraban en la 
posición ideal para caer sobre ellos. 
Schavi estaba preocupado- ¿Y Si era 
una trampa? Sólo había un modo de 
saberlo. 


Velocidad supersónica 

Para aumentar su maniobrabilidad, los 
F-75 se desprendieron de sus tanques 
auxiliares, conservando sólo el centraL 
Picando desde 25 000 pies (7 620 me¬ 
tros), aceleraron hasta superar la velo¬ 
cidad del sonido. Las piletas america¬ 
nas no podían ver el suelo ni sus 
blancos a través de la espesa capa de 
nubes, asi que, después de lanzar los 
misiles, lo mejor que podían esperar 
ver era un resplandor en el caso de 
que los misiles acertaran. El capitán 
Draeger centróaI comandante enemi¬ 
go. Sabia que los otros iraquíes estarí¬ 
an probablemente concentrados en 
mantener la formación, sin preocupar¬ 
se por la navegación, y decidió adop¬ 
tar la bien experimentada táctica de eli¬ 
minar al jefe de formación. Schiavi atacó 
a su vez al caza que se dirigía hacia el 
noroeste, dejando los restantes ene¬ 
migos para los otros dos Eagle. Las mi¬ 


















Loa F-1S hicieron un 
largo picado Supersónico 
para atrapar a los MíG 
iraquíes. 


Sita radares hablan 
"enganchado" 
sólidamente tos 
infrucpj, pero lea F-1G 
no podían pordar da 
víala a toa otros 
reactores iraquíes tfiíü 
M encontraban en ase 
momento detrás. 




MÍG-2S 


IÜ- 2 S 




19 


261 ífliG-S 


MiG-Z3 


MS-ZH 


G-31 


G-íl 


les Eegie abrieron fuego 
con los misiles de guia 
radar AIM-7 Sparrow. 


Su-ÍS 


«■HL» 


Su-Saiv 


m $\i-nm 


Mi-a 


m m i-3 


m MOMO 

' 




211 Sü-22 

tm Su-22 
2 m PC-9 
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« yr 


dos realizaron un viraje de 180- 1 a \a de¬ 
recha. directamente hacia nosotros, íifo 
sé si nos habían visto o no, pero era de- 
masiado tardo para esa maniobra. En 
ese momento mi misil alcanzó el blan¬ 
co. G rité u n seg u ndo: J ¡ Centro!' v h ubo 
otra gran explosión, Los misiles del nú¬ 
mero cuatro llevaban un par de segun¬ 
dos de retraso y fue el capitán Rodrí¬ 
guez el que obtuvo el tercer derribo." 

Tres explosiones 

"Había una carretera directa mente de¬ 
bajo nuestra. El primer avión explo¬ 
sionó a un lado de la carretera y los 
otros dos se estrellaron al otro lado, 
tres explosiones una tras de otra". Es¬ 
ta escena se repetiría cada vez que los 
pilotos iraquíes y los norteamericanos 
se enfrentaron. La combinación de ca¬ 
pacidad de los pilotos y un soberbio 
avión de combate demostró ser deci¬ 
siva. Cuando llegas] momento crucial 
del combate, un F-15 bien pilotado es 
al mejor caza del mundo. 


Guerra de) Go[fo1991 

Ftchi Avw-it Pílala- 
¿batida 

J/l MiC-S Cap. Jen K Kt-lk 

fr £ 1 ifuap Reh-crl F HrairlBfcr 

ps F,1 C^p. Rubírl E Greatei 
i-F.1 Ca®. StiíWfl W. Tea 
Cap. Shárfas j Mngill 

C*p, ffinjff A. Dra?GP r 

Cap. Ln«i nr-ne H Pitia 
Cap. RieXofilCTellinli 
Cap. Clisar A RadrijpiBí 
Cap.brj.igw lladartát 
r]L- F.1 Cap. David S. Frailar 
i|ü F.1 Ion. Cha-.‘id G. Swdeti 
r F.1 C»p, Su Cph nl-SAnranani 
í- F.1 Co$. Sal jh flj-SfiñJtirnaí 
MiC-Jli Cap. Rjíüsy R. ÜrilLNjGr 
Cap. Anihony E ScIuhví 
C ap. Casar A Rd&qwe 
C ap. Jaft PEiweir 
Cap. Jwf f DélMéy 
Cap. ®en|asiin ;D. PaweU 
JÁ MiragoF l Caí.. iBchiamii'i 4 J.P*wé¡ I 
RfliB-23 Cap, Opnnld S Walrmis 

Cap. Dnvid G. Rúif 
Cap. ÉiBjaly P. NtBMnñ 
Cap.Ih&masN Dísti 
Cap.Thernas N Orete 
Ten RoiMdW. Hc-hcmann 
Tea Káberl'W. Mrfinnvinn 
Cap. AnCiúay fL Muipliy 
Cap. Antíiar.p' SI. Mprjiliy 
Car. Rick ft PaíseiH 
Cam.SUndyW.M.Ff 
Cap. Sci-vun S Dinjjüe 
Cap. Marti Metierais 

Cap Richard C Etunnctl'' 
Cap S.ili'cg 

DE LA GUERRA 

Cap Jdm T Düauáhi 
tap lhoaias N ©iaSí 
Ton. BohfJS W Kntica»nrv 


Arriba: Un F-15C Eagle vuela en 
completa seguridad sobra las 
nubes, una vez conseguido 
el plano dominio sobra los cíelos 
de Oriente Medio. 


Derecha: El regreso del guerrero , 
Ni un solo Eagle se perdió an 
combata sobra Iraq: todos 
regresaron salvas a sus beses. 













































SidewSnder 


Sidewinder (cascabel 
cornuda), serpiente 
rápida y \etal t es un 
nombre muy apropiado 
para el misil aire-aire 
más utilizado del mundo. 


Et Sidewinder es uno de los sistemas de ar¬ 
ma más importantes de la historia de la avia' 
cíón. Conocí do origin a! me nle CO mo G AR-8, 
fue desarrollado por el Naval Waepon Can¬ 
ter de China Lekeen los primeros años cin¬ 
cuenta , Fue u no de los primeros misiles a i re- 
aire realmente eficaces y, con la designación 
AIM-9, ha permanecido en servicio durante 
casi cuarenta años. Fundamentalmente no es 
masque un tubo de metal de cinco pulgadas 
(127 mmj de diámetro Cuya extremidad pos¬ 
terior está casi completamente ocupada por 
un motor cohete de propergol sólido. El mo¬ 
tor propulsa al Sidewinder a una velocidad 


strike 


de casi dos veces y media la del sonido. La 
cabeza de guerra está situada delante del 
motor, mientras que la punta la ocu 
pa el sistema de guia. El AlM-9 es¬ 
tá estabilizado por cuatro aletas de 
cola, cada una de las cuales posee un pe¬ 
queño rehilete accionado por el flujo del ai¬ 
re y proyectado para crear un efecto giros- 
cópico. Cuatro aletas de ma ndo t ria ngu I ares 
se encuentran cerca de ia punta. Un sensor 
de radiaciones infrarrojas, situado en la proa, 
so "engancha" al calor generado por el mo¬ 
tor de un avión enemigo. El sensor envía ins¬ 
trucciones de guia a las aletas de control de¬ 
lanteras, dirigiendo el misil hacia el blanco. 


Et AIM-9 es 
pequeño y puedo 
ser Utilizado por 
numerosos tipos 
de aviones. 


GUIA 

Dentro de la 
cubierta 
transparente 
esta el sensor 
inír&rfOjO- 


Cazadores de colas 

Inicialmente, la gran descarga de gases 
un reactor era suficientemente potente 
para ser captado por el sensor térmi¬ 
co. Pero el misil era fácilmente en¬ 
gañado por el sol o cualquier refle¬ 
jo particularmente brillante de la 
superficie. El misil sólo resultaba eficaz en 
ataques cercanos realizados desde la cola y 
a medias o altas colas; además, la mala vi¬ 
sibilidad reducía drásticamente sus presta¬ 
ciones. Con los años, la electrónica de esta 


Dentro del Sidewinder 


ESPOLETA 

Es un StSftmi Ue 
proximidad 
que se activa a 
poras decenas 
de-centímetros 
dvl blanco. 


CONTROLES 

Él sensor se oricnla hocia unj Turjerce 
di ratüi, produciendo impulsos. cl6dm:Ofe 
<31 iv controlan las cuatro aletas de mandó. 


CABEZA DE GUERRA 

Loa Sidewinder 
estándar llevan 
una raheza de 
Fragmentación <on 
explosión anular 
que pesa casi 9 kg. 


Unos Marines 
instalan misiles 
A(M-9 en un 
helicóptero Cobre 
durante le Cuarta 
dvl Golfo, 


La imtadl posterior del m isil 
está ocupada por el motor 
cohete nionoa&tadio de 
combustible sólido capaz 
dé acelerar el misil hasta 
Mach 2,5. 


TÉCNICA Y ARMAS/ 































7 Lanzamiento 

Un E/A-18 Húrimt lanza 
un AIM>9 $ ido w indar. 

A pessr de ser uno de los 
misiles más sencillos , 
el AfM-9 es también uno 
tt* los más eficaces* 
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do sólido y sensores mucho más sensibles 
han permitido a los viejos misiles ser rea- 
condiqignados para permitirlos mejores pres¬ 
taciones. El AIIY1-9L aparecido en 1977, fue 
el primero en tener capacidad omnidirec- 
cional Eso significa que la cabeza están sen¬ 
sible q ue pu ede engancharse a las trazas tér- 
mices más pequeñas, permitiendo asi 
acerrojar el misil desde cualquier dirección 
y no s;olo desde el estrecho ángulo poste¬ 
rior típico de los modelos viejos. Los mo¬ 
dernos Sidewinder están dotados de espo¬ 
letas de proximidad activadas por láser que 
detonan la cabeza tan pronto un objeto re¬ 
fleja suficiente energía láser hacia el sensor 
lo que, a la baja potencia utilizada, ocurre 
cuando el misil se encuentra a unas pocas 
decenas do centímetros del blanco. 

Cada versión nueva inco rpora mejoras deri¬ 
vadas de tas duras lecciones aprendidas en 
combate. Tanto en Vietnam como en la Gue¬ 
rra del Golfo, por no citar Pakistán, Oriente 
Medio o las Malvinas, ningún otro misil ha 
sido más utilizado en acción, 

El Sidewinder es, y seré durante mucho tiem¬ 
po, el término de com paración para todos los 
misiles de alcance corto. 


2 Blanca acerrojado 


3 Detonación 


Desde el tiro 
ai impacto. 

Un Sidewinder lanzada 
desde tina distancia 
máxima de 7 kilómetros, 
alcanzará el blanco en un 




intervalo de tiempo 
variable entre 1 y 

21 segundes. La espoleta 4 Destrucción 

localiza el blanco a casi 
15 melros de distancia. En 
memos dé ue mjlisegundé, la cábela 
de querrá hace explosión y esparce 
fragmentos como si Fuese un proyectil 
de niel ralla las conducciones hidráulicas y 
las da carburante se incendian y envuelven 
en llamas el blanco descuartizado. 




_ 

1 

5 

Victoria 
























Gf F-B5 Sabré del capitán 
Manuel J. FoTnándoz r 
gaya tirios antes tía abrir 
funga sobre un MÍG-T5, 
su íiecimattarcoríi victoria 
on Corea, 


de la Guerra 




na 


cí F-8G ¡(ego o 


Corea en 


diciembre de laso 
e inmediatamente 
se enfrentó a ios 
iVfiG-15. 


El North 
American 
F-86 Sabré fue 
et primer caza a reacción 
con ala en fiecha de fa US 
Air Forcé. Desarrollado 
justo a tiempo para la 
Guerra de Corea , sería el 
primer gran caza de la era 
del reactor. 
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os pilólos chinos oslaban confiados. 
Desdo su aparición en cielos coreanos, 
sus flamantes MiG-15 habían dastrin¬ 
ja tocio lo que los norteamericanos Tes 
habían puesto enfrente, sobre todo los bon> 
bardarosB-29 r misión parala que habían si¬ 
do disertados. Sin embargo, cuando Fos co¬ 
munistas se encontraron frente al nuevo North 
American F-S6 Sabré se llevaron una desa¬ 
gradable sorpresa. El proyecto del Sabré co¬ 
menzó tn mediata mente t ra s el fin al de la Se¬ 
gunda Guerra Mundial- Originariamente 
concebido con ala recta, como un Mustang 
con reactor, fue modificado tan pronto estu¬ 
vieron disponibles los datos aerodinámicos 


Defensor 

DE LA LIBERTAD 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 




















Un pilóla do F-3G 


alemanes sobro alas en flecha. North Ame- 


F-86 Sabré 

EN COMBATE 






soíine iras ami 
mistan victoriosa 
en el cielo de 
Corea dot Norte. 


rieantomó la decisión de adoptar el nuevo ti¬ 
po de ala y eligió para ello el ala en flecha di¬ 
señada por los ingenieros alemanes para el 
Messerschmítt Me-262 y que no había 
sido adopta da finalmente. 

Una nueva experiencia 

El prototipo del F-B6 que voló en1947 
ofrecía al piloto una nueva experiencia. 

Al entrar; el piloto quedaba sentado 
en alto bajo una cúpula de plexiglás 
que ofrecía una soberbia visibilidad. 

El asiento eyectable era una nove* 
dad, como lo oran los instrumentos y 
controles eléctricos. El panel de mandos 
estaba colmado de instrumentos y testi¬ 
gos lu mi nososr pero a pesar de su aspec¬ 
to de aparente complejidad, era extre- 
madamentefuncional. Cada mando respondía 
instantáneamente y el sistema hidráulico da¬ 
ba al piloto una gran confianza en su avión, 
que gozaba además de óptimas prestaciones. 
Los cazas de serie entraron en servicio con la 
US Air Forcé en 1949. En octubre de 
ese año un F-96A de serie consi¬ 
guió el récord mundial de velo¬ 
cidad con 1080 km/h, Las en* 
tregas a los escuadrones de la 
USAf comenzaron en 1949. 

El Sabré en guerra 

Un año después Estados Unidos estaba nue¬ 
vamente en guerra. Cuando, afínales de 1950, 
China intervino en Corea, sus MiG-15dqm¡* 
naron los cíelos. Los norteamericanos no 
tenían en Asía aviones capaces de enfren¬ 
tarse al pequeño reactor soviético de limpias 
lineas. Hubo que enviar desde Estados Uni¬ 
dos, la 43 Fighter Wíng equipada con Sabre.EI 
MiG-15 y el F-86A tenían prestaciones simi¬ 
lares, aunque el soviético, más ligero, poseía 
mejores velocidad ascensionai y aceleración 
y era más maniobrable a alta cota. Además, 
el MiG tenía un armamento más potente: un 
cañón de 37 mm y dos de 23 mm contra las 


VELOCIDAD 

£1 MiG-15 oto miÍ 5 víiIhk gura flJ F ®§A * cotUS 
raporacianalcs y ambas conarderobiomenie mas 
veloces que el Veiom. 


F-ecA 


1050 1 


MiG-IE lOTEIlirrt/lh 

üt> HiraviFIra nrj Vanara Sfil km/h 


i 


Et pr/i/i rival ripl 
too at MiG Jí r pvVdtrfi?, 
arpar de prestaciones 
ligeramente etipe/iúrmc. 


Abeja: £l Venom cía 
tote hifutelede «te 
eupaiadti tanto p&i o! 
iVfrG ■ 15 cíío-ei po r al 

Fm, 


COTA OPE SACIO NAL 


Aunque el MiG 
subía mia, Alca 
y mis dn-prisfl 
qUC íl SilíjrB^ 
cuidada 
raerodinikmiM 
Ja l es ¡a 

nurlra.imericiinu 
le pcirmirm itiás 
raslraiShl>a-sa an 
vuí 'o velo? y a 
alia casa. 


£1 nfmomanto 
dei Sabra era 

débil y 

disperso, 
írn raque & F-&SF 
cantaba can la 
ventaja de u«i 
TDdB r 

lelraméEr co de 
lirú. Él M' GIS 
hnbln sidra 
ímmflda píiru. 
¡nter^eptar 

tKjmbarctsirDB. < 
como c5 Venom. 


ARMAMENTO 
r-acA 

■le lí 1 mm 


MiG 1 & 

1 di 37 luir, 

í eiihww. iki fj JTHTi 


Vtt»m 
* hiVh»*» tfí M »nm 



1948 Oí rjinar ámente cc-neer-ico 
»wo an/rún ce da recia, el Sabré 
habría debida ser similar al FJ- i 
Fury. £1 FJ-1 Tura ral primer rrifra 
reactúr ihili/adn ttoidi.1 pnrtnnvivnrts, 

para Fura pronta ruratripl[n*dra por 
vnnnnFras H(jl F-ftJ 


F-Sé SABRF 

1949 ti c HSA ranlrq en «.ijryiílo 
lustra parra l¡> Giwfra da Carea. Sn-ria 
sraguidoim las dosa^as siguientes 
por ros F-BSE y F que iniíedujercwn 
Ies elares (tocóla antaraiVíratnra 
mPvilRt, Dpmijnras hoy en las; 
rraractorrasde altas preEtadasnis. 



SABRE DdÚ' 



1952 Tras ral primer vuela, rara 1949. 
se precisaran irras-íiAfis parra ana-raí 
potente F-660 alcanzan! plens 
capacidad aoe ranva. Esta caza, 
equipado can ratíar y pasa ipeniadci, 
-se tü t-i ícC e ñ mayar nú «tirare quu raí 
deíitoi versiones del F 36. 


SABRE CANADIENSE 

1953 La teninúd de deaarraí lo de i 
primer caza reactor dra ala en íteeha 
beita-hiec, ei Hawker Hanter. ríbliíjó » 
Ira Roy al Air Fanjra á ririquirir mis di 
40ftSrabro 4. conslmidas por 
Canacra>r can motores Orenda, como 
soJueídn p-av■ iitrftHk 






























GRANDES AVIONES HISTORICOS / 


CABINA 



CONTROL DE TIRO 

Casi todo o! volumen del morra del Sabré Doy csLabd ocupado 
por las cajas negras del AN/APA-84, uno de los primeros 
sistemes computerizados de contraI dé tiro aire aire. 


El piloto sé acomodaba en un 
asÉBmoéyoctablc de nueva 
concepción, proyectado por 
North American, en una 
cabina preconizada y 
dotada de aire 
acondicionado. 


RADAR 
El radar 
AWAFÜ-37 
tenié un alcanca 
da descubierta de 
unos 50 km. 


seis ametralladores de 12 ,7 mm del Sabré, 
Sin embargar las ventajas técnicas queda¬ 
ron compensadas por la mayor experiencia 
y mejor adiestramiento de los pilotos ñor 
teamericancs que disponían además de la 
iniciativa estratégica. En dos años de duros 
combates durante los cuales los Sabré esta¬ 
dounidenses en Corea crecieron! basta tota¬ 
lizar cuatro VVings (Alas), Fueron abatidos 379 
WtiG-15 contra la pérdida de 103 F-66, al¬ 
canzándose una relación de derribos de ca¬ 
si 4 a 1, 

El Sabré perfeccionado 

El modelo A fue seguido,, durante la Guerra 
de Coree, por los F-36E y F-ÉH5F con mejores 
controles aerodinámicos y motores más po¬ 
tentes, Fue un F-36F de China nacionalista 
(hoy T a»wa niel que consig u¡ó el primer de r- 
ribo del mundo con un misil aire-aire AIM-9 
SkJwjnder, durante un encuentro con cazas 
chinos en 1958. En seis semanas de comba- 
Les, los Sabré redamaron 24 MiG-15 derri¬ 
bados sin sufrir pérdidas. El F-86H ara la va- 


ARMAMENTTO 
El F-86D no llevaba 
cañones ni ametralladoras. 

Estaba arpiado con un contenedor 
ventral con 24 cohetes Miyhly 
Moueb, proyoctíles no guiados de 70 
mm car cabeza de alto explosivo 
y aletas plegables. 


ríante con célula redisoñada, 
motor més potente y cuatro 
cañones de 20 mm que por 
fin le daban la potencia de 
fuego adecuada. Los F-86 se 
fabricaron con licencia en Ca¬ 
nadá y Australia empleando 
una amplia gama de motores y 
armamento. Los Sabré cana¬ 
dienses equiparon más de una 
docena de fuerzas aéreas en los 
años cincuenta y sesenta, con¬ 
stituyendo asi la espina dorsal de 
la defensa aérea de la OTAN. Los 



1055 Si iiu se: cúnsideia el 
orig>riaiio FJ 1. tos priituínis Fury de 
I* US MftVY íran rm I» prnctir.;s5abrL! 
"ivavflliíados - . El Furv tuvo. sin 
irnlísirgo. una evolución propio y ni 
FJ 4 n-VulLu un proveo AUffvtJ. COn 
un m<HDr más- porania. más 
carburan» y iiuiyflr carga bélica 


CAZA PARA LA OTAN 

1955 El F-9SK oro >..tnn vnr i;i irte dul 
Sabia Cog construida pora la OTAN, 
decaída da catanes en Fugar del 
sistema Miglity Mouse. Aígunas 
EB filtjri«ir¿>r» en EE U U. pfrrd 221 
ejemplares Fueron afi&inibttfOt por 
Fiúi en íurin. 



L9N LARGO SERVICIO 



1975 El Sabré prestó «wv.i: o en 
numerosas fuerzas aéreas muchc? 
tiempo después de haber sido 
ratiraito r:n la USAF. Loa aviadores 
i>rín Tr¡,-nfi ; dieron de bflja BuS 
últimos Cann^air Sabré 5 en los 
años ochante. 


UN FINAL ARDIENTE 

1 SBC El dessiíio dn muchos 
Sabré fue acabar como blancos 
radií>0uiados denominado* QF §6. 

Lo vwtotitfAd y le manlübfebilidad dci 
Sabré locpnvi-rtian on un vAlido 
probador para los. misiles mis 
modernos. 


















F-86D Sabré 

520° Fighter interceptor Squadron, 
USAF Aerospace Defense Command 
Geiger AFB, Washington 




Dimensiones iinvu-ryíHlurii 1 !.3 m, 
lonfl¡(gtf 6.04 mr altura I.9& m 

Planta rmjirü: un luíbüíreactor 
Gencrif Eiactcie Ji 7-GE con 
posquornadrir do 34.W kg do 
¡smpujfl 

Pfius. Tiifc vnc.lu & 094 ky.. Lúíynilij 

al (físpegue 7 756 Itg 

Anmimwiln: Hris, CMftWdem 
ydr<d 2 * cohetes aire-arre no 
guindos Mlghty M-dubc de 70 mm.. 
(lian c«il>iu'.a chs- alLu exphjawu 
y (jlflCan (IHhgpInaaWaB 


MOTOR 

Propulsado por un turborreactor General 
bIectrie J 47 dotado deuro de I 05 primeros 
posq.Liemsdore5, los F-S&D ñor mal mente 
impleados como cazas conseguiecan dos 
veces el récord mundial do velocidad. 



izquierda: Canadá 
fabricó más de 1700 
Sabré que sirvieron 041 
itueve fuerzas aereas. 


Abeja: En 1353, 
España recibió 270 
Sebre que prestaron 
servició COb les Atas 
de Caza det EdA 
durante 20 años. 


km/h. Proyectado para destruir grandes for¬ 
maciones do bombarderos, el F-^6D lavaba 
un sistema de tiro que lo gu ¡aba sobre el rum¬ 
bo del blanco. 

Lanzador de cohetes 

En el último m Demento, del vientre del Sa¬ 
bré surgía un amplio contenedor desde el 
que lanzaba 24 Mighly Mouse r cohetes ai¬ 
re-aire de alto explosivo y sin guia. Et F-86L 
era una modernización del F-S6D dotada de 
enlate de datos automática y otras mejo¬ 
ras.Una versión producida para la OTAN y 
armada oon cañones fue denominada F-86K. 
Más de 6 000 Sabré fueron construidos en- 
E re 1946 y 1955, u na cifra más a Ita q ue cua I 
qujier otro caza reactor occídenial y sólo su¬ 
perada por el MiG-21, Muchos Sabré fueron 
convertidos como blancos radioguíados. 


australianos fueron equipados con motores 
Rolls-Royce Avon y dos potentes cañones 
Aden de 30 mm. El F-86D, un Entenceptador 
equipado con radar r fácilmente ideniificable 
por el gran radomo de su proa, fue el último 
modelo del Sabré. Equipado con una amplia 
dotadon electrónica y dorado de un fuselaje 
mas ancho y largo, el J, Dogship"era más pe¬ 
sado que los modelos anteriores aunque, uti¬ 
lizando un motor con poscombustión, con¬ 
seguía alcanzar una velocidad más elevada. 
El 16 de julio da 1953, un F'86D obtenía un 
récord de velocidad absoluta con 1151,793 


Abaja: En la foto , tomada 3 
mitad de ÍO* ffJTÓS sesenta , 
pueden verse los f-Sfilf 
de ta fíeel Fuerza Aérea 
tailandesa, en vuelo sobre 
las fronteras con Vietnam , 













Agusta-Bell AB.212ASW 

El 


ITALIA HELICÓPTERO ANTISUBMARIND * 1973 


E AS 212AS'.Y ¡?s el l eheípTér'o anti* 
submarino astándír de a Marina Mili- 
Iflf Uflliura Puede ser emp¡ead& tan> 
Cttértcn misionfts snubuque conloa mi- 


s-’as Sea tillar. So han fabrica®} unos 
lOd AS JI2ASW para siete pa ses 

Un AB 212ASW ¡laliana. 



D€ TODO EL MUNDO 
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CARACTERISTICAS 
Píenla motril; dos tucboejes PTGT-G 
Turbo Tusrin Pk de 1596 kW. 
Dimensiones: diámetro del roto' 
cipa¡ ia,& 3 m; ofifliiod tísl fuas-aja 

17.40 ni. altura |no ind-j ddel rotor do 
cola i 4. 53 m, superficie del d sco del 
rolo* principa; íSSjt m’ 


Pesos; en ybd'q 3 430 kg; rrásimo en 
despego* 5 07Ó kfl 
Prestactones: mln HJ6 km/h; te¬ 

che en uu6;'o estacionario en efBcto 
suelo 3 200 m; redo de acetón $67 km 
Armamento; dos torpedos de guia ac¬ 
tiva Mis 44 o Mk 46, ü dos misiles aor 
n&vaua Mnrt Mk 2 o Sea Sku* 


[DWPAHAUDM 

DOSTE 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Atjustu Onlt AB 2T2ASW 

# + + 

■jt* # 

*** 

Kninov Kn '29 ‘Hmlijí' 

-klk 

*-+* 

-k-kir 

Slhorsky S-61 Sea King 


* * í-* 

kkk 

Sikprsky EH40B Senhevrt 

# * * ■* 

++ + + * 

***** 


Agusta-Sikorsky AS-61 

il ITALIA ♦ HELICOPTERO ANTlSLIBIWIAfllNO 1*9 


E Agusts-Sihorskv AS-61 es una ver- 
saín oonstruidii ham <icenciíí del Sikprsky 
$-61 S*a Kjng El íüínttS más importan¬ 
te es a Mam M llar italiana que com¬ 
pre 35 siemctífíH: ÉstcNnisópierciipijfr 
de ser armado oon dos nvsiles entibo 
que de largo alcance Marte, éxwsü-l o 
Harpoon La Aeronauta» M tare Italia¬ 
na emplea algún® «« le verskJn desar. 


msda de transporte Vi?, además de la 
versión armada A5-61R prinopatmente 
en al paoet de bü&qjeoa y socorro. 

CARACTERÍSTICAS 
Planta motriz: sns luiL- -.tí, General 
Étectríc T58-GE-1CO de 1118 kW 
Dimensiones: ti v nn:m de i m nr prin 
cipal 18,90 m ; dngitud del fuselaje 


COMPARACION 

COSTE 

4 BMAMENTD 

COMEATE 

Agutta-SikDnkv AS.61 

** 

* * * 

* * * 

KHmDV K a -29 'Helljt' 

* * 

*** 

*** 

SikorsAy S -61 Sea King¡ 

** 

**** 

* * * 

Sikursky SH- 64 I& Scahmvk 

**** 

***** 

***** 


2z.25 m, ahora 5,51 m; supedicie dei 
disco da : retar principal 230,47 m* 
Pesos: en vacip&Ülü t.g. ma* rno al 
despegue 1002 kg 

PresüadoAHt vplodd^d máec. ?$1 krtkh, 
velocidad asease. máü 403 má* o 
Armameni*: CAS'.V4 Hipado* MI- 44 


<5 M*. 46 rj 4 cír-jes de profundidad o 
mistes antibuque de med«o alcance 


La Aerona u Ucñ MiUttfB iradtoftd 
ampian «i AS-Q IR *n múriwi** 
de- áiiftfu«dls y rsies». 



AIDC Ching Kuo 


TAIWAN + CAZA DE StlFEfllDRIDA-ft AEREA < 1*9 


En 1982 Taiwan micib un ambicioso 
programa dé desarrollo de un caja avan¬ 
zado Que habla de reemplazar a sus 
F-5 y £-1 g 4 Gracia® a la a wsencia do 
Estados Unidos e producto -a sidó el 
AlDC Ching Kuo Esre arviún es un ca- 

El Chinff Kuú, ir Un un firrfil muy 
nf rnyon-te, n un CBZ3 BVBMado 
CSjUtrui» djt Taiwan. 


zs -de supe'ionoad aerea que perece 
■ffuceonirei un P-16 y un MS Las gra¬ 
des extensiones de las raíces alares lo 
hacen muy maniobrable Además de la 
célula del Cn -q k..o. Ta-wa" ha des«- 
frpllsdü machas flrmta pftte él, indu* 
voncó un misil mtibuque y dcxs tipos 
de roetes a p e-a F e El Ching entro 
en servicio Oon las Fuerzas a£ieas ta:- 
waítesaa en 19^5 



Es re Ching Kuo blpinx» hn sido urts 
dtf ípi primnrnx uiriunuj ín inrvieíff. 



O 

CARACTERISTICAS 

Ptant* motrií: ctos Mtwr-r.iotO!c, «- 

posquemedor iTEC TEE 1042-70 de 

4J.M: kN 

Dimensiones: envergada re 8,62 m cn- 
gtod Cincluida lá sonde) 14.40 m 
Pesos: nqrma al despeque \i 07? kg 
Pre?tníipn«: vgloc^d máxima más 
dé 1 275 km/h; velocidad escens aral 


A 



midms 15 ?4fl m/min; racho práídco 
16 760 m 

Armamento: jn canon M6t de tubos 
rOtelivd dé 20 mm. mfeilss Mrrj iir® 
AIM-9 Sdeimncer.. Sky Swora 1 v S<v 
Sword II. írarr-bas de gulí ^sei GBU- 
l£ mislfrS aire-superfcíe AG M-6S Ma- 
verick y mis-iéS SrtAuquá "sea S-cim- 
rr -ng" (a ras de agua! Nstung Feng ll 


CQMPAHACIDN 

COSTE 

.AÜMAMENTD 

COMBATE 

AlDC Ching Kuo 

* * * * 

*** + 

**** 

Brítlsh Aerospaca Hawk 244 

*** 

**** 

*** 

Narlhrop' F-5E Tigrr 19 

** 

** * tt 

* * * * 

Mika-yan MKS-21 

** 

*** 

***** 





































AlQC AT-3 Tsu Chiantj 


AIDC AT-3 Tsu Chiang 


TAIMAN * BIPLAZA DE ENTRENAMIENTO • IfflO 


E? b daza, AIÜC AT-3A es un envenadcv 
tWOdOK CflfiOMfc C*VKJ T*u Chiang 
us e- primer avidn reactor mil tar desa- 
:rc ledo en usté pá¡s que S& Ubrito 
en serna La avottan ¡ha ordenado Gü 
AT'IB IftnwyOrtí (Je IMCuÍSM »#m- 
i ea tómo entrenadores. Ademas, AIDC 
-a cmvertdo 20 AT-3B pura misiones 
3e «poyo aereo-cercano Este modera 
está -dotado ocn. un radar avanzado y pue¬ 
de llevar uña ampia gama de carcas. 


CARACTERÍSTICAS 

IAIDC-9B Tsu Chiangl 
Plante matrii: dos iuibonreuiarer¡ Gn 
rr*lTFE 731-2-2Ld« 15.57 kN 
Dimensiones: envergadura 1Q.4S rn. 
lorvgilííd 12.90 m; a-Hura 4.36 m; su¬ 
perficie alar 21.93 m- 3 
Pesos: en vaoo 3B&G kg, norma ai des¬ 
pegue 53IB kg, mátame a' despegue 
7930 kg 

Prestado ñus: -,e'oc dea rra* 9C¿ knVh 



vel ase mSx 3075 m/mn. tocto pesan 
to U 625 m; rKtodu íieobn 2 ?79km 
Armamento: carca máonma 2721 kg. 
"tatuyerdo ametralladoras, pompas, co¬ 
hetes y misiles aíre-stf* 


Junto con «I «£« Ctihtp Kuo 
Taiwan ha construido oí ATS. 
Algunos afomp1aro3 » utilizan 
pn comalidos rio tipoy tí BérOO 
cercano. 



Aichi D3A 'Val' 



iN * BOMBARDERO EN PICADO EMBARCADO * 1933 


E AICHI OSA J uo un t»liMz bQmfcerdeíQ 
en picado durame as fases -n¡c a'es de 
la guerra en el PficHico C#S¡ ISO 
de esie tpc- realizaron el ataque a Pea-t 
Hs.tor & 771271941 En «bol de 1942, 
kre DSAhuncíeror u n portea «mes v do® 
CruMíflS británicos. rfcaratmfolM Km 
el 3C% de tes bombas lanzadas Se la- 


feriaran ad 1500 03 a TVsl" pare'os 
a adosl. Losúhimos se utilizaran an ale¬ 
gues, "kemikeie". 

CARACTERISTICAS 
Plante motriz; un meter radial Mü3u- 
bisbi lOnsei 44 de kw 
Dimensiones; envergad -ra 14,37m: 



CWPARA^IEN 

CBSTE 

ARMAMENTO 

COMBATE 

AIDC AT-3 Tin Cliranf.r 

+ + + 

* + + + 

*** + 

Acrmacchi Mfl 339 

+ + * 

*** 

■*■*"*"*■ 

Cesseult/DornlEt Alpha Jet 


* + + + 

ir *"*■ + 

Riitíih A*r6tpec« Hawk 

# * * * + 

* + + ■*■ + 

***** 



longitud 10,20 m; a : tura 9.95 m. su¬ 
perito* aíer 34,90 m r 
Pesos: en vacio 2 406 kg; máx. al des¬ 
pegue 3650 kg 

Un Aichi DÍAZ “ Vmf" do io 

Marina ¡mpúria! /SpOttÉSS. 


PrejlBcinnes: uOlOCidWl ¡máxima en vue¬ 
lo horizontal xm/h techo práctico 9 
900 m; redo de aCWSn I47D km 
Ar mam lu í [(i: tres ametralladoras de 
7,7 mmc una bomba de 250 kg v dos 

de DO kg 


CCMPtfiAClÜK 

CBSTE 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Atahi D3A "Val' 

***** 

** 

**** 

Du urjldi SCO tüeuntless 

**** 

**** 

**** 

Blschbtrm Sku* 

* * 

** 

* 

JunkArs Ju 3-7 Si ufca 

**** 

**** 

***** 


Aireo D.H.2 

El 


GRAN BRETAÑA * CAZAJREC0N0CIMIENTO MONOPLAZA * 1B1B 


Airea &.H.2" .,e e pnmer verdade¬ 
ro caza de ; Roya Rying Coíps. Fue de- 
urrgi adopta cenirarrestar a los rno- 
-- F jnoí Fqkstar é III «lernenes EntnJ 
en servido en 1916 y combatid con¬ 
tra 16* F&kk*í r«KjgihbríndO te Supe¬ 


rioridad aerea. 

CARACTERISTICAS 

Plante nuirit: un matar roiar rrq Bnome 

Un D.H.2 efe/ fíoyal flying Corpa. 




tvkinosoLpapiídC' 03 kW 
Dimensiones: enve r cadura 6 61 m; ’on- 
gtud 7.68 m-; altura 2.S1 nín; suporíioe 

.átir 73.12 m- 

Pesos; en vaco 428 kg; n-jKlrno 9l des- 


wgiue 654 kg 

Prestaciones: vekj&tíad mía me 150 
kayh. wcho prfic¡KMj4 265m 
Armamenlo; ura amOIra adora Lmvis 
de 7,7 mm 




























































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA D£ TODO EL MlfflP 0/ 


Aireo D.H.4 

2IS GRAN BRETAÑA BOMBARDERO DIURNO BIPLAZA# 1916 


Ei Air» BX.* 1u® i-l mr/x bombardero 
durnp cto to PiimeiB Guerra Muñid. Sus 
excelentes neslWKXies no Sótü íu- 

ponoroa a I 35 Ge ios demás borrraarde- 
ice. sino lacnbten a las de T-uchoj rln tos 
¡3745 Tres 5^ Quena fue exponado a mu¬ 


chos países y SO realizaron versiones o 
vitos do transpone y pasa;* Cc« 01 se 
realizaron mudhoa, "laxte" nOr-coo 

CARACTERISTICAS 

Planta motrir; un moler en hrea Rflls- 




Rovc* Eagto VIH da 230 k.W 
OintemiCM^ nnvOigacILHa 12,92 m. loo 
tlHud 9,35 m, aJnura 3.35 m; 514*0*5*; ¿iLji 
4b£2fíY 

Unoí 300C P.H.4 (« fabricaron 
en talada Unido*. 


Pesos: en vacio 1083 lífl: mác 157§ kg 
n«stMi«Ks: vdoa®d mjtiT,] zsj iototi; 
lecho practco 6 70& mj ^jtoaemia 3 ho- 
rwyéb mnuKs 

Armamento: gr.s .viifliirjiikldoia Vckers 
Cto 7,7 «ni y un* Léwis de 7.7 mrn bam¬ 
bas hasta un máximo de L : ü9 kg 


Í0MP4RACÍDS 


CBSTE AJI MAMERTO COMÍATE 


Aireo Ü H.-t 
Aireo D HJA 

Bregue! 1 A 

GothaG.V 


**** * 
**** 

+ * 


** * 

** ** 
**** 
*** * tt 


* * A* 
***** 
***+ 
** * 


Aireo D.H.9 y D.H.9A 





GRAN BRETAGNA* BOMBARDIERE STHATEG ICO B1PDSTO * ISIS 


f Airea D.H.9 A fu* un encope enal 
bombardero estratégico de la Pernera 
Guerra Mundial L# producción CPfflj. 
nud hasia bastante después del final 
de la guerra y ros D.H 9A MYipron ha 


nwab:emen1e en la RAF hasta l$3l, 
especialmente) en operaciones de po¬ 
licía aérea en Iraq, Ec oro y Pasesnna 

Un D.H.9 ¡ítí Id ütryai Air Forcé. 




CARACTERISTICAS 

Planta motriz: un motor lineal Liberty 

12 de 293 kW 


Un D.H.9A Ar ta SAFbaaado en 
Irak di inicio da tos años i'ttinle. 


despegue 2107 kg 
Prestaciones; velocidad máximo 190 
Emfli; techo practico 5 IOS m; autono¬ 
mía 5 horas y 15 nüftuWS 
Armamento: amarra! añora Vic- 


□ intensiones: pnyernadura 14,01 m; 
longitud ■0.22 m; allura 3,45 m; super¬ 
ficie alar 45,22 n? 

Pesos: en vacio 1 270 kg: man-mo aJ 


kijrs de 7,7 mm detentara y una o düs 
ametraaadüf as Letvis de 7,7 mm en el 
habitáculo posterior más bombas has¬ 
ta un máxima de 290 fcg 


Aireo D.H.SA 
Aireo D.H .4 


Ensgutt 14 
Goilta GV 


llllfcWMENTO COMBATE 


COSTE 
* * * * 
*** * * 
*** 

* * 


**** 
** * 
*** 
***** 


** * + * 
* * * * 
**** 
*** 


Albatros DV y DVa 


ALEMANIA * MONOPLAZA DE CAZA V RE CONOCIMIENTO o 1914 


£1 esl-lizado Albatros DV fue uno ce 
los cazas más vistosas de la Rumora 
Guerra Mundial. Poseía un fuselaje ex- 
tremjdamenle aerodinámico,. uno de 
ios mejores- de «j tiempo Lo utiin^c* 


muchos pitaros famosos, uií lniik:. 

¡6n Rojo. 

características 

Planta motriz; un motor lineal Merco- 




Ert» llamativo D. Va tíawa como 
ambtema vnn ertraffk (te/ glaciar. 


desO.lHade 134 kW 
Dimensiones; envergadura 9,05 m, lon¬ 
gitud 7.33 mj atan 2.70 m, superíio* 

alar 21,20 m r 

Un Albatroa P ,Va capturado. 


Pesos: en vacio 687 kg. ¡máximo al ctos- 
pegue 937 kg 

Pi«tppqr>fj; u«| mas 165 kriyh. techo 
operaconai 5700 m; autonomía 2 horas 
Armámenlo: dPS drEt*tr*lledíJríS lijas 
LMG 09/15 da 7.92 mm 


OOMPAMOION 

COSTE 

ARMAMEhTTD 

COMBATE 

Alhetrot PrVe 

*** 

***** 

*** 

Snpvvith Camelí 

**** 

***** 

* * * * * 

Sopwrfh Triplano 

* * * * 

* * * 

* * * 

Spad Vil 

*** 

** + 

**** 




















































ím expertos pilotos dw r-ti? wn debido 
esperar diez años pare poder mostrar 
públicamente do lo 4Ue son capaces 
volando sus “Sfeaft.fr", 


avión revolucionario 


que ha cambiado 
radicalmente la faz 


de la guerra moderna. 


L os servidores de los misiles se senta¬ 
ban nerviosos ante los cuadros de ins¬ 
trumentos de sus radares, Desde ha¬ 
cia quince minutos observaban- 
extranos electos en sus pantallas. La barra 
data de un radar habia mostrado un débil con¬ 
tacto. Pocos segundos después, cuando la an¬ 
tena hubo dado una rotación complete V 
estaba nuevamente en Fa posición preceden¬ 
te, el blanco había desaparecido de improvi¬ 
so. Otras estaciónesele Fa misma red da 
defensa registraron la misma curiosa 
señal. Obviamente estaba ocurriendo 
algo, pero ¿qué exactamente? 


Des tructor um bunkeres 

Una nube de polvo surgió del techo del 
búnker de mando, seguida de un sordo 
crujido que se sintió a través del suelo. 




















GRANDES AVIONES DE 
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H' poi! inda 
en TDklO. ti 
MI? paedffiM' 
idEípícgidn en 
iB¿q rl Hunda 

Sh B!_eb3m 








Szquierda. Todo r en el F-TT7, dótoú la 
inhabitual silueta a ios rejillas que 
cubran las tomas da afra del motor, 
ha sido proyectado para limitar lo S 
reflejos del radar , 


RADIO DE COMBATE 

El tija ettfvnro di esmhh-slrbit 4*1 F it I 
pdnffiinttufi altura «nún denoquo un 
aictlaiMa radie tparaaíanil 




. l 


& 


Lo* motora* del 
F-117 emiten los 
gota* da 
combustión a 
través da dos 
tobara* da descarga 
horizonelas 
"Platypus'', nwe 
difunden y enfrian 
los flujo* do ate apa 
diseminándolos 
hacia arriba, 
lejos de loa 
sensores da 
cualquier misil 
de cabera térmica 
lanzado desde 
tierra. 

42 


VELOCIDAD 

El MU fia ti vfilat comen ndo son oíros 
■vídihx. pnrú ni Mr Inm4blt Al ‘«dar, n(.pr?¥> 
una val rio dad clavada 








































F-117 EL AVIÓN NEGRO 




Denominado caza 
invisible" * petar de 
iflf jéj muían primaria 
»l bombardeo, el 
“Black Jet", como fo 
llamen sus pilotos, 
vuela de noche, 
penetrando en el 
espacio aéreo 
enemigo sin ser 
descubierto y 
a ratónete con 
precisión l&taf. 


Humo y llamas se alzaran en el cíela noctur¬ 
no sin n ing ün p reav ¡sol y n centro mi lila r nao- 
ralpico había sida destruido. En el cielo se ha¬ 
bía visto un relámpago cuando la pareja de 
bombas de 900 kg guiadas por láser cayeron 
sobre el centro de control, perforando la tie¬ 
rra y el hormigón de I techo., Ei hlj=i nm fue des- 
fruido tan pronto las espole¬ 
tas de retardo hicieron detonar 
las bombas en el corazón del complejo. Con 
un gesto mutuo de satisfacción, los pilotos de 
lia USAF pusieron rumbo hacia la base: su mi¬ 
sión había sido un pleno éxito. Los cazas Lock¬ 
heed F-117 Stealth (literalmente, furtivo) ha¬ 
bían cumplido su misión. 


El Black Jet 

Conocido por sus tripulantes como 
"Black Jet"', el F-117 es con mucho 
el avión de aspecto más inusual que 
haya volado nunca. Sin embargo, esa 
extraña s lueta tiene una finali- 


F-117 

DATOS TÉCNICOS 




N rhll 


OuMfrte te 
dluiHfa -I ai 
GdHd «r £¡ ¡i 1 

guiadas dio i 
M 1 blanco 


4. n F-1S 


ECONOMÍA de fuerza 

Uni«la 1-1 ITpu* (Ib qumpte unn muicm 
qu*. 4a un* lamia. í*qu*nrii todo un 
gt*pa dr ni«qu#. 


PRECISIÓN DE TIRO 

EníteS a I* ffgMri4»d d«fd* i» quf upi r*n loi 

piloto* di> StgnXh. tnboaibu pu«dia t*r iduadi^ 

4 pfrtúi EtOlIfflBímdBÍblflKD. 


FACTOR DE CARGA LÍMITE (pj 

Eí Bl»tk J«i a ai lunaana nunlobrabli. 


Lai F-1 17 es rali'lu L nn u: - uiri ürl » 
dpi poder Baño de la Cnaliciiim 
durawla la Guerra dal Gana-, pera 
•ipnriiyarDii «I 30*. 4" I» etqdíiwí 
sima 




rt. 


ECO KADA7I 

£1 F-1 IT ralla ja monas anargi i radar q un 
cuilqpjp. ntra avian: rali Ib miuna que un it. 

■na. 


Famliifin los sensores de datos aéreos 
instalados en fo proa del F-f f 7 han sido 
diseñados para absorber o desviar las 
ondas dol redar. 

dad terriblemente seria. Utilizando una téc¬ 
nica conocida como Gacetín g" (afaceta - 
miento), los proyectistas de Lockheed han 
diseñado un avión cuyas superficies exte¬ 
riores son poliédricas como las de un dia¬ 
mante. Asi las partes que apuntan directa¬ 
mente hacia un radar van cambiando y, 
mientras vuela, el avión raramente presen¬ 
ta superficies que puedan reflejar el eco ra¬ 
dar por mucho tiempo. De ese modo se pro¬ 
duce un efecto radarparticular, una especie 
de centelleo (sparkle en inglés} en el que, 
sobre las pantallas de radar enemigas, apa¬ 
rece ny desepa recen velozmente señalas de 
baja Intensidad. Las necesarias cavidades 
p resentes sobre I as su pe rficies de I avi ón, co¬ 
mo las tomas de aire con sus timpíos ángu¬ 
los radar-reflectantes, se cubren con mallas 
que parecen planas para el radar, mientras 
que las uniones, como las que existen en 
torno a la cubierta de la cabina y a la bode¬ 
ga de bombas, tienen un perfil a cizallado 
proyectado asimismo para desviar inofen¬ 
sivamente las ondas radar. Toda la superfi¬ 
cie dal avión está reeubíerta con un mate¬ 
rí &! absorbente del radar para atenuar aún 
más la reflexión de la energía. Paro aunque 


Los rivales 


$*i-24 

En amida diada las nñoi 
iBl*nr*Joi Sujai £u-Z4 
timilastf al F-1 II, ib 

uEilúaAGíl minúrdi Ju 
pOfiBCraaién ¡fian mniprai 

V (ais asieras qvs si F-i 17- 


du 


1 1 1 

El "fcatártrir 
■miábanle <e da 
gaofliBliú variable da 
Srnnrins diraniionns 
A dliprqn«|#^Dl f-i 17. 
«.'lii dI ndnr oracu* 

• Ib vituddid 







































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


el radar no pueda localizar al F-117, otros 
sensores podrían hacerlo. Lockheed se en¬ 
frentó a este problema de forma que el Stealth 
emitiese señales térmicas y acústicas m uy bfr 
jas, Los motores, carentes de posquemado- 
res, están montados sobre el estrados de las 
samialas y la descarga de los reactores se pro¬ 
duce a través do una estructura gracias a la 
cual el ñujo do gases so mezcla rápidamente 
con el a i re frió exterior dejando una traja tér¬ 
mica prácticamente nula, 

ÍNVíStBLE AL RADAR 

En los años setenta, la Advanced Develop- 
ment Projects Office (Oficina de Proyectos y 
Desa rrollos Avanzados) de Lockheed, cono¬ 
cida también como "Skunks Works" (''talle¬ 
res mofeta") recibió el encargo de desarrollar 
gn avión de ataque de baja observabilidad. El 
prototipo "Heve Slus" precia una versión re¬ 
ducida del F-117 A. Las pruebas lleva ron al de* 
sarrollodel programa ''SencorTrend" pare le 


realización del F-1l7Aa escala real; el primer 
caza Stealth despegó el 13 de junio de 1931 
desde el secretísimo campo de pruebas de 
Groom Diy Lake. En octubre cte 1933, el 4450 5 
Tactical Group fue declarada operaefanal en 
una nueva base del polígono deTonopah, si¬ 
tuado en un aislado valla dentro día la anor¬ 
me base dé Nellis, en Nevada. Utilizando los 
Vought A-7 Corsa ir II como cobertura, este 
grupo tenía como misión real la puesta a pun¬ 
to ope racional del Stealth, El entrenamiento 
se realizaba de noche y en total secreto- Dns 
accidentes fatales evidenciaron sin embargo 
la tensión debida a los continuos vuelos noc¬ 
turnos y secretos. La USAF comprendió que 
se precisaba otro tipo de adiestramiento 
que pudiera realizarse de dia y en buenas con¬ 
diciones meteorológicas. 

En noviembre de 198S, él Departamento de 
Defensa reconoció la existencia del Stealih r 
difundiendo una fotografía muy retocada. 



Codo (fnea neete, 
como fa junio entré ta 
cabina y la cubierta , 
es un buen 
reflectante dal radar. 

Él Slentth Fighter, 

para evitarlo, 
presenta un perfil en 
dientes de sierro tjue 
minimiza ía reflexión. 



F-117 Stealth 

IIMVISÍBLI ATACANTE NOCTURNO! 

El Black Jet domina la noche con casi total 
seguridad hasta en el más hostil espacio 
aéreo , atacando con mortal precisión. Nadie 
puede vera los Stealth en acción hasta que 
todo comienza a explosionar 



COMPUERTAS DEL TREN 

Como i ei cubierta, las 
compuertas del tren de 
aterrizaje tienen los bordes en 
dientes de sierra para reducir 
la reflexión del radar. 


CABINA 

Aunque espaciosa, le forma 
piramidal d lm habitáculo del F 117 
raduce el espacio para los hombros 
Ja cabeza. 


Aunque entró en servicio era 
1981 , su apariencia y 
designación siguió siendo un 
secreto durante t asi eche años. 


SENSORES 

Todos los datos aéreos para 
los instrumentos del F -117 
son proporcionados por 
cuatro sondas ancmomátrices 
de plástico y metal situadas 
en el morro. 
























ALA 

El ala presenta una acusada 
flacha de ¡17', no pür razones 
de velocidad sino para 
reducirla sección radar 
transversal! del avión. 




ARMAS 

El F 117 puede transportar la 
mayoría de las armas de la 
planopliEi de la USAF, pero durante 
la Guerra del Golfo fue armado 
casi exclusivamente con bombea 
de guie láser de 9QÚ kg. 


BODEGA INTERNA 

El F-T17 transporta Su 
armamento internamente, 
dedo que las armas 
suspendidas bato lea elas 
reflejan una enorme cantidad 
de ondas de radar. 


1990 Tras su bautismo 
ida fuego en Panamá, el 

F-l1 7 es presentado al 
público 

1991 Los F-117A son 
la punta d« lanin do lee 

fuerzas da la Coalición en la 
Guerra del Golfo y obtienen 
éxito en todas las misionas 
efectuadas 



© 






















A LA LUZ 

El F-117A había votado durante diez años y 
era opa racional! desda hacía cinco, pero só¬ 
lo unos cuantos analistas habían recibido-la 
designación correcta del avión y nadie sa¬ 
bía nada de su excepcional perfil. La misión 
principal del Stealth es la de efectuar ata¬ 
ques nocturnos de precisión contra oblati¬ 
vos de alto valor y fuertemente defendidos. 
Su habilidad para evitar el radar le permite 
adentrarse profundamente en territorio hos¬ 
til. Este avión no posee radar activo, pero 
confia en un complejo sistema de navega¬ 
ción inercial y en un equipo da visión noc¬ 
turna a infrarrojos pera localizar y atacar ob¬ 
jetivos específicos. El Stealth posee una 
gama de sensores única constituida por dos 


Basado en Tonopah, 
en Nevad», «I grupo 
(fe F-1t 7 se he 
trasladado después tí 
le basa de Holfoman, 

Nuevo Méjico, 


tórrelas de visión infrarroja. Una está situa¬ 
da sobre la proa y pivota hacia adelánte, per¬ 
mitiendo la descubierta del blanco. Tan pron¬ 
to es discriminado el objetivo, queda de 
inmediato esclavizado al sistema de control 
de tiro computerizado. 

CuantfOfll avión está lo Suficienternfinte pró¬ 
ximo al blanco, la imagen es obtenida por 
la segunda tórrete de infrarrojos, situada de¬ 
bajo del morro y con giro hada abajo. Esta 
tórrela dispone asimismo de un visor de 
puntería bsérico. 


Como primer 
verdadero avión de 
cámbete invisible, el 
F-117 te ha asegurado 
un pues to en tre loa 
aviones que han 
hecho época en la 
historia de le 
aviación. 




GBU-27 


Bomba du 




i-iií armas principales son las 
bombas do guia léscr GBU-27 y 
27/B. Se trato tfe armas nórmalas 
do &Ú& (¡{T con empenajes mM 
cortos para consentir su carga 
en la b odega in terna dol F~t i 7. 


Alcance: dependa de u cota 
y vekjadsd de tañimiento. 
Varios, kilómetro®, si es 
la rizada desde -una altura 
media 

Guía: autogula láser 
Dimensiones: longitud 4 r 32 
m; diámetro 157 mm; 
envergadura de los 
empenajes 1,17 m; peso 30b 
kg 

Cabezo:: una bemba Mark si 
con fcg na alto explosivo 






Fj armamento fie i F-t 17 se coloca interiormente para 
evitar los neos rodar* Les raíles do lanzamiento se 
extraen sólo en el momento preciso. 






GRANDES AVIONES DE COMBATE 





















Bodega interna de armas 

El avión dispone de dos bodegas que le per¬ 
miten transporta r casi cualquier tipo de a rma 
aire-superficie de la panoplia utilizada por la 
USAF, aunque le& más comúnmente utiliza- 
das sean las bombas de guia láser. Éstas se 
lanjan en la dirección genérica del objetivo y, 
en los últimos segundos antes del impacto, 
el láser ilumina el objetivo guiando las bom¬ 
bas di recta mente sobre él. Cuando el F117A 
fue finalmente presentado al público, en abril 
de 1990, ya había sido Utilizado en combate. 
Durante la invasión de Panamá, en diciembre 
de 1989, dos aparatos déla unidad conocida 
entonces como la 37 a Tactical Pighler Wing 
habían bombardeado los cuartetes de las Fuer¬ 
zas de Defensa panameñas en Rio Hato. La 
USAF declaró que su ten renombrado avión 
había realizado su misión tal y como se es- 


F-117 EL AVIÓN NEGRO 


pereba. pero los observadores ridiculizaron 
sus prestaciones, la siguiente prueba en com¬ 
bate del Stealth dejó una impresión muy dis¬ 
tinta. Cuando Saddam Hussain invadió Ku¬ 
wait en 1990, cenca de 40 Stealth fueron 
desplegados en la base de Kharmis Mushaít, 
muy ai interior de la Arabia Saudí. Al inicio de 
Fas hostilidades, los Black Jet fueron la punta 
de lanza de la orensiva aérea de la Coalición, 
Sólo el F-1 17A podía operar Impunemente so¬ 
bre los cielos de Bagdad, y así lo hizo,, con le¬ 
tal eficacia. En 1271 salidas realizadas, (os 11 ca¬ 
zas invísi bles" emplea ron s u s a rmas gu iadas 
de precisión para destruir la estructura deman¬ 
do iraquí, los búnkeres de control, puentes y 
otros objetivos de importancia vital. Demos¬ 
tró asi q ue ei combate aá reo había cam b iado 
pa ra siempre y el F-117 había hecho efl liar de¬ 
finitivamente a sus críticos. 



jMcatwe. depende de la cota 
y velocidad de lanzamiento 
de te bomba, np propulsada 
Guía: autaguía láser 
DimenaicuT-esL longitud 4,5 
ffl; diámetro 406 mm; 
envergadura de Fes 
empenajes 1,17 m; peso 900 

Cabeza; una bomba 
perforante BLU 109 can 290 
kg de tritonal SO^G (80% 
IñnrCrotoluend;- ZQ% aluminio} 


GGU-27B: basgda en 
una bemba perforante 
BlU-199 capaz da 
penetrar muros de 
notable espesor. 
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Rescate en Uietnam 


E n Vietnam no había una línea 
del frente. Todo el país era zo¬ 
na de guerra. Los helicópteros 
de rescate se convirtieron en 
parta integrante de la guerra y la visión 
de un Bell UH-1 pasó a ser un sinóni¬ 
mo de salvación para cualquier sol¬ 
dado herido. Desafortunadamente, el 
rescate de los pilotos derribados en 
Viefnam del Norte presentaba proble¬ 
mas más sari os. Sacar a u n h o m b re del 
territorio enemigo requería una com¬ 
binación de habilidad, intuición y va¬ 
lor. Tales misiones implicaban una am¬ 
plia gama de aeronaves, pero sobre los 
aviones da ataque Skyraider y los gra n¬ 
des helicópteros HH-3 r tos "Jolly Ore¬ 
en G¡anr r recayó el peso de la tarea. 



LOS SALVADORES 

El viejo Skyraider, familiarmente co¬ 
nocido como "Sandy" por el código de 
radio que utilizaban, estaba siempre a 
la busca de pilotos derribados en la jun¬ 
gla, incluso muy ai interior del territo¬ 
rio nordvietnamita. Los Skyraider ata¬ 
caban a ias fuerzas enemigas que se 
acercaban a sus ami¬ 
gos abajo, en tierra. Es¬ 
coltaban a los helicóp¬ 
teros de rescate hasta 
el momento de la re¬ 
cuperación del piloto 
y, permaneciendo so¬ 
bra el luga r pa ra cubrí r 
la retí rada, eran los úl¬ 
timos en alejarse del 


peligro. Además, durante toda la mi¬ 
sión atraían sobre si el fuego del ene¬ 
migo. Aunque no huho un sólo resca¬ 
te idéntico a otro, siempre habían de 
realizarse algunos pasos Clavo yá pre¬ 
establecidos. Tan pronto era derriba¬ 
do un avión, las unidades de rescate 
eran i nmedi atamente a le rtadas por sus 


fl comandante 
Bernia Fischer fuo él 
primer piloto en 
Vielnam tfuo 
consiguió la Medalla 
do Honor. Con MU 
A-1 r aterrizó bajo el 
fuego enemigo para 
socorrer a un piloto 
abatido- 
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equipo de rescat 


\j&~- 

jlliS'. 


ni.ngur-ú nliíion dü , t , 

frescata era idénli-éa a 
n tratadas podían sírresumidá^^j-. ' 
enuPiaserie de fitapassucesívas>•' ' 

■ EE piloto o íos pilotes J ' ' . •v' ’ 

, de rrlbotae habían -rio ^dt - ,, ^ 

^ localizados. ,.- L 

■ Cualquier fuerza enemiga 
presente en lo z&ná debía sor 
neutralizada n obligada a 
ponerse a cubierto sin -peder 
intervenir, 

¡Les helicópteros de rescate 
habían de s&f guiados al punta 
de recogido. 

Debió producirse un gran 

_ , . whmwff do luego para proteger 

™ ^PSi €* *k,^r . a l helicóptero durante Ib 


% 

n del pítelo 

. ^ -V 

' 

yf '^iü,^' '^L. y 

f ' • ‘V Abajo: Et rescate dü los pilotos 
derribados sobra Vieinam del 
t Atarte requería COO frecuencia la 
JJiírencífj d$ fpego de 
caxabcmbarderúS COPIO ef F-100 
Super SabrO pera suprimir tos 
cfofensas enerpi^tf , .-^V;^ 

vj+w?*--- \-?*üí' 


Et HH 3 "Jolly 
Groen Giant", 
responsable 
del rescato de 
los pilotos, 
erá muv 
vulnerable en 
ta foso de 
vuelo 

estacionario 
sobre et punto 
de rescate, Et 
A-1 estaba 
tt»tO entonces 
para 

contrarrestar 
(a actividad 
enemiga. 


Les Sanriy guiaban un equipo bien adiestrado 
campuestar además de tas hetidópteros de 
rescate, por controlada res aéreos avanzados 
en aviones ligeros y veloces reactores en caso 
de prebisar más potencie de luego. 


Abafo: Los 0-1 Bird Dog 
vigilaban los movimientos 
del enemigo en las 
cercanías de los pitaros 
derribados. ~-^ r - 
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Misiones 

compañeros o por un avión de mando 
V control que vigilaba Ea misión. Una 
misión de rescate típica comenzaba con 
el briefing recibido por el piloto del Sky- 
raider que mandaba la misión: su có¬ 
digo radi o era Sandy 1. Estaba al man¬ 
do durants toda la misión, desde el brie¬ 
fing al término de Ea operación de 
rescate- Las instilaciones se daban rá¬ 
pidamente, ya que el tiempo contaba. 
Entretanto, los aviones eran armados 
para que los pilotos pudieran despe¬ 
gar inmediatamente. 

APROXIMACION 

Delante volaba un helicóptero acom¬ 
pañado de dos Skyraíder, mientras 
otros ios seguían. Sandy 1 recurría al 
aparato de búsqueda direocional para 
orientarse hacia las señales emitidas 
parla radio de supervivencia del p i lo¬ 
to derribado. Volando en linea recta ha¬ 
cia le radio, bastaba el piloto señalar 
cuando el Skyraíder le pasaba por en¬ 


cima para ser locali¬ 
zado. El siguiente 
objetivo era situar al 
enemigo. Para ello 
se precisaba mucha 
sangre tria, yaque sig¬ 
nificaba volar a baja cota y a 
baja velocidad en torno al 
área interesada para atraer el lue¬ 
go enemigo. El controlador aéreo 
avanzado (FACE vigilaba la situa¬ 
ción desde arriba, dirigiendo uno de 
los A-1 al ataque tan pronto el enemi¬ 
góse descubría,. 

El rescate 

Entretanto el helicóptero de rescate se 
aproximaba. Hasta este momento de 
la misión, el equipo de rescate hacía to¬ 
do lo posible para no llamar la atención 
del enemigo sobre el pitoto en tierra. 
Espacia luiente procuraba no sobrevo¬ 
lar su posición una vez descubierto, ya 
que el enemigo podría localizarlo más 


fácilmente de hacerlo. En el- 
momento que el heli¬ 
cóptero se acercaba, 
Sandy 1 lanzaba hacia tie¬ 
rra un cohete de fósforo 
blanco para indicarle la ru¬ 
ta a seguir. Cu ando el he¬ 
licóptero estaba suficientemente cer¬ 
ca del aviador derribado, se la avi¬ 
saba para que lanzara su bengala 
de supervivencia. El helicóptero 
dejaba entonces descender a la 
jungla un penetrador, es decir un gran 
peso sujeta a la extremidad del cable 
del cabrestante. El piloto socorrido se 
enganchaba a éf y era J 're pescado" e 
izado a salvo. Un piloto herido, sin em¬ 
bargo, no se encontraba en condicio¬ 
nes de realizar esta operación por sí 
mismo: un especialista se dejaba, en 
ese caso, descender a tierra para ayu¬ 
dar al herido. Una vez completadla la 
operación de recuperación, el "Jotiy" 
se dirigía inmediatamente hacia la se- 




Un Dougías A■ %J Skyraíder da f& 
5IF Specíst Operation Wing da la USAF 
cen basa an Nakhon Pfraníwn, Tailandia, 
I en 1970, mientras trapo alejándose del 
blanco tras lanzar una bomba incendiaria 
I dtí fósforo bienio. 


El Skfraidar 
disponía de 14 
puntos da engancha 
subalares une 
podían recibir una 
sorprendente carga 
de bombos, 
cohetes, gómfoías 
electrónicas, 
fumigónos y 
ranguas de 
combustible. 














rescate en vietnam 





¿A fase más peligrosa de la 
misión de un Sancfy consistía 
en le tentativa de atraer sobre 
wi et fuego, voíando bajo y tentó 
sobre (a ¡tingle, invitaba ñt 
enemigo a revelar Sü posición 
para poder abrir fuego aobre él- 


T 






Un Skyraidar 
pica hacia tú 
jungla para 
comenzar tú 
búsqueda de 
otro piloto 
norteamericano 
derribado en 
Vietnam. 


guridad, de; ando detrás de si co¬ 
mo retaguardia a lo* Skyraíder. 
Sandv i ei'a el último en aban¬ 
co r^ar a zona, después de ha- 
c-er & do el primero en Negar. 


En MEDIO DEL PELIGRO 

E Skyrakter era un avión 
tmo y oesado Que apenas al- 
: a superar la velocidad 

c e 320 km h. A pesa r de ser ca¬ 
pa: de soportar duros castigos, 
era tan lento que podra ser fá¬ 
cilmente alcanzado. Además, las mi¬ 
siones de rescate se realizaban la ma¬ 
yoría de las veces en medio de la an¬ 
tiaérea enemiga y siempre a plena luz 
del dia. Sin embargo, la visión de un 
Skyraider, cargado hasta los topes con 
bombas y cohetes, nimbo a su posición, 
debía ser una aparición verdaderamente 
milagrosa para cualquier piloto derri¬ 
bado, solo y abandonado en pleno te j 
rritorio enemigo. 

































TECNICA Y ARMAS 


Los 

del 


Bl B-15 es el mejor 
caza dei mundo y 
sobre todo gracias a 
disponer de un radar 
excepcional . 

L O llaman "Ojó do Águila" y tienen un 
buen motivo. Las águilas son aves 
dotadas de una vista muy aguda y el 
radar Hughes APG-70 para no des¬ 
mentir tai afirmación, da al F15 Eagle 
uní capacidad de visión casi i nigua la 
bleparacualquier otro caza táctico. An¬ 
tes la eficacia de un caza descansaba 
en la agudeza visual de su piloto. El 
radar revolucionó el combate aéreo, 
especialmente cuando se consiguió 
fabricarlo con dimensiones que le 
permitían ser instalado en los avio¬ 
nes. Asi los cazas pudieron operar 
tanto de día como de noche. Pero 
los primeros operadores de radar, 
inclinados sobre sus tubos de ra¬ 
yos catódicos, no habrían creído 
jamás en las prestaciones que ac¬ 
tualmente puede prop retoñar el 
APG-70 








En ef modo cartográfico, 
ef APG-70 es capaz do 
proporcionar trna do talla¬ 
da descripción de! terre¬ 
no , como se puedo ver en 
éstvr imagen do un aero 
puerto iraquí. Elfo permite 
ai pifóte alocar un blanco 
a pesar de afta i retar upa 
espeso copa do nubes o 
en una noche sin fuña. 


En ef modo aire-aire , el APG-70 
proporciona toda (a informa¬ 
ción importante det blanco so¬ 
bra ef presentador de datos ''de 
cabeza alta ' iHUDf. 


Mulwfuncion 

Los cazas modernos son muy 
caros y pocas fuerzas aéreas, 
ni siquiera 9a de tos países 
más ricos, pueden permitir¬ 
se disponer de muchos. Este 
hecho comporta el que sus radares 
deban ser bastante versátiles,, El APG-70 es 
un verdadero radar multimodo, Su misión 
primaria es proporcionar información aire- 
aire al caza F-15, Para ello utiliza avanzadas 
técnicas de impulsos Doppler que, esencial¬ 
mente, ponen de manifiesto las diferencias 
encontradas en el eco radar entre un blanco 














Ai dotar si solivrbiQ 
F*1S Eagla con al ra¬ 
dar APG-70 ae ha 
creado una combina¬ 
ción verdaderamente 
letal para cualquier 
enemigo. 


Ef APG-70 es un alate¬ 
rna modular, que per¬ 
mita substituir en 
campaña lo* compo¬ 
nentes evontuatmanta 
defectuoso*. 


en movimiento y otro estacionario. Eso per¬ 
mite a un caza Eagle en vuelo de alto cota, 
capacidad de búsqueda y tiro hacia abajo. 
En otras palabras, ef APG-70 descubre y os¬ 
óla vira objetivos en vuelo a cotas bajisimas, 
capacidad, ésta, imposible para otros avio¬ 
nes a causa del reflejo tlel radar en tierra o 
empastamiento. Et radar puede también me¬ 
dir cota, velocidad, ruta, ángulo y velo¬ 
cidad de acertamiento del blanco. 
Cualquiera de tales informa¬ 
ciones (o todas a la vez} puede 
__r visualizada sobre el Vertical Si- 
tuatlon DEsplay y sobre el HeadMJp Display. 
El sistema es capaz de discriminar muchos 
blancos que vuelen muy próximos entre sL 

Amplio radio 

El APG-70 es muy potente y capaz de un am¬ 
plio radio de vigilancia. 
La estrecha apertura de 
su haz lo hacen muy di¬ 
fícil de perturbar y el 
control por ordenador 
perni ile a I sistema va riar 
la velocidad de los i im¬ 
pulsos y su frecuencia, 
inhibiendo así las con¬ 
tramedidas enemigas. 
Cambi a ndo slmpl e men- 
1 te el software de control, 
I ei APG-70 sa convierte 
en uno de los mejores 
radares de ataque en servicio. En el modo 
aire-tierra, el APG-70 proporciona un mapa 
del terreno en alta resolución, las indicacio¬ 
nes del rumbo de un blanco en movimiento 
y su distancia y velocidad. También puede 
ser utilizado en modo idóneo para seguir el 



Les pantallas principales del redor del 
F-15 son el HÚD , situado en la visual del 
piloto, y el Vertical Situó liorí Display, 
arribé, a la izquierda del panal. 

perfil del terreno, permitiendo al F-15 volar 
muy veloz y extremadamente bajo incluso 
en la noche más cerrada- 
Los "Ojos dé Águila 17 recibieron su bautis¬ 
mo de fuego durante la Guerra del Golfo, 
Hasta entonces, su soberbia tecnología ha¬ 
bía prometido grandes cosas, pero no había 
Sido puesle e prueba- El AFG-7Q' demostró 
ser el mejor radar táctico del mundo, per¬ 
mitiendo al F-15 adquirir el completo domi¬ 
nio del cié lo y al F-15E go Ipear con precisió n 
numerosos objetivos terrastres. 




MODO DE BÚSQUEDA 

• Búsqueda 

• Distancia del 

• Medición de la velocidad 

• Scguiinioiiiiio 

• Seguimiento múltiple 

• Seguimiento durante la 

búsqueda 


CONTROL DE TIRO 

• Adquisición automática 

• Exploración horizontal 
■ Exploración vertical 


A IRE-Al RE 

La alia potencia del APG- 70 
permite descubrir blancos 
distanlas hasta 150 km. £1 
ordenador de avanzada 
capacidad da cálculo iú 
pe rmile segu ir muchos j 
blancos simultáneamente. ■“ 
Da sugerencias para el 9 
empleó de misiles de alcance 
medio o de codo radio y. si 
es necesario, del cartón de 
20 mm del F-15. 


MODO AIRE-SUELO 

• Carto grafía de alta resolución | 
riel terrero 

ciuálizúción dt¡ a '.'(-lúcida^ 
Distancia airp-sge o 
« Asistencia al vuelo raaaiue 
» Indicación del rrtovímiemci 
un blanco terrestre 
4 Identificación! de un blanco fije 


+Ji 

• Di 

* A: 




OBSERVACIÓN HACIA ABAJO 
-i radar del F-15 funciona 
esencialmente mostrando tos cambias 
de las ecos radar causados por un 
blanco en movimiento. Asi ea posible 
distinguir fácilmente un avión que 
vuela a baja cota del empastamiento 
del suelo. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


F ue el avión que toda una generación 
de pila-tos de caza de te RAF deseó 
ardientemente voten Desde su pri¬ 
mar vuelo ope ración al en 1960 has¬ 
ta 19-86, fecha en 1 $ $e habilitó el última 
piloto para este tipo de avión, el Englísh Elec¬ 
tric Ughtning fueei caza más veloz en loscie- 
los de Gran Bretaña. Curiosamente, a pesar 
de sus avanzadas prestaciones de velocidad, 
este avión presentaba una serie de carencias 
tecnológicas significativas. Su mal diseñada 
cabina, más adecuada para los años cin¬ 
cuenta, obligaba al piloto a asumir una ma¬ 
sa desborda míe de trabajo. Su radar Al 23 era 
prácticamente in eficaz a cotas bajas y no po¬ 
seía capacidad de búsqueda hacia abajo en 
las medias y altas. Además, el Ughtning lle¬ 
vaba sólo dos misiles de guia infrarroja que 
eran virtual mente ciegos para los estánda¬ 
res modernos. 

Como un cohete 

Sin embargo, el Lightning tenia un punto a 
su favor las prestaciones. Y ¡qué prestacio¬ 
nes! Veloi como su propio nombre, subía 
como un cohete. Se comportaba bastante 
bien en combate cercano, siendo capaz de 
virar y acelerar mejor que otros aviones con¬ 
temporáneos como al F-4 Phantom. Era difí¬ 
cil de pilotar y eso significaba que requería un 

tipo especial de pi¬ 
loto, dotado de 
grandes cualida¬ 
des para el vuelo y 
el combate y un 
pleno dominio de 
las dimensiones 
espaciales. Si un 
aviador era capaz 




Englísh Electric 


Ughtning 

Al final de sus 30 años de servicio, el 
Ughtning parecía decididamente 



Loe pilotos do 
Licfhlning éd 
consideraban 
fo flor y nota 
de Ib RAF. 



de pi lotar con éxito un Ughtn i ng, casi con to¬ 
da seguridad eso significaba que era uno de 
los mejores del mundo. Los orígenes del 
Ughtning se remontaban a los años Cuaren¬ 
ta. Desde el principio, fue proyectado como- 
una máquina supersónica con ales en flecha 
muy pronunciada y un armamento comple¬ 
ta mente m ¡si I ístico. Todo el lo cuando los 940 
knrVh del Glosier Meteor convertían e éste en 
el caza más veloz de te RAF. El prototipo En- 


superado. Sin embargo todavía sigue 
siendo el avión más veloz construido en 
Gran Bretaña. 


g I ish E lectric P. 1A vol ó en 1954, y e I más po¬ 
tente P.1 B, que se convertiría desp jes en el 
Ughtning, el 4 de ahril de 1957, exactamen¬ 
te el mismo día en el que el gobierno britá¬ 
nico decl a raba que la época de I piloto de ca¬ 
za estaba superada y que en el futuro la 
defensa de Gran Bretaña seria confiada a los 
misiles tierra-aire. El Lightning sobrevivió a 
esta profecía, pero el proyecto de desarro¬ 
llar una versión de largo alcance y poliva¬ 
lente fue archivada. Como consecuencia, el 
avión sería un caza de defensa toca!, velocf- 
si mo y capaz de una rápida reacción, con una 
desorbitante velocidad ascencional, pero do- 


Interceptor 

SUPERVELOZ 




















cota 


En gran parte de ia 
carrera del 
Lightning sus 
prestís fueron fot 
bombardero* 

soviéticos de targo 
alcance. En lo más 
álgido de la Guerra 
Fría, estos últimos 
sondeaban casi 
diariamente las 
defensas de la RAF, 


■riba y derecha: Pocos 
i toa primeros pilotos 
4 Lightning hubiesen 
i dido prever que este 
barbio interceptador 
rutinaria sus días en 
isionas de defensa 
rea a baja y media 


El Lightning pertenecía a ia 
primera generación de cazas 
armados con misiles, pero su 
armamento, constituido por 
sólo dos misiles Firestraak, 
hubiese resultado inadecuado 
en combata. 





superó la velocidad de Maph 1 ut 
teroor vuelo, Fue el primar nwún 
reador que Bu perú le velocidad dal 
sonido en vuelo horizontsl- 


P.f B 

T957 Del P.1A se (tesflrrcrflieü 
Pl 3, el prototipo del L,lglvtfi4nigi, 
Equipado coi motores Polis floyee 
Avpn, m ;ir; púlanles,. Íu6 el primer 
avión británico sn volar a mía de 
dos veces le velocidad del eonidfr. 



LÍGHTNIMG F Mili 



1360 Líi entregas da los onzas da 
serie comenínron en diciembre de 
1959, La primera unidad operational 
Toe el tj" Squadron r que enmeníi la 

transición Obi Havelíflr Hi>nter en ni 
verano de ltód. 


BIPLAZA 

1961 Dadas ?as d>íerenc!0s con 
otrqs aviones de la RAF, para el 
Uglrlning !ie f|¡.ru mecesa-rio una 
versión biplnj.i di> ñritrenamiemo. 
El T Mk i, un F Mk 1 con cebin* 
biplaza, entró en servicia so t&Gl 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


laclo con un radar primitivo y con radio de 
acción muy limitado, La versión F Mk 2, or¬ 
denada en 1958, llevaba una aviónica leve¬ 
mente perfeccionada y un posquemador de 
cuatro etapas. El F Mk 3 voló en noviembre 
de 1961 con el nuevo radar Al 23B, un mo¬ 
tor más potente y más fiable y los misiles 
fiad Top, más eficaces que los Firestreak de 
la primara generación. No obstante, sólo po¬ 
día llevar dos y 9u capacidad quedaba aún 
más reducida por la eliminación de los dos 
cañones Aden de 30 mm que equipaban las 
primeras versiones. El F Mk3 era fácilmen¬ 
te idendficable por Ib deriva, mayor y de pun¬ 
ta rectangular, Hubo que esperar a 1964 pa¬ 
ra corregir algunos de los defectos del 
Lightning, al volar por primera vez el mode¬ 
lo F IVTk 6. Los cañones habían sido reinsta¬ 
lados y alojados bajo e! vientre. Un ala lige¬ 
ramente arqueada y reforrada mejoró la 
aerodinámica a velocidades subsónicas. Un 
tanque ventral sobresáltente contenía 2770 
litros de carburante, y generaba une resis¬ 
tencia menor que la del original de 1 100 li¬ 
tros, 

Grandes mejoras 

El F Mk 6 no ere aún el caía ideal, pero las 
mej o ra s fueron co nsi derables y el g m n caza 
conservó sus excepcionales prestaciones y 
su agilidad. La versión final fue la F Mk 53, 
exportada a Kuwait y Arabia Saudí, equipa¬ 
da con tanques auxiliares, bombas y lanza¬ 
cohetes. Se construyeron en total 338, que 
permanecieron en servicio desde 1980 has¬ 
ta la disolución del 11 a Squadron, la última 
unidad equipada con el Lightning, en 1933, 
cuando el avión era ampliamente superado 
por le nueve generación de Míes. De hecho, 
sólo la destreza de sus pilotos y mecánicos 
había permitido al cara permanecer compe¬ 
titivo hasta entonces. Hasta el final de su ca¬ 
rrera, los pilotos aslu vi oro n orgullosos de 
sus difíciles maquines. Puede que el viejo 
avión tuviera una inadecuada capacidad bé¬ 
lica, pero aun era un placer pilotado. 


Lightning F Mk 1 A 


Patrulla acrobática "Firebirds' 
56* Squadron de la RAF; 
Wattisham, verano de 1963. 


RAOAH 

El radar Al 23 s# 
alojaba en el cono 
cíñtral déla loma 
de s ¡re de-l reactor 




ATAQUE 

A pesar de 

los estándares actuales, el 
fue el primer sistema de arma 
inlogrado a bordo de un caza 
británico: perdida discriminar y 
esclavizar automáticamente un 
blanco. 


Di ;n nn no un v tHWOrgnidurB 

10,62 mr lonaitucf 16.26 mr 
altura SJKi m 

Planto motriz: das reactores 
Rolls ftoyee Avon con 
posq Llamador tía 71 DO kg de 
empuja uní lar iu 

Peev en vsoto i 2 700 ka: 
cargado al despegue ¿2 SBC kg 

Armamento; dos misiles 
firestreako Red Topcon guía a 
inüramsjos y dos canon» Aden 
da JO rrrri uun 120 dispartíi 
rínda uno 


CANONES 

Los primeros Lightning estaban 
equipados con una pareja de 
Gañones o ojade a ambos ledos de 
la pane superior de te pros 


MISILES 

Pata poder se* utilizados en l?s 
detTSUMífAciones sáfeos. los Firebirds no 
lleve dan el Armamento normal de 
misiles constituido por una pareja de 
misiles aire-aire da guia infrarroja de 
Haviltand F«reE(reak. 



F MK a 

1904 El XP60J, un F Mk 3 
modifica da , sirvió de prolaripo pare el 
F Mx fi. ge había mejorado el ala y se 
¡rt(raduji) un cb-ibí-edur vmtr»; n*¡iy:>i 
ron rafiorfls, y los mísiloe Red Top. 


1362 Cor.sicifir.iríarama la nuavrji 
generación dol Lighlning, el F Mk 3 
poseía un sistema de arma mucho 
nías títeaí, célula, motores y 

pri-ntnc¡Dn-!s rtMijoradns. Sin 
embargo, In elimientión etn los. 
cañonap resultó ser Ijn error, 



UGMTNING PE EXPORTACIÓN 



1 966 Kuwait y Arabia Saud> Fueren 
los ínticos compradores externos del 
L.-ghfring. E l F Mk 53 ero un F Mk 6 
■con «ipwíidíd d? dlequp ni íuelQ. La* 
primaras rmiregas íusron mjquinas 
cedidas porto RAF, 



El FINAL DE LA LÍNEA 

1 386 La RAF .ifiLin.j ó l;i retunda dé 
los Lightning. Unos $0 aviorióS 
oslaban en servicie ye! último pitpto 
fue habilitada en <71 tipo use mismo 
aflo. é! úhrroo Squadron de Lightning 
fue din:.ml'!(! ü-i 1996. 


































Lightning F Mk 6 


Más penusno 
Y vtttStít (fui 
el ÜQhtmoQ. 
O.' PBSSjMf 
■Wr*## WE 
fuá 

&#pÓ ít*rffr írf 

grandes 

¿íarjrMfadeS, 


Mucho* da ios 
cazas europeos 
da la ¿poca 
iBhi&it un 
nrrnanwjritia 

parecido 
Cflñonefi. pero, 
con odiados 
Misiles, el 

L!.¿|!Hri>np e<ra 
infüror u sus 
riwfllflS, 


Üahbliñu F WlhB 

? tBÍi^ra» iU je mm 
2 m.ijJirt lie puma! 


ios f¿rríquí>í ventrales más 
capaces da las últimas 
versiones dei Lightning 
aumentaban notablemente 
el alcance def caza. 


VELOCIDAD ASCENSIÜNAL 

timado de una excepciónn. ^ 

velocidad ascenstonsi, d 

Liflhl r,imy superior a Sus 
rivales como intorcapiudor, E' 

podía «rep*r i ISOMmimun H : 

minuto. N 


INSIGNIAS 

El emblema dífl 
“Fénix que ñeco de 
las U»mes“ pintado 
en le deriva y loa 
escaques rojos y 
blancos fueron 
adoptados por el 56 ■ 
Squ adren «partir do 
los «ños veinte, 


Et SAAB Drenen. con une plana alar de 
silueta inconfundible, era casi 
contemporáneo del Lightning. 


VELOCIDAD 

Todos«tosíalas aranMpscti de alenrunr Moch 2, paromnflurw 
3 C-Jm nuiií iiii sstavekulrtiíl mas de nnm cuantos minutos. 


J 3SF Drehem Machí 1 .D 


Lightning F MkC 


DERIVA 

La deriva es un fácil signo de 
identifitáción que permite 
distinguir ios primeros modelos 
de las Últimas versiones. A partir 
del F Mk 3 r eran mayores y 
rectangulares, en lugar de 
puntiaguda- 


PROPULSIÓN 

Dos turborreactores Roil j 
HoyM Avon dotados de 
postiuomadores 
proporcione han a un 

Lighining poco pesado. 

une relecidn potencia-peso 
cercen« a 1:1. prestación 
igualada per muy pocos 
aviones coetáneos. 
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A-Z 


DE EOS AVIONES DE GUERRA DE TODO El MUNDO 


COMPARACION VELOCIDAD CARGA ALCANCE 


Alón id O 222 
Antaraov An-26 
CASA CN 235 
Tr#4U*0 C-1$0 


*** 

**■* 

# * ** 
***** 


*** 

** 

* * 

***** 


** * 
*** 
*** 
***** 


C AR ACTE FUSTIGAS 

Píenla motril; dos Eurbobé ck General 
E:«ctric T-64-GE-R4D de 2 356 kW 
Oim*nsimwi: ^véfBWJva 28 70 m; :yn- 
gitud 22,70 m: aitun S.8Í> m; superit* 

Ei G 222 tt el avión do 
(reííipírií mrténdaf ri* I* AMI. 


áíar B2 nf 

Pesos: en vacia 141 590 fcg, míium® al 
despegue 26 5ÜD kig: carga útil máxima 
85Ó0fcg 

Prnitnclono»: ve loe rila J r'ax 54Q XnYh, 
ve-, ase. incal 520 nrymit; tet** práctica 
7 620 m. Monomio «n cnge ÚW máx. 
i 370 kg; (Arena de despegue 64Qm 


Un <5 222 de la Aviación Yonesolnna. 


Alenia (Aeritalia) G 222 

II ITALIA * TRANSPORTE TÁCTICO UGEH0/MEDI0 * 1970 


El G 222 es un avión de transporte ro¬ 
busto y versátil. Pineda transponer 44 
soldados o. en las vers^nes aculan* 
cíb. 36 iteras, o une carga máturre de 
8500 kg. Le A*rgna-jtís Militar* nana. 


na, su princ pa* usuario, ha adoptado 
■dos verseas especíeos ademas du la 
PÉsica de t r ansporta. San el G 222VS 
de ccHntfamfl,(jidBS *iecif<Jn «as y el 
G222RM de rádkXalibrKión 


FRANCIA * BOMBARDERO * 133*1 


Amiot 143 

1 1 

El bombardero b menor Cuflbip MS Amiot 
143 lúa i,™ de kss evites más feos gra¬ 
duados en Franca en el periodo de ew*- 
Qu*rw OMdídeviFjse^sdedüdiatxjeri- 
te pea latrouSoín, poseía una HOSOn BtT 
ípn g'^nge que permttfe e acceso en 'fuete/ 


CAR ACTE. BOTICAS 

Planta motriz: dos motores en estro a 
Gnom&Rhóne 14 Kirg Mistral Mapr de 
t~ r J kW 

Olmíifiíldn**: envergadura 24,50 m 
iongitud 13 m: altura 5.50 m; sugerí i- 



mía 1 200 km 

Armamento: cuatra «metra adelas 
MAC dó 7,5 mor. y 800 =.g ¡le Ourntra s 
en bodega interna 


El Amiot Í43, uno do lo* aviene* 
mas feas qüb se hayan 
tdniinjJrid, prestó servicio 
durante tit guerra con cinco 
grupos trence tes, principalmente 
írr mi iímrarrwntp de pff»i4Npt. 


3 fc¡5 mejores EntrO en SefViOdaiM®5. p* 
rpai riiM (Ja sguerra en 1$3$. estaba yB 
anbc-uaao. Oti zade sobre todo e r rrtsianes 


Ció íür lQOm 3 

Pesos: an vacío 6100 kg; máxinwj al 
cttspeg uí 8700 kg 


teb^haitiHKfiMjríW^ PraslaelHanes: velocidad máxima 31Ü 


peciamenta 


ainVh; 

techo prácl :o 7900 «fi; auiorip. 

COMPARA CID» 

VELOCIDAD 

CARGA 

COMBATE 

ArtiLpt 143 

** 

*** 

*** 

Brlatol BlenRelím 

** 

*** 

*** 

Helnkel Ha ITT 

+ # 

**** 

*** 

Martin &■ 10 

** * * 

* **** 

* * * ★★ 



AMX 


ETAUA/BRAEIL * AVIÓN DE ATAQUE * 1SB4 


El avión de ataque al suelo AMX es un 
proyecto desan , eti*d& pot itehB y Breíi. 
L*S ymMoo*S de loa dos paises. se dife¬ 
rencian ■gs'amente por *1 srmtnn*ntO. 
IqmpádO con yn avanzado s- sisma de na- 
VBgpción y ataque, m AMX pjedí; lanzar 
oon gran prec s dn una pesada carga Páli¬ 


da El AMX entro en semnOO en 1389 y 
WUrpa aqtua memelres síormi de is m ás 
potenSasAM y una estuáCMá dó la anr» 
Oón OíBS'áóe £l bipaza AMX-T raem- 
paza. en las Fias de la AML fll ernronador 
Aenia a G 9l:T Actuatmante sa da san ¡> 
fan vensiories piplaMi m¡U Mrijudeg, 




Un AMX-T ÍTA-ÍJ triplaza trmitmño. 


características 

Planta motriz: ,.n urbosopanie Fio s Ftcy- 
ce Spey R0 160 Mi BQ7 dt 40.0$ iN dá 
empuie 

Dimensiones: er.víigítóui a S$7 m. km- 
QitrXÍ 13.5S mj attura 4.53 m. supBri>o* 
^4^21 rrr 

Fnoa: pn «860 6 700 kg. n'iáximo al oes- 

El AMX ha sido apodado como 
'#/ Tornado dm ÍK>Wdn ", 


peg.e 13 COO k.g 

PraatadOriW: velocidad mfluima 914 
kíT^t, velocidad ase. moa! 3 124 nVmin; 
1«hó fríáídco 3 000 mj autónoma BB9 

km don iíia carga bálcfl üs 307 kg 
AmumantO: gn teftjn-aa 20mmüddS 
calenes de 30 mm nlamos: carga be ca 
rnáwma 3 800 kg iritíLtdtó bflmtifli. bom¬ 
bas dft recinr© o da gue láser, lanzacohe- 
las, msíasantibuíjuo y aifflnflifá 


COMPARACION 

COSTE 

CARGA 

COMBATE 

AMX intornallonal 

**** 

* * * • 

**** 

Dougles A -4 ShytiiwE 

** 

*** 

*** 

Brltlíh Ae-rospet* Keifvk EOO 

*** 

*** 

**#* 

DissaultiDornier AFphslet 

** 

** 

** 




















































Antonov An-2 'Colt' 


RUSIA + BIPLANO DE USOS GENERALES * 1M7 


El Aralpnov An-2 e£ wtO Ce OS Suertes 
más producido* dt la posguerra: se b*n 
F*tH=c*íü casi is 000 aii?irci*-es Dona- 
do de buenas prettacKyies 3 ba,és ootas, 
es «flímiKJamen» varrtW. pudietvfc 
ser uti rado cara usos agrícolas, «ve 


WrtürajrtCftníOS. EranStMrü de pnc*^- 
disias, entrenador y hasta como, t»m- 
bíUSefO IgerO Equipa jna-s 30 furias e* 
reas en cometidos de transpone ligero. 

Ef An-2 es un biplano solido, 
fiable y simple. 



Antonov An-12 'Cub' 


RUSIA * IRAN 5PDRTETÁCTICO MEDIO * 1958 


f Antonov Am-1 2 es el equípenle so- 
viéteo dei transporte otc-Pumal C-130 
Le versipn básica de transpor¬ 
ta rr, 1a- An-12 BP H a iktó ürodooda in 
gran núniero. Sucesivamente muchos 
epífito* lueron mocn'icsdes para reali¬ 
zar cometidos especules Estas versio¬ 


nes del “Cub" Irtornbr-e- en pJdigo os ¡e 
OTAN i nekyer el "Cub-A" v r= "Cub¬ 
il" para m«¡artes de escucha electrocu¬ 
te y ei'C^fr-G" pus 'en ja e corre' do de 
plataforma da oíjrtdsméddás eiectfómiíS 
Se has producido unos 900 An-12, onnei- 
ostmsftie perí i.i uñSS 




CAflACTE FUSTIGAS (AN-2P1 
Planta mptrif: y n -moto' SsvvaiMv 
ASh-21Rde 746 kW 
Dimensiones envergadura ¡Superior) 
18,18 m; Icngnud 12.74 m. altura 4 m, su¬ 
darte* alar (superior! ¿3.60 n# 


Un Antonov An-2 "Coft" con 
insignias spumioas. 

PA;»a:£Avabfr3 *£Ókg, mi^imael da*- 
pogu-e- 5 KOkg 

Pmtaoíonn: velbdítód mi* 258 kmfr 
inéMms veKjoded ascensena! 2l0 rwvtnin, 
techo práctico 4 4£0 m; radti do át&Ofl 
SI 1 kmt í*n una ea*ga útil de 500 kg 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA 

ALCANCE 

Antonov An-2 'Crtlf 

** 

** 

** 

de «mvi.ll.nnd DHC-3 LHtér 

** 

** 

**** 

Sri Lten-Nürrrlfln Islartder 

*** 

* * 

*** 

ShOTt Skyvnn 

**** 

* + ** 

*** 



Esie “ Cub-B ” egipcio tf u sitixBpp como tvídJi 
fin itscunha electrónica. 


CARACTERÍSTICAS rCut>A _ : 

Planta motriz: cuatro turbohélices !v* 
Chente AI-30IÍ de S8@3 kW 
Dimensiones; envergadura 38 m: lon¬ 
gitud 33.10 m. altura ID,53 m. superfi¬ 
cie aar 121.70 m* 

Pasees: en vacio 28 QDO kg; mtaimo al 

Et An-t2 es el cabello de tko da 
fe flota da transporte rusa; fue 
muy usado en Afgenirtén. 

COMPARACIÓN 

Antonov An-12 'Cub' 

L GtkhHifid C'130 Hércules 
Transall C-l6é 
llyushin H-7fi 


despegue 6100D kg: carga ubi máxima 
20 0W kg 

Prestaciones- veoCidád máxima 777 
kfsVh; máxima velocidad ascensicnai 
600 mfmín; leíhd prácuíd 10 200 m\ 
Autonomía con carga útil matima 3 600 
km; carrera de despegue 700 m; ca¬ 
rrera de «temíaja 500 m 
Armamento; una partea dé tárionos 
NP-Í3 do 35 mm eci torreia trasera 


VELOCIDAD CARGA ALCANCE 

* * * * * * * * * * * 

*** *** *++ 

*** *** ***# 

***** ***** ***** 


Antonov An-22 Antei 'Cock' 

, RUSIA * TRANSPORTE ESTRATÉGICO * 1985 



j .anda ácatK a. er* iSfib e An-22 era el 
avOr mas grande dél muftdo. ÉS gne vier- 
s agrarxaoa del An-12. pern concob e 
dame, cvc-r-ei-idi :-í j í -a'-ucaa- ci-gas 
:í«ss : se ;r •: a j-gi« di- 

ir'c-aí ? jMt zoeri- oesoe s .oerf c es 
no prepa'adffs, como errare* df 


nos Ei An-22 está dolido de O4K0 E«f- 
Pbhe oes extremadamente potentes. Ac¬ 
tualmente ou(K»n v\ servicio en Rueii 
unos 45 eiempares 

CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: cuatro tc-Pore ces Kuz- 



neiso'/ NK-12WAde 11 t8S kW 
Dimensional: errvengadura 6¿.¿0 m; lon¬ 
gitud 57.92 rti; SHuiá 12.53 m. superficie 
alar 345 tiP 

Pewí: en vacio 114 000 kg; máximo a! 

Él «rumie An-22 es el avión de 
hélice mí» grundo que u naya 
cóosiriuíio. En toe íiTm jererría 
obtuvo numarosas récord. 


Un An-22 Antei de la Fuetea 
Aérea Soviética. 

dOípegue 750 000 kg. carga mi máxima 
SOOOOkg 

PrtiteclonM: veloc-dad máx 74C 1 kmr"3: 
lecho pric^cO 7 £00 m. airtoncmie 
11 CCO km con el uta* de carburante 
y 45 000 kg de carga y 5 000 km con 
carga máxima, oarre re de despegue 
1300 m; carrera de eieríJMie 800 m 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA 

ALCANCE 

Antonov Arv22 A nial 

**** 

** *** 

*** * * 

Sh ort Bc-MüsS 

+ *** 

*+■* 

A** 

QaygfBS C-133 Cargomester 

*** 

* * #* 

**** 

DougtrtS C-124 <3 lóbeméítif 

** 

*** 












































































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDi 


El An-30 "Cfank " farñbat n un An-26 eapeciaHxadet r 
oqpipado paró) deuiroHar misionas d# vigilancia Y 
reconocimiento aéreo. 


El ñti-32 es esencialmente un Arr-26 dotata rín ninforn; mié 


Antonov An-26 


RUSIA * TRANSPORTE TACTICO MECIO *1979 


í Anterior An-26 es el avión de trans¬ 
pone ligero estándar ddl ex-Bloque 
Orienta?. Pueda transportas! hasta 40 
pasajeros o ufa carga mfijtiñtá de 5500 
kg. El An-26 nena una rnmpti 'rasera pa¬ 
rí taC‘*'W ol a&ce&o de ‘os vehículos 
Fue el primar rran^je spyKftiDe que 
dispuso de bodega de carga presiüm- 
7ádfl Sftíiín cdrtStruüJóiWíás de Hu mi¬ 
llar de An-26 que prestan serv*cio en 


urK/í 30 pa ses ae lodo el mundo. Se 
han desarrollado dos versiones princl- 
e-;. r.¡l An-30 "■Clin4t H da reconocin- 
miento y vigilancia aérea y ni An-íJ 'di¬ 
ñe" de transporte 

CARACTERISTICAS (Aoi&BI 
Pljinip melrii - dos turbohé cas Pro¬ 
grese AI-24T de 2lfiS !cW y un roatior 
Soyuí fVl3A-300 de 7.05 W de em- 


Ei robmto y fl&Oté An-26 priSilé servicio can numerosas faenas 
¿súit'as. El da la fotografía liaira las insignia* libias. 



potentes {instalado? en el extrsdós flItirJ pe re miaíonse da alta cata. 


Ihj.v aloiodoon la góndo-a deracha 
Dimensiones: envergadu , 2! t ?a m. 
líflfip lud 23.80 m; altura 8.50 m. super¬ 
ficie alar 74,-ÍSE m* 1 
RAM*: en vac'O 15 400 kg. “Inirni 
dkraptKjiwí'l 400 kg: carga úlil mj^m] 


S500kg 

Prestad ñu es: WQCKled máxima 540 
kmiíic vel. asconscval mioal 430 nVmiC', 
tacho prtetieo 7 5Wmj autonomía cor, 
carga mix 1 1Q0 km; cabera de despe¬ 
gue 760 m; carrera de aterrizáis 730 m 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARCA 

ALCANCE 

Antonov An-26 

* * # * 

*** 

*** 

A lénia C222 


* + * # * 

+ *## 

H5- Antf-over 

+ + * 


+ + # 

CASA 021Z 

Á ~k 


** 


Antonov An-124 Ruslan 



RUSIA + TRANSPORTE ESTRATÉGICO + t m 


El cj-geriesco An-124 Ruslan "Condor' 
para, a OTANi es aciytim*fti« deviirt de 
sute mis g^nde dd mundo. Es mayor m- 
efctso que al ¿quhtlafft» LKkhaed t-5 G* 
incy de la USA? y ha superado muchas de 
tas marcas ¿menores de carga y al'u-a pa¬ 
tentadas POf el Gafe ay El Rusei lúe pro¬ 
yectado para reempfaíar si An-22 y* es ca¬ 


pas da trareponar «r tos de combate, ne- 
Ibóple'os, misiles y otras cargas-de velu- 
™ íw-aWe Ojrdrtijo un* misión huma- 
rtflflna en Bangladesd, en 1 £B0, evacué 451 
relujados en un soto vj*b 

CARACTERISTICAS 

Planta motriz; cuaLro tur Posesa n tes 




Le msyom* de 7o» An -124 lleva la librea de Aeroftoi fia 
lineé aérea da la URSS}, prestando sin embarga 
servicio con la aviación militar, 



20MQ6 Prcqrass 0-15T <Ht 229.47 kN ck» 

empuie 

Dimensiones: envargad.ii a 7J. 30 r ■ bn 
gimd 56.10 m: altura 20.78 m: supHrce 

alarÉSSfir' 

El Ruslan ei et mayor y mas 
pesado avión de transporte da 
serie dal rrij.ndo, 


P«w en vaco 175 OOOkgt mexicno al des¬ 
pegue 405. CúO kg, carbúrame imcmo 
230 000 kg. caiga Mmto 190000 kg 
Presiaoenes. vebedad méxirv^i €65 fcnrVh. 
AulflAfimlo 16 500 km con et máximo de 
■carbúrame y 4 bíM km con carga ultiman 
«rr¿ra d¿ díípOSví 3 C00 m- fttTgia de 
■aterraaie 630 m 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA 

ALCANCE 

Antonov An-124 Rustan 

*** 

***** 

***# * 

Lpclchoed C-5 GbIhct 

A ■*■■*■ * 

**** 

**** 

McDonnell Da-uglas G-17 

*+* 

* ** 

*** 

Boeing 747 Freighler 

***** 

**** 

* + + * 


Arado Ar 96 


ALEMANIA * ENTRENADOR BIPLAZA AVANZADO * 193$ 


£l AtadíJ Ar 96 fue ol entro-tildar mis 
innoortanle dai E¡e en la Segunda Gua¬ 
na Mundial $* ra&nwro-n casi 11 500 
en dos versiones orvioipaies: el As 46A 
V Ar 366. COA un ntotor mas póten¬ 
le. Esle ¿Rimo tema un fuselaje mas 


largo pa -a poder Iransportar mis com¬ 
bustible 

La mayor-a se ut id como entrenador, 
perp algunos e&iabári ísmbiAn arma¬ 
dos pa'a el adiestramiento básico de 
tiro. 


COMPARACION 

MANIO ERAEILIDAD 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Ardil u Ar 96 

* * * 

** 

if 

Mile* Msgister 

** 

* 

* 

IMúrth Artiexi-can 
T-STmnn 

** 

* 

* 

Tachikawa K-5S 

*** 

** 

* 


CARACTERÍSTICAS iAr«B.i 
Plniita mijtrcr: u*i motó» lineal Aígus As 
41041 de 347 kW 

Dimensldnús: envergadura 11 ni; lon- 

A excepción def Aforíft American 
r-6„ la seria del Ar B6B fon Im mis 
fabricada da loa entrenadores. 


gnud ?,!□ m; aflora 2.60 m ; $up¿ r Fbio 
a*ar 17,10 m ? 

Resos. en vaco \2Sh kg, mtamo al de¿- 
poguó l7TO kg 

Pr«t«ionss: velocidad máv 330 kmA. ie- 
Cí» practico 7100 m; auiddCmCs Í90 km 
Af memento' una ameba-adora MG17 
da 7,92 mm 






















































GRANDES AVIONES DE COMBATE 


F-22 UGHTNING 

El caxa del siglo XXI 



Es el caza más avanzado que se ha 
fabricado nunca i> aunque se paga por 
el un precio exorbitante. 


E l LodíheedrBocing F-22 combina agi¬ 
lidad y elusividad, prestaciones y 
economía de operación, avitínica y 
electro nica incomparables y el sis¬ 
tema de armas más avanzado que se haya 
construido nunca. El coste de tales cualida¬ 
des es de 1&Q millones de dólares por avión, 
como mínimo., ES F-22 consigue asi el poco 
envidiable récord de se reí caza más caro que 
se haya fabricado basta el momento. Esta 
avión fue proyectado para la imposible tarea 
de mejorar el F-15. La USAF volaba ya des¬ 


de bacía un decenio con 
los EagJe cuando co¬ 
menzó a hablarse de u n 
posible reemplazo, 
aunque parecía impo¬ 
sible igualar al su pe maza de Me- 
Donnell Oougla-s. Se difundían ya rumores 
que aseguraban que la última generación de 
cazas soviéticos MiG y Sufoi eran algo ver¬ 
daderamente fuera de lo común. La Guerra 
Fría estaba aún en plena efervescencia, era 
la época en la que el presidente Reagan de- 


Les ahm&das finens 
dsí F-22 pgrmit&rt 
granito* prestaciones 
Y un alto grado do 
uititívidAd fstaalthK 
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VF-23 

Diüüirrn. I.ito nn 
cpmppticién con nl f-n. 

«I p>oré£Ls> du 
Nürthrnp. Mí Dnn ■ rll ero 
■iíe evMLtíd«.S<n amenrno 
<tmIH ii'vj Infnijfurm en 
la:, pruebas de Ib UüJW. 


VELOCIDAD 

|l F'H nc tt tapar de alcanzar tinada* 
wtocidtiirs b g**n bNiipb. perp b b4Ía>CDU«t 

unodn fot aviaros müs vulocui del miindiy 
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F-22 LIGHTNING EL CAZA DEL SIGLO XXÍ 



COSTE 

i h j ‘■□Jada pw vct prime i-s wlrr didi 
i dnpvt» qut *1 iKlchnd F 117, H F U 
biH an coila ifué F6 lfiplita. 


FACTOR DE CARGA LIMITO (gt 

Pasée; u' j tniéiu agilitad, similar n li dcí-ns 
predatiKorcs 


Él f-22 es al único cara que 
revOc agilidad, ifftlocí<la<f. 
alcance y capacidad stealth. 


UiV PROGRAMA ENORME 

Se trataba inicial mente de un programa 
"negro", desarrollado en él más absoluto 
de los secretos. 

Muy pronto e! programa ATF creció hasta 
reunir ¡os esfuerzos de las industrias más 
importantes. Se desarrollaron dos únicos 
competidores, el Lockheed/Boeing/Gene¬ 
ral Dynamics YF-22A frente al Morth- 
rop/McDonnell Douglas YF-23A. El primar 
YF-22A, propulsado por dos motores YF120 
de Genera!! Electric, voló al 29 de setiem¬ 
bre de 1990. El segundo YF-22A, dotado de 
motores Pratt S¡ Whitney YF119, el hizo el 
día siguiente, También los prototipos YF- 
23A del grupo competidor llevaban moto 
res General Electric y Pratt & Whitney idén¬ 
ticos. El 23 de abril de 1991,. la USAF enun¬ 
ció haber elegido el F-22 para el contrato 
de producción del ATT. La decisión en fa¬ 
vor de le motorización Fratt& Whitney se 
produjo muy poco después. 


ES empuja vectorial 
proporcionado por tas 
toberas de solido 
móviles contribuyen a 
le increíble agilidad 
dpi F-22. 


F-22 Lightning 

DATOS TÉCNICOS j 


finia a la Unión Soviética como "el Imperio 
del Mal". El nuevo caza habría debido ope¬ 
rar en el Trente central europeo, en un espa¬ 
cio aéreo muy hostil y contra los mejores ca¬ 
zas de los proyectistas soviéticos. Su misión 
hubiese sido la penetración en las defensas 
enemigas, golpeando más allá del alcance vi¬ 
sual con ei armamento más avanzado. La 
USAF puso a punto sus requisitos pare un 
Advanced Tactícal Flghter, o ATF, (Casa Tác¬ 
tico Avanzado) en 1984. Quería un caza que 
fuese capaz de '"supercruíse' r (supercruceroír 
es decir volara velocidad supersónica sin em¬ 
plear los sistemas de poseo mbustión. Debía 
ser más maniobrable aún que el Eagle y con 
un mayor alcance. Si n ser de tamaño ma¬ 
yor que el F-15 debía emplear las enton¬ 
ces secretas tecnologías steálth, de ba¬ 
ja observaran ¡dad ai radar, desarrolla¬ 
das para el también secreto F-11?, 
dotando asi al avión con una sección 
de eco radar reducidísima. 


CRUCERO SUPERSÓNICO 

P'KWIWWIpuftan ■ leínr.ir veIdei datas 
*up*ti6h¡tit4in «npiur pHcembviiita. 
lináiéwdmval vuela nantomeo 


AUIUNUM 

Mataras alittanMx. un 
Ibrijíl¡rúnico. *inn gran n 
tnmbuiliMt.píimi'Qn ¿I F-ü 
«acépciíimil. 


Eí F-22 novo St* 
armamento en 
bodega interior, 
para minimizar la 
reflexión radar 
del a vión. 


Descripción del avión 

El anguloso YF-22 posee una plánte alar en 
rombo relativamente grande, doble deriva 
oblicua y amplios planos de cola horizonta¬ 
les. El ala es casi una delta, con una flecha en 
el borde de ataque de 4ÍF r un borde de sali¬ 
da casi recto y una cuerda muy reducida en 
los bordes marginales. Las alas se unen al 
fuselaje para proporcionarle un cuerpo de 
superficie susténtente. Los difusores de ad¬ 
misión de los motores ésten situados a am¬ 
bos lados del corto y ah usado morro que alo¬ 
ja la cabina y la mayor parte de la aviónica. 
Los cond uctos d al a i re se cu rvan haci a el in¬ 
terior, apartando las cascadas de alabes de 
los motores de la iluminación directa de los 
radares. Se utilizan materiales radarabsor- 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE X 


bentes en la delantera del fuselaje y la cu¬ 
bierta de la cabina. El piloto dispone de un 
asientoeyectable cero-cero ACES II bajo una 
cúpula en burbuja mono pieza. El F-22 es el 
primer avión dotado con una avióniea total¬ 
mente integrada. Gracias a un ordenador in¬ 
tegrado Hughes CIP, puede emplear el or¬ 
denador VHSIC ÍVéry High Speed Integrated 
Circuit! de mando y control por la voz, sis¬ 
temas integrados de comunicaciones, trans¬ 
misión do datos y fibra óptica. 

Un cabina avanzada 

Los datos son presentados al piloto en cua¬ 
tro avanzadísimas pantallas de cristal 1 ¡Que¬ 
do multifunción da color y sobre un HUD 
de amplio campo visual La aviónica inte¬ 
grada le permite disfrutar plenamente de 
los muchos sistemas de alta tecnología del 
avión. El radar Westingbouse es una uni¬ 
dad de baja p ro ba b i I i d ad de interceptad o n 
que ofrece un amplio alcance cíe descubierta 
a baja potencia, reduciendo así ¡la probabi¬ 
lidad de revelar la posición del caza a los 
sistemas EClYf icontramedidas electrónicas) 
del enemigo. El F-22 debía haber recibido 
un sistema de b'búsqueda y puntería infra- 
rojo, eliminado por problemas económicos. 
El F-22 es muy ágil, siendo capaz de utilizar 
el empuje vectorial para maniobrar con ele¬ 
vados ángulos de ataque en el combate aé¬ 
reo. Sus toberas bidimensionalas pueden 
ser a nguls des h asta el 20 por c iento a cua I- 
quier régimen de potencia. Acoplados a los 



grandes flap de borde de ata¬ 
que y con una carga alar baja, 
las toberas permiten manio¬ 
bras increíbles a baja veloci¬ 
dad v fuertes ángulos de vue¬ 
lo, permitiendo además una 
buena capacidad de despe¬ 
gue y aterrizaje en corto. Los 
empenajes horizontales son 
completamente móviles y son auxiliados 
en el control de cabeceo por las toberas vec¬ 
toriales. Todas Fas superficies, incluidas las 
de las toberas de descarga, están controla¬ 
das por un triple sistema fíy by-wirÉ (con¬ 
trol por cable eléctrico). El F-22 posee un ar¬ 
mamento- principal constituido por cuatro 
m ¡ s i les Al M -120 AM R AAM a I o ja d os en dos 
bodegas en la parte inferior del fuselaje. Las 


Un F-22 utiliza sus 
excepcionales 
capacidades STOL 
para despegar a piona 
carga en menos 
delOOO metros. 





El Advanced Tácticaí Fighter es el caza de 
mejores prestaciones desde la aparición def 
motor a reacción - Ningún otro avión ha 
reunido la capacidad stealth, el 
supercrucero, la agilidad y la 
electrónica más * 

avanzada. • ■- 






RADAR 

El radar LPI (Low Probabilily of Intcrccpt, 
baja probabilidad de interceptación) del 
F-22 permita al caza aproximarse mucho 
a sus presas antas de ser descubierto. 


CUBIERTA 

La cubierta proporciona al 
piloto del F-22 una soberbia 
visibilidad en todas 
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Un YF-22 en formación con 
dos caxat ele la generador* 
precedente: el F-16 y el 
McDonneil Dougfat F-1G, el 
avión para cuya substitución 
s# proyectó oí ATF. 


- 10&4 Lu USAF 

programa la 
construcción de 750 
ATF COH un COsto 
cercana a loa 50 mi! 

■miHunos do dolaros. El 
JaltEo- dú la producción 
será ©n 1994: los ATF 
substituirán a Eos EagBa 


planta motril m 

El F-Z2 será ^ 

propulsado por dos 
motores Pratt fe 
Whitney PW11S. Sólo 
marginal mente más 
avanzadlo que el 
General Electric 1 2Ú r 
el PWIISha 
demostrado ser 

I .1 S f ¡ ,‘H U 9. V 

facü de 
desarrollar 


A pesar de ser un caza 
da muy grandes 
dimensiones, el 
cmptoO de tvcnoloBiéi 
slealtb consigue una 
sección de eco radar 
mínima. 


DIFUSORES 

DE ADMISIÓN ™ 

Con sección en rombo, 
los conductos de aire se 
curvan para apartar la 
cascada de á labes de las 
ondas radar enemigas. 


■ /-■ 1SBO La iMajer 
Airoraft RevEew 
retraso en tías añas la 
producción, ahora 
reducida a vn total tío 
C43 aviones [un tercie 
de ellos destinado a la 
defen sa oéreaK 
ahorrando así 1Z&0 
millones do dólares el 
costo total dol 
p rograimn CguO alcana» 
ahora los €0 mil 
millones 


ALA 

La amplia superficie alar 
del F-22 consiente ong 


reducido espesor 
garantiza a levadas 
prestaciones 
supersónicas. 


' 1994 Coste del 

programa: más de 
70mil millones por Ó4Z 
aviones en servicio en el 
2003. tú oposición o! 
programa crece en el 
ConqruSO 


EMPENAJES DE COLA 

A diferencia de su rival YF-23, el F-22 
tiene planos de cola y timones 
convencionales en lugar de un ti única 
superficie totalmente móvil. 


MISILES 

Las armas se Elevan 
interiormente en dos 
bodegas bajo el fuselaje y 
cuatro laterales 


a 

buena maníabrabilidatí 1 

\ 

1 

a veloc id ad subsónica,. 1 

■ ¡¡¡Sfffi* ^ 

1 

mientras que su 








































El F-22 fue concebido en 
plena Guerra Frfa , Su misión 
ere volar a velocidad 
supersónica a largas 
distancies, penetrando 
profundamente en el espacio 
aereo enemigo en los cielos 
de la Europa central, para 
localizar y destruir a lo* más 
avanzados cazas soviéticos r 
tanto los actualmente en 
servicio como los aún e-n 
proyecto, y regresar a la 
seguridad de sus bases. 



compuertas de las bodegas tienen los 
bordes delantero y trasero en dientes 
de sierra para no alterar la baja firma 
radar, los misiles de corto alcance se 
alojan en las bodegas situadas en los 
costados de las tomes de aire. Ac¬ 
tualmente han de ser dotados con los 
Aiy-9M r pero en el momento de la en¬ 
trada en servicio serán reemplazados 
por los avanzados AIM-9X. Lo-s misi¬ 
les se instalan en "revolucionarios" 
railes que tos lanzan fuera de tas bo¬ 
degas y en medio del flujo del airean¬ 
tes de qu e se encienda n s us moto res. 
El armamento fijo, no instalado on eE 
Y F-22, consiste en la versión de caña 
alargada del cañón M61 Al Volcan de 
seis tubos rotantes y 20 mm de cali¬ 


bre. Como indican sus siglas, el F-22 
ATF ha sido proyectado como caza, 
pero podrá ser dolado de cuatro pilo¬ 
nes subalares para ef transporte de 
tanques Panza bles o armas. La princi¬ 
pal para el ataque al suelo será el mi¬ 
sil stáftd-Qff (lanzado a distancia! de 
largo alcance AGiM:-137 TSSAM (Three 
Service Stand -Off Attacfc Missile r mi¬ 
sil de ataque triservicio) mientras que 
el armamento JADM {Joint Direct At- 
tack Munitionlv un sistema para me¬ 
jorar l a precisión de las bombas con¬ 
vencionales, se alojará en las bode¬ 
gas de los AMRAAM. El NATF (Nava! 
Advanced Tactical Fighter, caza naval 
táctico avanzarlo! de alas re plegables, 
basado en el proyecto del F-22, ha si- 
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AIM-9X 

IVUfí SI ñire aíro 



do propuesto a la US Navy para subs¬ 
tituir a F-14 Tpmcat,, pero e'l progra¬ 
ma se Canceló on 19&3- En 1&94„ tras 
el aumento de los costes y la dismi¬ 
nución de Ea amenaza de guerra, co¬ 
menzó a crecer en el Congreso la opo¬ 
sición al F-22. Aunque la USAF confia 
p&ra el futuro en el ATF, este avión 
puede sufrir la misma suerte que su 
propuesto equivalente naval. Si el pro¬ 
yecto sigue adelante, la 325 a Fighter 
Wing, con base en Tyndall, Florida r 
podría ser la primera unidad de en¬ 
trenamiento del F-22. La 1» Fighter 
Wing,, basada en Langley, cerca de 
Washington, debería ser la primera 
unidad oparacional dotada de cazas 
del siglo xxi. 


Alcance: 7,5 km 
Dimensiones; longitud 2.8 mj 
diámetro 127 mrti.: peSO el 
lanzamiento S7 ky 
Cabeza de guerra: de 
fragmeniücióin con 9 kg de alta 
explosivo y ospoleis láser activa 
Sisteme <le guia: IR con 
capacidad de esclavizarse al 
adversario desde cualquiar 
posición, tipo "lanzar Y olvidar" 


Alcance: 50 km 
Dimensiones: longitud 3,65 m; 
riiámalro178 iflffl; peso al 
lanzamiento 157 kg 
CabOEn de guerra: de 
fragmentación directa con 22 kg 
de alto explosivo y espálala láser 
activa 

Sistema de guía: radar ucliy 
inerdal 


AMGAAM 

Sofisticado misil a ira aire 
da alcance medio. 

AIM-S 

Versión avanzede y 
muy maniobrable del 
Sidewinder, 


































MISIONES 


Las misiones de tos 
F-117 se encontraban 
entre les mes largas 
realizadas por aviones 
tanticos y sólo fueron 
posibles gracias el 
renprovisianamiento 
en vuelo 


Los Sfpa/rh Fighter 
enviados el Golfo 
fueren basados en la 
recién construida bese 
aéreo de Khainte 
Mushail en el sur de 
Arable Saudi. 


Bagdad estaba 
fuertemente defendida. 
El cielo sobro Ifí ciudad 
ero ten peligroso que 
los F-1 T 7 fueron los 
únicos aviones aliados a 
los que so asignaron 
misiones en eslrt íflftfl, 
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SUEGRO SOBRE BAGDAD 


sobre Bagdad 



El Lockheed F-117 surgió después de diez años de 
secreto absoluto justo a tiempo para jugar un pape / 
da ve en ia Guerra del Golfo. 
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E l revolucionario' F-117 da Lock¬ 
heed,. monoplaza de ataque de 
precisión con tecnologías de 
I baja detectabilidad, ha sido 
una de las estrellas de la Guerra del Gol¬ 
fo. Imposible de descubrir, el F-117 era 
el único avión capaz de volar en los cie¬ 
los fuertemente defendidos de Bagdad. 
Cuarenta y cuatro F-117A se emplea¬ 
ron en acción; ni siquiera uno de ellos 
fue alcanzado por el enemigo.. 

Al descubierto 

El 'Black Jet' emergió de un decenio de 
absoluto secreto a tiempo para reali¬ 
zar un cometido importante en el con¬ 
flicto. El teniente coronel Bgrry E. Hor¬ 
no, un experto piloto de F-1 11 _. 

que fue elegido para el progra- 
ma 'stealth' en 1989, es un típico 1 
representa rute de los hombres q ue } 
vuelan los F-117A. Formó parte I 
del primer escalón enviado al ' 
Oriente Medio en agosto de 1990, 
cuando Estados Unidos respondió 
a la invasión iraquí de Kuwait, Los 
F-117 realizaron 1271 salidas de 
cómbate, con una duración total de 
casi 7000 horas. 

"Era necesario concentrarse en los 
objetivos de alto valor y pesada¬ 
mente defendidos, idóneos para ser 
alcanzados con armas de precisión 
guiadas, Ataca mós ha nga res de avio¬ 
nes,. búnqueres de mando y control, 
centros de telecomunicaciones, plan¬ 
tas para la producción de energ ¡a y ob¬ 
jetivos relacionados con las lincas de 
comunicación como los puentes. Los 
puentes eran blancos desconocidos pa¬ 
ra nosotros. No habíamos sido adies¬ 
trados especialmente para atacarlos, 
pero nos preguntaron si podríamos ha¬ 
cerlo y respondimos: 'Sí, podemos ha- 
cerlo J , Hemos destruido muchas ante¬ 
nas retransmisoras y centros de tele¬ 
comunicaciones. 


Arabia Saudt es uia vasto- país. Los 
F-117 estaban basados en lítiamis 
Musita ¡e. una nueva base aérea 
situada tras las altas maularías cercanas a la frtullera 
con Yemen. Apodada "Tooopab EbsI" ITonepah 
Orientan por su semejanza con la base secreta del 
des i ario de Nevada en la que se desarrolló el F-117. es 
un aeropuerto coa avanzadísimas instalaciones. Sin 
embargo, a causa de su remota situación, las misiones 
da los Stealth eren más largas que las de cualquier 
otra avión táctica presente en aquel teatro Un ataque 
sobre Bagdad cmnportaba un vuele de ida y retama de 
unos 3WQ km y duraba casi sois horas. 
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Aeropuertos y puentes 

Jl Hemos golpeado también muchos 
aeropuertos. Junto con los F-15E r los 
Tornado y los F—111, cazarnos a su 
aviación y la obligamos a refugiarse 
sn Irán. El enemigo no podía escon¬ 
der sos aviones, no podía protegerlos 
dentro de sus refugios, y sí intentaban 
volar, los F-15 los derribaban. Se pre¬ 
cisaron dos seman as para q ue e I ene¬ 
migo comprendiera en que situación 
se encontraba y cuando lo 
hizo comenzó a intentar 
la fuga de sus aviones. 

Nuestras armas preferi¬ 
das eran las bombas de 
2QQ0 libras de guia láser, 
esencialmente la&GBU- 
10 y las GBU-27, Las lan¬ 
zábamos desde cotas va¬ 
riables. Las misiones de com¬ 
bate podían durar hasta seis horas, 
comenzando el día antes para con¬ 
cluir en las primeras® las últimas 
horas de la noche. Los encarga¬ 
dos da Ja planificación de Fas mi¬ 
siones las analizábamos, coordinán¬ 
doles con los otros sectores, como la 





defensa aérea, pero principalmente 
con las cisternas volantes. Este traba¬ 
jo requerís tiempo, en especial para 
planificar leí horario y lugares de los 
reposteje, pero también para estable¬ 
cer cuánto carburante era necesario, 
En las primeras horas del mediodía, 
ios planificadores convocaban a tos 
pilotos seleccionados para explicar las 
misiones, instruyéndoles de las ope¬ 
raciones a realizar. Recogíamos los 
mapas de las misiones y nos aislába¬ 
mos en un rincón para estudiar có¬ 
mo hacerlas. No era muy diferen¬ 
te da lo q ue ha b ía mes visto en I as 
películas de la Segunda Guerra 
Mundial, Hemos planificado des¬ 
pegar a la luz del día r en las últi¬ 
mas horas del mediodía,, para po¬ 
der aprovechar al máximo 
Ea noche para el vuelo so¬ 
bre el espacio aéreo ene¬ 
migo. Podíamos lanzar 
dos o tres oleadas cada 
noche, según lo lejos que 
se encontraran los blan¬ 
cos, Algunos objetivos per¬ 
mitían que volásemos en grupo, mien¬ 
tras que en otras ocasiones teníamos 


Punta de lanza 

DE LA VICTORIA 

^El F-117 necesitaba un apoyo mu¬ 
cho menor que otros aviones 
más convencionales. El pun¬ 
to foca I de I a I ack Jet es su ca¬ 
pacidad de operar en un am¬ 
biente caracterizado de me¬ 
didas de guerra electrónica," 

El F-117 fue indudablemente, 

Fa J 'star" de Ja Guerra del Gol¬ 
fo, constituyendo una contri¬ 
bución importantísima a la 
victoria final. Desde el primer 
día de la campaña aérea, la 
flota dé Black Jet, que cons- 
tit u fon rne nos del 1 2,5 % -de todo el ar¬ 
senal aliado, se aseguró el 31 % de 
ios impactos en objetivos i raíl u íes, 
el F-117 consiguió hacer callar de una 
vez para siempre a sus muchos crí¬ 
ticos. Ahora, para Cualquier enemi¬ 
go potencial, es una preocupación 
mucho mayor de la que era en los 
años anteriores, en lasque práctica¬ 
mente nadie conocía su capacidad. 
























Los stealth 


• 1989 Los seefetos 

' F-n? intervienen un la 

Optrfi^ián ''Anusii JjifA" fiil 
Puna nía. Dos bombas 
producen efectos irrisorios 
cerca de un cuartel 
panameño 


Basados en el interior 
de los robustísimos 
hangares de hormigón 
de Khamrs Mushait 
{derecha}, los F-117 
destruyeron sin 
problemas los refugios 
similares iraquíes de 
tas bases cercenes a 
Bagdad Uthajol- 


El ambiente natural del 
l^l f 7 es la nocíifl. 

A 

i#P - 1990 El 19 de agosto 

■ si Squadron 

realiza un vuelo directo 
sin escalas de Estados 
Unidos a Arabia Smidí un 
al cuadro' de la 

opara eión ''Dusert Shield" 
(Escudo dei desierto] 

dtp 1991 En las primeras 

■ horas de le mañana 
del 17 da añero, los F-117 
alcanzar 34 objetivos 
iraquíes, incluyendo el 
mando de le defensa aérea 
y diversos puestos de 
com u ni cacioites 


Arri ba¬ 
tos F*1 Í7 
Iteraban pocos 
signos de 
identificación, 
Les tradicionales 
"pinturas de 
guerra" estaban 
en el interior de 
íes bodegas. 


El F-117 nevaba soto dos 
bombas, carga suficiente 
para casi cualquier 
objetivo. 


1991 Us F-117 
realizaron 1271 
salidas, lanzando más de 
2Ó0Q bombas dé guia Idear, 
casi el 30% del total 
arrogado por la Coalición 
en toda la guerra 


al ataque 

F-117 A. 37 D Tacticaí 
Fightsr Wing, Khamis 
Mushait, base de la 
Roya! Saudi Air 
Forcé, 16 de 
enero de 1991 


La carga bélica habitual del F-117 
durante la Guerra del Golfo 
consistid en una pareja de bombas 
de 2000 libras 1907 kg) de guíe 
láser GBU-27 o GBU-27B 
Le GBU-27B esté diseñada 
específicamente pare penetrar 
en los bc¡/ 14 Ueres de hormigón , 






































TÉCNICA Y ARMAS/ 


Maverick 


Un F-ífi Fighting 
Falcon biplaza táPZti 
un misil Maverick de 
guia láser. 



Preciso y dotado de una 
pesada cabeza de guerra , 
ef misil AGM-65 Maverick 
es un arma letal capaz 
de eliminar cualquier 
carro de combate. 


C on menos de tres metros de Sargo 
y pesando menos de 250 kilogra¬ 
mos, el AGM-65 Maverick es uno 
de los misiles "lanzar y olvidar'" 
más pequeños del arsenal de la USAF, El 
misil original, de guía por televisión, fue in¬ 
troducido en 1972, justo a tiempo para re¬ 
cibir el bautismo de fuego durante la falli¬ 
da invasión no rdvi orna mita de Vietnam del 
Sur. Otros muchos fueron lanzados un año 
después por los pilotos israelíes que com¬ 
batieron durante la Guerra de Yom Kippur. 

Guía TV 

En teoría debía haber sido fácil de usar. Una 
telecámara instalada en ef interior del misil 
enviaba imágenes a una pantalla en el ta¬ 
blero de instrumentos del avión lanzador. 
Cuando el piloto localizaba el blanco debía 
colocarlo en el centro de la pantalla y escla¬ 
vizar el misil a la imagen. Una vez esclaviza¬ 
do, se lanzaba el misil y éste se dirigía hacia 
el blanco discriminado antes del lanzamien¬ 
to, Mientras, el lanzador podía virar para po¬ 
na rsa a salvo. Proyectado para destruir ca¬ 
rros de combate, búnqueres y otros blancos 
“duros", el misil está equipado con una ca¬ 
beza de guerra constituida poruña carga hue¬ 
ca de 56 kilogramos de alto explosivo. Du¬ 


E1 

Maverick 
no es un misil 
de gran temerte pero 
tiene una notable potencia. 

rante su primer empleo en combate, el£0% 
de los Maverick lanzados dio en el blanco, 
resultado que no fue fácil de obtener como 
se esperaba i nidal mente. El problema prin¬ 
cipal era el de seleccionar ef blanco utilizan¬ 
do la cámara de bajo aumento alojada en i a 
punta del misil. Para permitir al piloto iden¬ 
tificar y esclavizar los blancos a grandes dis¬ 
tancias, el AGM-65EJ poséis una capacidad 



mía deí Maverick 


SENSOR 

Tras una cubierta 
transparente el calor, ct 
Sti¡nser di.: búsqueda 
irtfraírbio sebnft plaiiferm® 
fiiraflSfe&ililÍEj& Sirve 
Cualquier sistema de 
descubierta 


SISTEMA DE GUIA 

El sistema c!eflrd«¡cci 
camporterizadese 
encuentra tras 
elsensor 


n 



ABEZA DE GUERRA 

El Maverick dispone í¡g una 
cabeza de (juerra de carga 
hueca cte Sfi hg o una de 
fragmentación con 
dimensiones, similares y un 
peso 4% 135 leí 


















de aumento doble que le del misil original. 
Dado que el Maverick llevaba un sensor do¬ 
tado con una cámara normaL era un siste¬ 
ma de arma útil¡ 23 ble con luz diurna y buen 
tiempo. En cambio, el AGMM55D actual, aun¬ 
que continúa fuñe Ion ando como sus prede¬ 
cesores, utiliza una cámara 1IR dmaging In- 
fra-Red, con formación de imagen infrarro¬ 
ja}, ce páz de descubrir objetivos, tanto de día 
como de noche, con sol o bajo la lluvia, en 
el aire claro o so b re él campo de bata I la cu¬ 
bierto de humo, Él US Marine Corps utiliza 
Otra versión. El AGM-65E usa un sistemada 
guía láser, en el que el misil es llevado sobre 
el blanco mediante un haz de luz Fáser ge- 


MOTOR 

Es propulsado a Macih 1 
por un motor cohate 
rsVjrtMrstüdio da propergol 
sul ;Jú qu£¡ puedfr reducir 
£l empuje pare maírtewr 
el misil en vuelo 


ñera do por observadores en vuelo o situa¬ 
dos en tierra. Proyectado para batir blancos 
que van desde carros de combate a edificios 
fortificados de cemento armado, desde gran¬ 
des buq ues hasta veloces lanchas de ataque, 
la versión AGM-65E lleva una cabeza de gue¬ 
rra mucho más potente que la de sus ante¬ 
cesores, Con sus 136 kilogramos, es lo sufi¬ 
cientemente potente como para destruir un 
carro de combate con fe sola fuerza de la ex¬ 
plosión. Las versiones de guia óptica pue¬ 
den estar dotadas con la misma cabeza de 
guerra y son utilizadles hasta distancias com¬ 
prendidas entre tos 25 y los 40 km. Durante 
la Guerra dlel Golfo se lanzaron más de 55W ej morro transportante 

Maverick, en su mayoría por los A-10, los revela que este miffjf es 
destructores de carros, que eliminaron más da guía por TV; fe* efe 
de 4000 carros de com bate, veh ícul ó$ y pie- 9 UI * infrarroja novan 

zas de artillería. La mitad de los una cubiertI * opmca. 

misiles utilizados estaba cons¬ 
tituida por versiones de guia 
óptica AGM-65A y B r el resto 
eran AG M-65D de gu ía i nfre- 
rroja. Sólo se lanzaron unos 
pocos AGM 65E, principal¬ 
mente por los Harrien 


Perfil de 
misión 


La tal acamara alejada en el 
morro del Maverick envía fes 
imágenes a la pantalla da la 
cabiea. De inmediato el piulo lo 
centra sobra el retículo de mira 
esclavizándolo asi al sisteme de 
del misil. 


SUPERFICIES 

DE CONTROL 

Las grandes aletas 
triangulares son de 

SUStpnlíiíiiiíi y í :1 

control lP reaüran las 
rectangulares traseras, 
alineadas con las 
anteriores 


Mavarick se dirige 
hacia el blanco enemigo 
y lo destruye sin más 
ordenes. Él piloto, 
lanzado si misil, puede 
buscar olro blanco. 


I Los Mavorick son 
llevados pur ¡os 
cazacarrusi A-10 "Warthog", 
Para iniciar fe secuencia da 
ti ro, el p i loto del A-l 0 d ebe 
discriminar visual mente el 
blanco para podar maniobrar 
bacín él, permiliénde asi al 
sensor del misil esclavizarse 
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El Macabí MC 20S 
ftío óí vértice rfífl 
diseño italiano de 
c oxo* durante lo 
Segunda Guerra 
Mundial. Poeta» 
hablar de tú a 
cualquier otro 
Avión producido 
en Alemania, 

Gran Bretona, ta 
URSS o Estados 
Unidos. 


Eos cazas Macchi eran etiíw/ifos y 
maniobrables. Sin embargo, no 
consiguieron prestaciones adecuadas 
hasta que montaron tos motores 
proyectados por le Deimler-Benz 
alemana. 


Macchi MC 202 Foigore 

Purasangre italiano 


Durante ia ti Guerra 
Mundial, tos únicos 
caza italianos ala 
altura de sus rivales 
fueron los veloces 
Macchi. 


74 


L a formación de SO Spitfire de le 
RAF IRoyal Air Forte) cruzaba 
con tod a seg uiridad so bre S id - 
lía. Era abril de 1943 y ei curso 
de ia guerra se había tornado en con- 
rra de las fuerzas del Eje. De Improviso, 
aparecieron 30 cazas italianos. Siguió 
un combate cerrado y en pooos minu¬ 
tos 17 Spitfire fueron abatidos, mien¬ 
tras que los ¡tafia nos sólo sufrieron dos 
derribos. Los Macchi habían demos¬ 
trado de una vez que eran cazas a res¬ 
petar. Los proyectistas italianos de ca¬ 
zas no tuvieron mucha suerte durante 


le Segunda Guerra Mundial- Consi¬ 
guieron producir aviones manejables., 
pero sus prestaciones quedaron inva¬ 
riablemente limitadas por ta escasa 
efiFencia de los motores. 

Un experto proyectista 

El desarrollo de la excepcional serie de 
hidroaviones decameraMacchiqueal- 
canzaran notable fama durante las com¬ 
peticiones del Troigo Schneidcr en los 
años veinte y treinta se debió al inge¬ 
niero Mario Castoldi. Uno de sus avio¬ 
nes, eE Macchi M 72, conquistó el ré- 














MC 2D2 rOLGORE 

1940 Fl Suectrt fHKflsirntJíí mtvór 
palanas. le adopción dul motor 
alemán OB &3i mejoró notablemenlo 
al avito. pero -su armamento ef# eó*d 
cusiré a me n j liad-aras, I- miraba aún 

ÍU cap*íidad el# cumbHie. 


MACCHi MC 202 UN PURASANGRE ITALIANO 


En el combate cerrado , eí Fogore y 
oí Veltro conservaban hi excelente 
maniobrabilidad del MC 200 Saetía 
original. 

ra obtener uno de sus excelentes mo¬ 
tores de cilindros en linea con refrige¬ 
ración líquida DB 601, que poco des¬ 
pués seria fabricado con licencia por Al¬ 
fa Romeo. El nuevo motor fue instalado 
sobre una versión mejorada del MC2Q0 
para dar vida así al MC 202 Folgore q ue 
voló por vez primera en agosto de 1940, 
recibiendo juicios entusiásticos de los 
pilotos de pruebas. 

Altas prestaciones 

El Folgore entró en servicio con la Re¬ 
gia Aeronáutica en 1941. Con una ve¬ 
locidad máxima ríe 600 km/h, sus pres¬ 
taciones eran casi idénticas a las del 
Spitfire Mlk V y mejores que las de los 
P-40B y C Tomahawk <¿\ que | os britá- 
n icos empleaban e n el norte de Áf rica. 
Los MC 202 con base en Sicilia se vie¬ 
ron de inmediato empeñados en las 


1 341 Cn¿i tSQfl Fnlgnrc hifrnn 
construidos por Mecchí, Ambrosioi 
y Breda. Muchos de filloa operaron 
irn d non# de Áííiea, donsfi 3# 
¡mpus lirón n l«s Hurr ¡nano y P-4C 
KittYbivwk feri^niem. 


Factor clave 
dú tai excelentes 
cualidades dat 
Folgore ere 
su soberbia 


En vuelo por vez 
primor# vni 942 , 
el MC 205 era 
esencialmente 
irn MC 202 que 
bebía sido 

etruinitda con 


cord del mundo de velocidad en 1934. 
con 710 krrVb. Sin embargo, míen) ras 
que loa fabricantes británicos de mo¬ 
tores aprovecharon su experiencia en 
I as carrc ras de ve loe idad pa ra desarro¬ 
llar los motores que resultarían 
vencedores- en la Segunda Gue¬ 
rra Mundial, como el Rolls-Roy¬ 
ce Merlin, en Italia tal experien¬ 
cia no fue utilizada. A mediados de 
los años treinta. Casto Idi diseñó el 
excelente Maceó i MC 200 Saetta, un 
pequeño pero robusto caza soberbia¬ 
mente maniobrable. Estaba, sin em¬ 
bargo, propulsado por un pesado mo¬ 
tor radial que limitaba su velocidad má¬ 
xima y, problema aún mayor, reducía 
su capacidad para Nevar armamento, 
Con la amenaza de guerra en el 
ambiente, el avión so revelaba ina¬ 
decuado comparado con cazas 
bastante superiores como el Mas- 
serschmitt Bf t&9 y el Hawker Hura¬ 
cane. Castoldi era consciente del pro- 
blema y para resolverlo recurrió por 
su cuenta a la famosa DaimlerBenz pa- 


El mejor 

CAZA ITALIANO 


1939 En vuelo en m MC 200, 
equipado con un molor radial Fiat 
dé Ero ív, £ futró en servida #1 inido 
(lis la gyorr.-i PoíO fiq(i?nte <f 
oscsssmc-nt# armado, el Sectts fue 
el cera italiano mas un lirado. 


EN LOS OISLOS LIBIOS 
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CABINA 



CARBURANTE 

El tanque principe! de! 
Folgore e-staba en el 
fuselaje,, delante de le 
ce bine. Hable otros 
tanques en tos plenos v 
detrás tiei piloto- 


INSIGNIAS DE UNIDAD -* 

Los dist¡olivos se pintaban sobre le 
beodo blanca del fuselaje: este avión 
lleve el famoso "el ratón y el galo” 
del 51° Stormo, 


MIMETIZACIÓN 

Oepondía dei 
teatro de 
operaciones, 
pero los MC 
202 estaban 
usuelmenEe 
pintados con j 
una libree 
verde y 

marrón, Este ^ 
cjempEai luco 
el¡ clásico 
esquema en 
'arena y 
espinacas". 


Los pilotos de caza italianos 
eren muy conservadores y 
preferían les cabinas abiertas. 
Sólo con la aparición del 
Folgore y o cause do sus 
elevadas prestaciones 
aceptaron la cabina cerrada. 


CARENAJE 

El carncteriatioo carenaje tras lia 
cabina mejoraba la aerodinámica 
del avión. A ambos la d na llevaba 
sendos rebajes pera permitir el 
pilóla al menos una parcial 
visibilidad posterior. 


escolias 3 los bombarderos que ata¬ 
caban los convoyes con rumbo a Mal¬ 
ta. También én el frente oriental los MC 
202 dieran buenas pruebas desús Cua¬ 
lidades. a pesar de que sólo se utiliza¬ 
ran allí una docena do ejemplares a 
causa de la acuciante necesidad del 
frente mediterráneo. La ofensiva del 
Eje en El Alamein en el varano de 1942 
fue indudablemente el mejor momen¬ 
to del Folgore. Luchando junto a tos Bf 
109 de la Luftwefíe r demostraron su su¬ 
perioridad sobre los P-40 y los Hum¬ 
éame de la Desert Air Forcé, el mando 


de la RAF destacado y equipado para 
la guerra en el norte africano. Esta su¬ 
premacía duró hasta que los Aliados 
comamaron a golpear a las fuerzas aé¬ 
reas del Eje tanto en tierra como en el 
aire. 

Flujo de pérdidas 

Cuando los Aliados comenzaron a 
avanzar, los Folgore fueron retirados 
a Túnez y después a Italia. La incesante 
presión aliada comenzó a dejarse sen¬ 
tir hasta el punto de que la fuerza to¬ 
tal de Folgore se redujo a una cin¬ 


cuentena de máquinas en el momen¬ 
to del armisticio. Como el Saetla r tam¬ 
bién el Folgore fue rápidamente su¬ 
perado por los nuevos cazas aliados 
como el Spitfire IX y el Lockheed P-3B 
Lightnmg, La situación ya habia sido 
reconocida en ia primavera de 1941, 
cuando Fiat firmó un contrato para pro¬ 
ducir bajo licencia los más potentes 
motores DB 605. Al ser instalada esta 
planta motriz sobre fa célula del Fol¬ 
gore, nació e! último caza italiano de 
la Segunda Guerra Mundial: el Mac¬ 
eta MC 205 Veltro. Desde su primer 



1942 El Víftirc, un folgore con un 
motor 00 : &¡}S m.i;, nváfiíiClQ, fcra el 
levanto di los pilólos do cdirir- 
Sin embarga, el essaso tejido 
mil ü.'ri italiano sólo pudo fabricar 
?32 -U'iC-’n !>l¡- r-'--. antL-s iM armisticio 
fio 19*3 




El FINAL PE LA LÍNEA _ 

1943 Ai fina! óh i» ai» fui. la úbioift 
cara «cria de los caras Ma>ocH¡ se 
solucionaba aearatitLrv'flndo toados 
omeirálladÉiras atojadas en tos 
pininos con sendos cañonea MG 151 
ós 20 mro. 



Ef MC 202 superó 4 los Hurricane do la Desert Air 
Forcé británica, fí/o ara, sin embargo, capaz de 
compatir con las más recientes versiones del 
Spitfire y sufrió muchas pérdidas. 























ÍUmCCMÍ Af c 202 UN FURASANGRE fTALÍANO 


MOTOR 

Si faoof cUvt en la mejora de 
» pf*B*Ci*flM del FolgOre 
-.■r a merar aloman DB <601 
faíw radc can licencia por Alfa 
-c T eo. Este molar 


MC 202 Folgote 









i'.*sarro l abe casi el doble de 
potencia que al rad ¡a l F iat A.7'4 
ft.CSt Utilizado por el MC 200 
Saetí a. 


INSIGNIA PERSONAL 

Eunio Tarantaia era un as con 
ocho victorias en su activo. 
Anlos de la guerra era 
importador de píatenos, du oh i 
ta diviga piolada en el morro 
da su avión *‘¡Al plátano T, 


vuelo, en abril de 1942, el Veltro mos¬ 
tró soberbias prestaciones, alcanzan¬ 
do una velocidad de 650 km/h. Aún 
más elevada era su velocidad a baja 
media cota, donde se desarrollaba la 
mayor parte de los combatas aéreos. 
A posa r de su ta rd ía I legada a I as uni¬ 
da des, permitió a la caía italiana eri¬ 
gir aJ menos una cierta defensa local 
frente al excesivo poder aéreo aliado, 
en un vano intento de retrasar el ine¬ 
vitable final. 


Supervivientes de guerra 

Cuando el 8 de setiembre de 1943 se 
firmó el Armisticio, los Ve]tro se divi¬ 
dieron casi equitativamente entre los 
que combatieron por la República So¬ 
cial Italiana en ti norte y los que se co¬ 
locaron del lado Aliado en el sur. La po¬ 
sibilidad de una lucha fraticida entre 
italianos, obligó a loe Aliados a User los 
VeItro en las operaciones de los Bal¬ 
canes. Al final de le guerra, los MC 205 
se reunieron nuevamente para equi¬ 
par al a nueva Aeronáutica Militare Ita¬ 
liana. A su retirada, en 1947, los VeltrO 
fueron irónicamente reemplazados por 
Spitfire Mk IX. 


MC 202 Folgore 


EN COMBATE 

VELOCIDAD 

El nuevo motor del Eoigun* lo Hartó cíií tan veloz 
camoelSpirTire y algo mis qu**'! P-4Q. 


Spitfin» V 
IV1C 202 Fúlgoro 
P-40 Tonutuiwk 


5SS 


El CvfJtx F 40 
Tamah&wk )i /un 
undp presd fácil 
para *r MC 220. 


ExpWkinfip #n 
rntreho* 
aspocio'í, -oí 
Fcógore «ub¿ 
Slfl vi ribdrgu 
lirniludg prjr »y 
liviano 

»rmnm«vto. Casi 
al ftnafc dir 1» 

Ouiíi ifl. la» 
MftCdti ruaron 
ilpMiclgtitíff 
catones, pero 
efe áamiaiudo 
Urde parn inPuir 
un los cnmhatfw 


ffJMiWCihí MCÍQ2 
Sff míhjfrd un 

dipno rival de) 
famoso 
Stipermatioó 
Sfmtirv- 


TECHO OPE RACIONAL 

El Matth< MC 
2D2 ufa capa,- 
de suhir iincj? 

JODO mmás 
alto que su 
pred¿e*a« 

«m matar 
radial. el 

MC 200 Swtfti* 


ARMAMENTO 

MC 202 FúkjO-m 


2 KTi(Mr*n*{k<*» de IZ.T mm 
2 de 1,7 m 


Sprlfins V 


2 CjUtaTitt de 20 KAfti 
( im*(r(il!Uiíeípi (4* M rjun 


Pulo Tomfthnwh 


h ji'-rf'i.iUjri-j-ii d* lí.7rnni 


Comandante Eunio Tarantofa, 15V 
Squadriglia, 20 p Gruppo CJ. r 
5T Stormo, Regia 
Aeronáutica 


Pesos: nn varío kg ; rrmcirrn 
■I deüpngiru- SfitÜ kg 


Arrttórtifrrtla-: da» ametrallador* 
Brnd.a dfi 12,7 rnrn Hjn rl mnrro y 
das de 7,7 rn el ala IfAfimplaradHi 
por dos MG 751 de 20 mm) 


D iniermorius (jFivargadura 10,58 
in.: tuncj iLud 8,£5 ni; n'lur i 3.04 m 


PljnU Mdlriz: un maSrtr £t(i 12 
ciliindfi fin V ir,vnii.'ri» AITji Ftorrujo 
fiA 1W) ID0 W1 Ai de 1175 CV 
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E¡ Ar 196 lúe el principa! ndroavion ale¬ 
mán de i¡> Segunda Guerra Mundial 
E"'Darcad& en les, crucéis y acoraza¬ 
dos de bolsillo como ayidn de rencono- 
cimier.tD, tuvo éxito asinus-mo como 
patr-Lf ador malero, operando er, todos 


¡os teatros, europeos, desde el Atlánti¬ 
co a¡ mar Negro. 

CARACTERÍSTICAS :Aj 196A-3J 
Plante motril. un motar radial SMW 
132IC da 716 kW 


Arado Ar 196 


ürfftva fia 

utifixó vi Ar 196 
vn tomas tío 
raconoclnUenio 
II—ftÉlUJL 



Qi mana iones: efWOfQB*ír* 12,40 m, 
longitud 1 1,00 m; altura 4,45 m; su- 

paHiíío ¿l*r 2&4Q m' 

Pesos: a~ vedo 2990 *g máximo al 
despegue 3730 kg 

El At 136 estaba jMwiíimenfe 
TlIMtfO. 


Prestaciones: velocidad iTih>: 3l 0 kaVh; 

techo pr Jeteo TOCO m; autohcr™á 1070 
km 

Ai-mamenta: dos cagones ¡MG FF do 
20 mm, una ametrallador* MG 15 da 
7,92 mm y dos Combas de SO kg 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

Atado Ar 196 tí *t ****+ ***** 

MltWflWíhi PlM ***** + *** *** 

Supermarin# Walrus ** ** * + * 

Vuught CS2U Kingfiíhí» *** * + + *** 


Arado Ar 234 Blitz 



ALEMANIA * BOMBARDERO BIMOTOR A REACCIÓN * 1943 


El innovado) Arada Ar 234 lúe el primer 
bombardero a neaooün dtH mundo D4SS' 
ftOUedQ pnginalmente corno avtflrt-de re- 
■HroomientD, sóbunos poocti.'flttjnpb-BS 
teganana entrar bu sc-v:o hara el final da 
la Según* Guara Mtfdtl E'l iWTKWClfr 


ra operb en tan escaso nt#ra»orjje no tu’ 
vo nin^jn# mfluenoe #n el desarrollo del 
■confticlQ, aunque kra de reccnoomie^le 
«tuvieron meter» re&iiadüs, volando wr- 
tuamgnte Inmunes gOdH a su ekrodfl 
vedotScl Arado desíkrolttasrnismü lase- 




re Ar234Ccon cuatro molones 

CARACTERÍSTICAS 
Plnrwte motrir 005 reactores Junten 
Jumo QOflB de 8,73 kN de empaje 
nmiMisnii; erwyarj ,. íi 14.10 rr. 

loa primaros Blitz tenían un 
tren de aterrizaje tjva so 
desprendía iriiúiado ai uuefo. 


longitud 12.$4 m. altura 4,30 m; su¬ 
perficie alar 26,40 m 1 
Pesos: en vacía 3200 kg, máximo al 
despegue 9650 kg 
Presteclonef velocidad máxima 740 
kmAi, techo práctico 10 000 m. sulooo- 

m¡a 1630 km 

Armamento carga bélica máxima de 
2000 kg de bomba s 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

CARGA 

COMBATE 

Arado Ar 234 Blitr 

***** 

+ + * 

*** 

de Hnvilland Mpaguita. 

+ *** 

+ ** 

***** 

Tupul ev Tu-2 

**T* 

***** 

* * * * 

Martin B-26 Maraudier 

* * 

* * * + 

*** 


Armstrong Whitworth Argosy 

§|§ GRAN EfttTANA IRANSPOÍTf TÁCIICD Mf DIO „ 19S9 


B Argosy fue un importante avín do Trató- 
porte de la RAF en tosamos sesenta. PO- 
c-a embarcar hasta 83 sofcfedOóO urVi po 
za de artillería lisera, su un o*- 

m:<Jn de I O b*en 46 literas m 


miytpríHf, Mixkrutt InvACiüKdn sandial. 

Un pdrtíton trwwdedCtte hoja pñmv 
1 « lanzar cargas, o paracaidistas en vuefc 
LOS Argos/ de La RAF luercn asimismo uti¬ 
lizados eficazmente en el apoyo a los »> 




tereses coloniales de Gran E reí afta 

CARACTERÍSTICAS -A&Oí y C h* 11 
Plante motriz cuatro h/bcháfices Ro v 
FtovoeOartlOI c» igSéktfV 
□irrhéiiiiüries. envergadura 35.C5 kxv 


eptud 2$,g& m, altura 8,23 m: superfeie 
alar 135.45 m 1 

P«oa: .tn wacii 25 401 kg: mdwmo d dss- 
pegue 46 720 kg; ü!i máRrna 14 000 
kg 

Prestacionas: vfttOOdfid máxima 463 


El cuatrimotor Ar&oa y., como 
otros transporto do iv época, 
era bifustíttídtr. 

knv7-, velete dad ascens>onal «metal 280 
nyVnin; teche práctico 6A01 m. suwncp 
¡mía 3521 km 

COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

CARCA 

ALCANCE 

Argesy C MI: 1 

* * * 

**** 

**** 

Noid No ral las 

-** 

**** 

** + 

Falrchildi C119P*tknt 

* * * 

*** 

**** 

Antenov An,-1 P 

***** 

***** 

**** 


■ 
































































ARMSTRONG WHITWORTH SISKIN 


Armstrong VUhitworth Sískin 

- GRAN ti RETIÑA • CAZA MONOPLAZA + 1921 |l^I 


Sisítin fuá el caía «has imrxSr tunie tía 
■3 P/-F (te mediados los abes vdnio Es- 
pecalm*nii( notable era s_ esnutiura. 
correUeiamínie meiaiics La sam? S-v 
kT- III emrú en ixirvxiir; en 1Í24 yaqui- 
dó muchos «íufr^cjnfls de caía tie la 
RAF Se MJí’Airwíarjr unos B50 acopes 


V algmos de elk¡® fueron expcnodas a 
Carrada y Estonia 


Lnt SríNtor do la RAF £ ff 
utilizaron tón fracuttnciji jfi 
domoMtFfitiOfMÉ acrobáticos 





CARACTERISTICAS 

iAnnsirorfl Wtiiiyrfirrh $siktn HIAj 
Plañía motriz un mpipr r?Kha Ja i jar 
IV da 313 kW 

D imensionn-s: envergadura 10,11 rfi, 

ksngiiLKl 7,72 m; altura 3,1t) m, aúpen 


Un Sioktn SHA do! +3~ Stfuadron 
dw fo Royo! Air torea, 

lito* alar 27,73 m : 

Píaos: 6ñ vario 9(15 kg; m¿*-/rio* di-, 
pegue 1 3tí- kg 

Pv«rtjwion«: .líkKiaad n-^K 25i fcrrvn. 
lecho prficncü 8230 ni; vjivwrta a ve¿ 
mflx 1 hora y 1 7 mmuigs 
Armamenl*: dos ameiraiieckras Vío- 
kers de 7,7 mm y un máximo de cua¬ 
tro bombas de 9 kg 


COMPAfiAUÜIí 

VEtOOlOAO 

ARMAMENTO 

COMBATE 

Síáhin PII A 

#* * 

+ ★ A"* 

* * * * 

Fiat C ñ t 

*** 

■A A A 


Fdkkcr D.VII 


■A"** 

*+ 

ThomDs-Mqrse S-cout 

**+ 

** 

*** 


Armstrong Whitworth Whitley 

GRAN BRETAÑA i BOMBARDERO KaCTURNQ * 19 » 


É i bombardero Whltley, om capaci#*? 
para coco tripulantes. efecto* muchas 
incuisíceos do largo aícance contra ob¬ 
lativos en Alejmnrun en les primeros 
abes de 1 oonlhciQ. Er-ird en servicio en 
kí37 y fue retirado del Bdmbgr Com- 


mgmd en abnl de 194?; algimos avie¬ 
nes deernrehamientoopqraci'onai par- 
Ucipjron en ei raid scPre Colono del jÜ 
dfc moyo-da ose abo. Los Wh-iley nee- 
luaran tímuén palrullos anhsubmar« 
ñas y remoque de blancos 



ÍQJ 


tfh Whittev da Ja- Iff Oporotionel TratfUñ# UnA do tu RAF. 


CARACTERISTICAS- 

Planta moirir- drin mptc-res de tahiv 
drof. en :^ea RQllS-flnvr.e Merlin X de 

asikw 

Dimensiones: Hbvgtdm 2S.6Ú m, 

El Whrttjy r**ÍÍIÓ mitra rl»i db 
pAtrulla anfitahmarln» para al 
Cuasia! Command, 


longitud 21,45 «ti; aliura 4,57 m; su- 
porlicie alar 10S.53 nrH 
Pesos: on vedo 0777 kg mí Sumo el 
despegue 11 195 kg 
PftttMDnic: veioctied max 37D líryti. 
tacho piíoico-7925 m; rjionomCaoOfi 
osrge útil mí* ma 2414 km 
Armaiiienio: -inco ameirj adoras ím 
7.7 mm y hasta 3 175 kg de bombas 


COMPARACION 

VEIOCIDAD 

CARGA 

COMBATE 


A.W. Whitley 

■*■***■* 

■** 

* * **- 

Fiat Cleogna 

**** 

* + ** 

■*■*■**■ 


Dornior Do 1?£ 

* * 

■*# 

* 


Do-ting B-1ÍC 

* * * * 

+ *** 

•j *:*** 



Atlas Cheetah 


Un ífllrtitmíiir biplaza s wkMw Choetah OZ. 


SEIOAFRICA + GAZA MONOPLAZA * 13S6 


Aislada per el embargo iniema&opal da 
armas., SuMIum Iuto Que recurrir a ia 
producción peopuj A1135. modemaú nu- 
meíüsoa viejos caíTB Dasseult Mi'ega 
111 sudafneanna madinnte el b r cgranna 
Cbeetah Este óv-sn es muy mr- Inr al 

Ul afttaj dalantara* nmjnr/tn 
taf pnejucton» do! Ghmtkh, 


lAf Klir ijrafiii. ace a atas tteúmioips. nue¬ 
va pros y sonda de repostan: ty. vuelo. 
En cohunto, estas mcdilieacicnos ih^i 
me¡ü«adb le maniohrablidxf, las actiiá' 
cimas Generalas, la carja oc- y 1 ::■■■ 
■cisiin ae lamamíofito de las emnas. Im- 
ciaimene se traranormixor ocho Che- 
nt#h DZ ¡da emrefiii-iHyito. pao enlrawi 



en seentuen 1 B@7 Futronsegudospor 
los caías EZ y los táraj de reconoci- 
menio fiZZ fodc* tos CN.ini*'i apupan 
ol T Squadron de la aviación milrtar su- 
■dífriwna 

CARACTERÍSTICAS 
Planta mq|F¡r; un bjCDonreactCf SNnC- 
MA Atiír con poscwemadar uto 
703? kN 



UmwnsíHww erwergedura a ,22 m, kjo- 
gitifd 15,65 m: alture 4.55 m; sópem¬ 
ete alar 34,B0 m 1 

Prests-dones: valoeidod máxime 2335 

km/h; tec-ho pfácuoe 17 QQO m 

ArmemerHot dos caAmus PEPA da 30 
mm; carga tilica mfixime 4000 kgv in- 
duyendo misiles suo-ara KUtu y Darter. 
m.sies áfa-tiara AS .30, bOffbés de 227 
kg. bomíjes de racimb y cphoios 


COMPARACION 

PSESTAGIPNES 

ARMAMENTO 

CCIMIÍhTF 

Atla* Chtitoiáh 

A ir Air 

*** 


F-4E Phn ntfini ti 

*#* 

* + ** 

A- A * * 

M¡e-23 J Roggaf‘ 



* ** 

□ rissnirll M|rs-ae Fl 

* ** * 

Atk A 

+ ** * 

























































A-Z PE tos AVIONES Oí GUERRA OE TODO CL MUNDO / 


Atlas Rooivalk 


SUOAtfUCA HELICÓPTERO BIPLAZA DE ATAOUE 1990 


El Alias Rooívalk es un helcootero 00 
mtftc- desamnadQ $í*« e¡ cúr^ü mo- 
uff dei Aerosoatiüe Puma líe iranapodu 
Dotftdü da un nuevo luselais tupiara en 
UfTKJfti, dispar d lío com(*'¡iCS sensoras¬ 
para deseúbarta y seguimiento de ofen* 
IrvOé, Su tartín pueda ser apuntado por 
sus Ippu (antas mediante un eotrnador tks 
asco El ftoava ■; puede ser apneoc ctn 
m-Ves ane-ate Deder piíp ti combéis 
OcmrAheteúprera y autodefensa 


CAflACT¥FlÍSTICAS 
Planta imbtf Ez: dos ludooas Tuloorr.e- 
O Tumo IV UopííJ Svmmií;Hiendo mas 
de 1175 kW 

□ IniensiíHies .: ifi f l■*.':■ 1 J 0 I rotor 15,03 
m. iort^iud 101,65 n>, supsrticie de- 1 : tíis- 
oo dai rotor 170,6 m J 
Pasos: norma al despegue 72M kg, 
máximo el d w p jQ W 0000 kg 
Prestaciones; --ekxidad mi*. 31 & kirtfi. 
vpl &$e mí* inicel 823 m/min; lacho 


COMPARACION VEIGCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Atint fEnnivnlk 
Eurocopter Tiger 
AH-ti* Apache 
MI Mi.24 ■Hind' 


+ ** A 
** A A 
A * * * * 
A** 


A A** 

A A A A 
***** 
* * * A* 


* *** 

# + ** 

A A * * * 
*•** 



piáctííó 6750 m. auTononmía 940 km 
Armamentor un cartpn Aimscot GiA-l 
Ralllrjr di) 30 mm, hasta cuatro anza- 
duras cada uno-con IR enhenas de 66 
mm, o 1 S misiles contrapaso dd guia 
Iftsor $™ii 


OmxamMatlá perú Operitf en ÍB 
MtiSP», el templxífli RoorvPfk es 
uno de ¡os competidores en mi 
conceno puro elegir un nuevo 
AeiicopTero de nlsqrv fura ef 
Brítith Arfliy. 





Un A.O.P.ñ de ia RAF. 


CARACTERÍSTICAS CAtreler A 0 P » 

Plnnt:i motriz: unmotüf de Di ndíOS en 
Imea Btackbum. CirruS ííomt*ard:er 203 
<je 134 kW 

Dimen^ienrt: envergadura 11,10 m 

fn trpdu cid o en 1955, el AOP.9 
fue el último nnuAkr * Au«er 

COMPARACION VELOCIDAD 


longitud Í,Í3 nt;anura2.72 m; supérlí- 
cié ala» 10.3* m r 

Pesos: en varAí 721 kg. máximo al de* 
pe^ua 1057 tg 

Prestacjcme*: velOOdgd mamma 2Q4 
krnih; velocidad mcial ascensional 2&5 
rn/mm; H:::bO practico 594 B m; aulo- 
noma 369 km 


ALCANCE 


COMBATE 


Auster (serie) 


^ 11 ^; 



PRAN BRETAÑA * AVIÓN UGEPÜ BE OBSERVACIÓN * 1939 


La lannlia de avicwOs lige«0& biptáíá 
Au*t*r prH>$iú eficazmente servicio 
durante la Secunda Guurr.) Mundai 
En dotación con can 20 unidades de 
observación y temperación en el tea¬ 
tro europeo y en el desierto nomo* 
rrttanp. esto? aviones desarrollaron 
un comuiiríotwal corno puestos de 


observación aerea para la d raeeipft 
del Uro de •« artillería Los modelos 
de posguerra induperon el A.O.P.B y 
Al A.Q.P.g Ambos lomaron parte en 
(as operaciones COfiCTiflueiTllleir» du¬ 
rante las campa"as malayas de los 
iirTos cancuenia, operando desde pis¬ 
tas improvisadas <rn lí tungla. 


Auster V A**A A*** *** 

Fleseler F1156 Storch A A* *** **** 

Pfp#r L* Graashopper + ** *** 

Koliikarpov U-2 AA ** + * *** 


Avia B.534 


CHEC0ESLOVAGU5JA * CAÍA MOÍiDPtAiA* 1933 


El Ada B.534 lúe eJ avidn cl n:ic<:jt^r--a- 
co mis i mportan te del periodo de entre¬ 
gúenos. Esle sSJido tipLjin> wniti tmí ma- 
niobi'abilidad sorprende"le v owscpcir» 
nales prestedOmss. 6 n dias de la crisis 
de Munctida 1933. equüjfcsSI grupos 


cheoosde prmgra Infle tjmbidn íue uO 
Iirado por bulga-os y essovaara 

CARACTERISTICAS 

Planta motrm ,d rnCflOí en inea Hípar.j- 

SusaHS12Tdrsdc634kW 


Dimenskinrtc tu ver gadura 9,40 me lon¬ 
gitud 3,20 m: altura 3.10 m; superficie- 
alar 33.50 «V 

Un Avia 6.Í34-IV rftw? 


Un Añm B.534-IV eslovaco. 

Pesos: en vacío 1A&0 k<J; mínimo al 
despegue 2120 kg 

p/estacinnes: velocidad máítirm 394 
km. vakxidad ac irnciel 9W nVmm, te- 
tfip practco 1 0 SÜ0 m; eutonomúi 50(1 

km 

Armamento; chairo ametr.illídt>ras 
Model 30 de 7.7 mm, y un mákimo de 
seis bombas de 20 kg 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

CQMflATE 

AviA ES.534 

*■* # A 

A** 

*** 

dlostef Gladiator 

** A A 

*** 

* A* 

Fiat Cñ.32 

** 

*** A 

*** 

Polikargov 1-1E 

* * A A A 

A*** * 

A A* A 
























































£/ Sujoi Su-27 representa 
el modelo de prestaciones 
con el que se han de medir 
los cazas modernos. 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


E l enorme caza tiene un aspecto sin ou 

DA IMPRESIONANTE. Con Sil dor$0 ache- 
pado y el morro arrogantemente aga¬ 
chado. se encarama en el extremo 
de Ia pista como u n predador. V 
cuando el piloto cía gasas, dos 
turborreactores increíblemente 
potentes disparan hada el cielo 
al aparato tras una carrera sor¬ 
prendentemente breve. Levan¬ 
tando el morro hacia arriba, el 
Sujoi Su-27 "Grulla" ("Fiantes 
para los que aún siguen el des¬ 
fasado código de la QTANj tre¬ 
pa hacia el cielo como un cohe¬ 
te. Estatué @1 inicio de la pasmosa 
exhsbtddn de agilidad que asom¬ 
bró a los espectadores del mul¬ 
titudinario Salón de París de 
1985 El MiG-29 había fascinado a los parti¬ 
cipantes de la Exhibición de Farnborough el 
®i*io anterior y ahora le tocaba el turno a su 
compatriota de mayor tamaño. 

Maniobras sorprendentes 

Con el experto piloto probador Víctor Puga- 
chev a los mandos, el ‘'Flanker" realiza una 
pasada a 0£|S velocidad sobre la pista. De im¬ 
proviso, el morro se levanta hacia atrás co¬ 
mo por un latigazo y, frenando rápidamente, 
so endereza verticalmante. Ahora el morro 
está vuelto hacia atrás ¡a pesar de que el avión 
Sigue moviéndose hacia adelante! Después, 
como una cobra al ataque, el morro apunta 
nuevamente hacia adalante y, con ¡os 26 000 
kg de empuje de sus motores, el Sujoi acele¬ 
ra alejándose con seguridad- La "Cobra de 
Pugachav", como fue de inmediato deno¬ 
minada la maniobra del Su-27, probó a los 


vuelo* ríe «jrrtiDwiom 
def Su-27 resfizados 
en Occidente han 
sido efectuados por 
Viciar Pugachav, 
piloto tefe de 
pruebas de Sujoi, 


-/ 




r 


y 


A pesar de sus grandes dimvnsianus, 
eí Su‘27 és utt epereto extremadamente 
maniobrable y de fácil pilotaje, Como 
resultado de tu excepcional diseña 
aerodinámica „ 




















GRANDES AVIONES DE COMBATE X 




Izquierda; tas 
Cualidades maniobreras 
del Sü-Í7 te han 
convertido en te 
monítifd de los equipos 
acrobáticos, como estos 
"Caballeros Rusos 






Si 




¿jís vorsiones biplazas conserva rt piona capacidad operación#! y se alternan 
en las unidades con los monoplazas. Un Su-27UB del 234* Regimiento de 
Cora do la Guardia se dispone a despegar desde su base de Kubinka, en ahríi 
de 1932, 


Derecha; El T-1Q 1 T 
el primero do los 
ocho prototipos dot 
"Fianker ", ahora 
exhibido en el Museo 
do Monino, en las 
cercanías de Moscú, 
votó el 20 de mayo 
de 1077. 


El Su-2 7 

iM.Suir ttriiK 

luí 'mi ni 1 
AWACS. 


ALCANCE DEL RADAR 

El r-idar del Su í J, wn mu aulun.i pteni dn 1< 
do di.irrcca. lian# wi aftAncu dn MÚ l<ra y 
compl amanta d o por M siUama IRSI y yn 
tofcantfufl Imutt »«T-airEiWr*íUfll* 


VELOCIDAD DE VIRADA 

Er SlfjflF Su-27 ai. can mutha. al Caía mia 
utamolirable nc luilnitnr* ín larvicin. muy 
i apenar 41 IUÍ riv*Dl BE- «11 ti cámbate pifiada 




































SU-27 FiANKER SUJOI SUPERSTAR 


Uno de los primeros 
Su-27 opvratiamtics, 
fotografiada cuando 
interceptaba a un 
P’J Orion de le 
Fuerza Aérea 
noruega en los cielos 
del océano ÁJlífO, 

£t caza de Sujoi 
tiene un alcance 
excepcional que la 
permite realizar 
patrullas muy tajos 
de rir faajre- 


f 


Su-27 

DATOS 1 



incrédulos occidente les que el nuevo caza so¬ 
viético podía realzar maniobras imposibles 
para los demás aviones de cómbele. Va en 
los primeros años óchente se oyeron rumo¬ 
res sobre los dos nuevos cazas soviéticos que 
deberían haber puesto en estado de alerta 3 
Occidente, Uno de ellos era una criatura de 
la Oficina de Proyectos MiG y el otro era fru¬ 
to del Euro de Sujoi. La primera pruebe con¬ 
creta de su existencia vino de las poco claras 
fotos de satélite lomadas sobre el centro ex¬ 
perimental de Shujovsk»r en la periferia mos* 
covita. El mayor de los dos cazas, el Sujoi 
Su-27, recibió la designación de RAIYI-J has¬ 
ta tanto no se dispusiera de nuevas infor¬ 
maciones. Pronto se le asignó el nombre 
en oódíqo de "Flanker", flanqueados Los 
nuevos cazas parecía n poseer una con¬ 
figuración similar, con doble deriva ver¬ 
tical, motores separados entre si y se¬ 
ntíalas bien integradas con la parte 
anterior del fuselaje. Por 


C 


m 

no necesito 
tanques 
c ¡entinas 


VELOCIDAD DE & UBI DA 

El P-il Su-m hi «lablccidocisi un* 
tremían* df ncnrri mifndiplff (if tiimpc d« 
1-61:1. 19 qu* n ceiMtfii nal piu*m 4 < 4 ¡jlau 


RADIO DE CORABATE 

EJTnrn.idci f al F -líi. ni contra im qu*tiSMÍJ. 
•icaeian su radie da acciún ■ ■ ■ ^■ ni•> 
i«bu¡wi«nda mu pan* ■mparuiiia de aun 
CSruaa beüíáa tM lldulltrta. 


entonces, la mayoría de los analistas occi¬ 
dentales no tenía muy buena opinión de los 
proyectistas soviéticos y por tanto muchos 
dedujeron que los nuevos aviones soviéticos 
no eran masque una melé copiada los pro¬ 
yector norteamericanos, ya que todas asas 
características estaban ye presentes én cazas 
como el F-14 el F-15. el F-16 y el F/A-18. 

Encuentros en la primera fase 

Sin embargo, a principios de l&57 r cuando 
los aviones de patrulla marítima noruegos 
comenzaron a referir los encuentras con ejercí’ 
piares o pe raciona las dal nuevo caza, aque¬ 
llas iniciales valoraciones hubieron de ser mo¬ 
dificadas. El enorme ca?a era indudablemente 
muy veloz, maniobrable y bien armado. La 
mayor de fas sorpresas estaba aún por venir. 
Éntre octubre de 1985 y finales de 1988, un 
Su-27 especialmente preparado, pulverizó 28 
marcas m u nd ¡a les de velocidad, subida y co¬ 
ta, arrebatando muchos de ellos al McDon- 


Los rivales 


F-1 S 

El F-1S « ei mejor de íes cajas 
Mc>damfilíi. fiara- sin 

pi [■: Imí ianps Bcrihíii: .-iiik hs, 
ipainuy i.-.lcnarcr. n las ¿ni 
Sn.JJ “FlBnkflr'. 



TORNADO ABV 

H Tnm.1-11) nupnjfi* ln aqlMdd del 
Su -tt “Gmili", aunque tu miitórt 

pMKlpil, tol«*B|JUf bombarderos 
Imita a i S3Ü km de :-n ü-sse. In 
■ lEiTH'ja mix «I M icRy.i n MiG -j I 



BUSQUED, 


HuauutuA EN ALTO V BAJO 

(I 5t*-l? piifl hO Bl4frBr6lfl*C0a qU4 vuí¡*n mi 4 >14 I 


El! "Grul la;' es el estánda r 
frente al que se evalúan 
Ips ca^-as modernos. 



Angulo de ataque 

El Tlankar 1 pu< de ene 3 brilj rae a un increíble 
j - guio dn lar y vnl.i.' dura nía una* ¿nslnntes enn 

licmli hwÍB i4»lin4i,«lg«imp**utla pon 
tuBlomír Cdxo QBcirianut 




© 


nell Dougtes F-15 Esgle, hasta entonces sin 
rival.. De nuevo los soviéticos tenían un caza 
que podía rivalizar con los occidentales. Es¬ 
ta vez, pocos se atrevieron a discutir que in¬ 
cluso los superaba. El desarrollo se había ini¬ 
ciado a fina les de los setenta, cua ndo el CAGI 
(Instituto Central Aeroe Hidrodinámico) y las 
dos principales oficinas de diseño de cazas, 
MiG y Sujoi, emprendieron la tarea de dise¬ 
ñar los nuevos caías que habrían de enfren¬ 
tarse a la nueva generación de aviones de 
combate occidentales. MiG desarrolló la con¬ 
trapa rtida del F-16, el q ue hoy conocemos co¬ 
mo MiG-29, mientras que Sujoi, siguiendo 
las mismas directrices configoracionales del 
CAGI, se ocupó de un caza más pesado, con 
bastante más alcance y capacidad transvisual 
de detección y tiro. El gran tamaño de la an¬ 
tena redar y les necesidades de capacidad de 
carburante y planta motriz dieron como re¬ 
sultado un avión que sorprende ya inicial- 















































AVIONES DE COMBATE X 



. mánte por su& grandes dimensiones- El pri¬ 
mer vuelo ¡del que seria a su ver primero de 
* VóchapratoEipo’^ el T-1Q-1, tuvo lugar e n ma¬ 
yo d?*977. Se asemejaba exte nórmente al 
norteamericano YF-17 y r tanto este prototipo 
como el siguiente., eran sólo disertos provi" 
sionales destinados a explorar la aerodiná¬ 
mica base y le configuración de preproduc- 
ción. Como el caza de Northrop, el caza Stijoi 
siguió un proceso de rediserto similar al que 
convertiría al YF-17 en el F/A-18. Los bordos 
marginales se hicieron rectos y recibieron ra¬ 
iles lanzamisiles, le proa fue alargada y re- 
modelada. la sección trasera central entre las 
derivas recibió un largo cono da cola, las de¬ 
rivas se resituaron en los bordes externos de 
fas góndolas motoras y los aerofrenos van- 
ira les fueron su bstituidos por u no de g ran ta¬ 
maño, dorsal, parecido al del F-15, Aumentó 
además de tamaño y su entrada en servicio 
se vio retrasada por el lento desarrollo de su 
avanzada aviónipa. 


Capacidad hacia abajo 



El radar del Su-27 es un sistema con capaci¬ 
dad de descubierta y tiro hacia abajo, con un 
alcance de exploración de 240 km y 
de segu im iento de 1 ¡85 km. Un gran 
sensor infrarrojo se encuentra si¬ 
tuado delante del para brisas y está 
asociado al radar y al telémetro la- 
sérico de tiro aéreo y terrestre, per¬ 
mitiendo capacidad pasiva de das- 
cubierta y tiro todotiempó- El casco 
del piloto dispone da un visor de ti¬ 
ro al que puede esclavizarse los sen¬ 
sores IR del caza y los misiles. Uno 
de tos sectores en los que el "Gru¬ 
lla" está muy bien equipado es el 
del armamento. Aparte de un cañón mono¬ 
te ¡ bo fijo GS-301 de 30 mm, montado sobre 
la extensión del borde de ataque del semj- 
planp derecho, el Su-27 puede llevar una for¬ 
midable carga exteri o r de hasta ocho m ¡siles 
Vímpel R-27 IAA-1Q}, en sus diversas varían - 


El Sufrí Su-27 
combina un sistema 
ríe búsqueda y 
seguimiento infrarrojo 
con el radar y a! 
tolématro ¡asérico. 




PERFIL PE LA PROA 

El 5u-í7ÍB/KU pose® une sección Céb proa 
completamente nueva, enlazada si borda 
de Ata-dLie del ala. Los pilotos gozan da una 
excelente visibilidad y la forma aplanada 
del morro Ib ha valido el sobrenombre 
de "OrnlTOrrinco", 

M 


PLANTA MOTFU2 

El Su-27KU esté propulsado 
por dos curbosoplaotes Lyulka 
AL-31F. Muy Fiables, cada uno 
de ellos proporciona 13 t de 
empuje. ^ 


Aunque desarrollado como biplaza embarcado de entrenamiento, el 
Su 27!B, ampliamente rediseñado, es una potente variante de 
ataque dotada de una amplia diversidad de modernas armas 
aire-superficie, incluido el potente misil antibuque y antiradar Kh-31> 








El Sufrí Su-30 es una vorffrn 
(tal "Fiaahur* optimizada pitá fa 
interceptación é largo alcance. 


HABITÁCULO 

La disposición lado a lado de IOS 
asientos tiene sentido en un entrenador, 
dado que ambos pilotos $ozsn de la 
misma visión, pero adamas 
proporciona espacio detrás pare 
aviónica adicional y más 
combustible. 

















































izquierda: Coma 
todos tos aviíflM 
fJr? combate 
soviéticos, íí Sm-Í7 
puede operar desdo 
campos 

semíprapara do s y 
su mzrnfónrmííWfO 
6S Simple para un 
caza de su 
complejidad. 


CONTROLES 

Ei habitáculo biplaza ha sido proyectado para ser 
Equipado con ave ruadas pantallas do lobos de 
rayos catódicos. 




- jl 1977 Primor vuelo 
del prototipo T-1ÍM, 
conocido #n occidente 
como <r RAM>J" 


jm 

DESIGNACIÓN 

Las sigl as KU 
indican que al 
biplaza 1UJ se deriva 
del caza embarcado 
Su-2 7K. aunque la 
versión de ataque 
polivalente recibe 
las siglas IB 
(Istrebiter 

bombardi rovshch ik, 
caza bombardero). 


£ S T A 81LIZ A DORES 

Estas pequeñas 
elote* delanteras 
mui oran la capaci dad 
de despegue 
aumentando la 
sustentación v 
resituando el centro 
da presiones det 
avión, 


f- - 1 9B2 Primer 
despegue de un 
Su 27 do torio; hmrtfl IflUG 
HO entré en servicio 


. 1986 El P-42 d un 
avión especial. 


m 

consigue 28 nuevos 
marcas mundiales de 
velocidad y subida 



1987 Los primeros 
SU'2? en servicio 
interceptan aviones 
noruegos en aguas 
internacionales. Vuela el 
prototipo embarcado 

1989 Pugachev 

realita el primer 
□ pontaje del '"Grulla" y 
presenta «I avión en ei 
Salón de París 


★; 


El Su‘Z7 puede 
He ver una amplia 
carga de ¡armas 
aire-aire y aire- 
superficie- 




ARMAMENTO 

El Su-íílB puede ser equipado con leda la gama 
de armas dsl arsenal ruso, incluidos misiles tan 
avanzadas como les modernos R-73 y ft-77 aire- 
aire y las a ira-Superficie Kh-25„ Kh-29 y KtvSt, asi 
coma bombas de guie láser ICAB, diseminadores 
de bombas KGMU y lanzacohetes BD, 






1991 Venticunlro 
Su- 27 sort 

a Chine 

1992 El piloto 
probador Kvptchur 

realizo un vuelo sin escalas 
de ida y vuelta al polo 
Norte 

L 1993 El derribado un 
Su-27 eñ Abjasia por 
UFi misil suporf rcio-aire 
georgiano 



TREN DE ATERRIZAJE 

El Su-27KU/1 B está dolado con un tren rGpruyectsdo 
y robustecido, modificación muy apropiada tentó para 
el empleo naval, embarcado, como en sus cometidos 
lácticos terrestres. 


RADAR 

El largo cuno de cola 
incorporo un ¡radar 
que proporciona ul 
caza una cubertura de 
descubierta de BEÚ*, 



















































GRANDES AVIONES PE COMBATE y 


tea do- alcance- medio o largo y guía radar sa- 
miacfiva, activa o infrarroja, y cuatro R-73 {AA- 
11 > de corto alcance. Los IR-27 están siendo 
substituidos y complementados por el R-77 
(AA-12L similar en prestaciones al Áltol-120 
AMRAAM. En las versiones Su-27M o IB da 
cazabombarrfeo o Su-SOMK, biplaza de ata¬ 
que, el "Grulla" puede admitir __ 
ademán toda la panoplia de armas aire- 
suelo, entre ellas el moderno misil Kh-31, en 
versiones anti radar y antibuque, con un al¬ 
cance de más de 100 km y una velocidad de 
Match 4,5, Entre las versi ones del Su-27 $e en¬ 
cuentra el biplaza o pe racional Su-27UB r la 
versión naval izada Su-27 K para empleo em¬ 
barcado a bordo del Almirante Kuznetsov. 
Alas plegables, gancho de cofa. 


£ .4ÉL 



El prototipo de! Su-27fí, c&n Víctor 
Puefuehvv it los controlas, realiza un 
opontaje sobre ef Almirante Kuznetsov, 


aletas canard y tren reforzado son las obvias 
modifícate iones de esta variante. El Su-27M 
es u na consi de rabie mejora a n rada r, avió ni¬ 
ca, panel de instrumentos con pantallas de 
IRC y nuevo sistema de control de tiro. En 
1902, la nueva versión recibió la denomina¬ 
ción de Su-35, EE Su-27P es la versión de in¬ 
terceptación, concebida para operar con el 
biplaza Su-27PU„ Estos aviones son ahora de¬ 
nominados Su-30- El Su-30M posee capaci¬ 
dad da ataque al suelo, como el biplaza Su- 
30MK. A pesar de las dificultados económicas 
y politices que la desaparición del sistema co¬ 
munista ha causado a la industria aeronáuti¬ 
ca soviética, es evidente que sus diseñado¬ 
res. dentificos y técnicos han sido injustamente 
infravalorados, desde siempre, en Occiden¬ 
te, El Su-27 fue el modelo a superar para los 
proyectistas occidentales del F-22 y del EFA 
2000. La mejor prueba de sus capacidades es 
el hecho de haber sido escogido por Ea Avia¬ 
ción rusa como la piedra angular de sus uni¬ 
dades de caza en el Siglo XXL 


Las armas del i 



Alean peí 170 km 

Dimensiones: longitud 4-,7R 
m¡- diámetro 260 mmj peso al 
I ;,i ftz-amrB-nla 3¡50 kg 

Cabeza de guerra; kg de 

alto explosivo 

Guie: inercial.: guia radar 
semieciiva buscadora en la 
fase terminal 


R-27 TE 




OímoilSFOnos: longitud 4,5 
m; dfámejrg 26Q mmj peso al 
lanzamiento 348 kg 

Cabeza de guerra; 38 kg da 

alto explosivo 


Guia; inercia I; guie infrarroja 
an la fase terminal 





































SU-27 FLANiKER SU J OI SUPERSTAR 



H-73. 

Misil de guía w 

infrarroja 

■de alia mamobratoilidad 
íhasta 12gi con visor de 


Alcance; £0 km 

Dimens iones; longitud í,9 
m; d¡á metro V70 mm; paso ül 
lanía miento 110 kg 

Cobaya de guerra: 7,4 kg de 

alto explosivo de 
fragmentación 

Guía: inercia Ir infrarroja en la 
fase terminal 


H-27T V TE 

Misil aire aire, en 
versiones da alcance 
medio y largo, do guia 
infrarroja del tipa "faní-ar 
y Olvidar*, 


2 


R-73M 


Un " Plantear" en el 
momento de fftrrrirflr. 

AuntjtiO desarmado en esta 
ocasión „ son visibles los 
numeroso* punió* da 
fijación do ios misiles 
Grande r poten te y 
maniabrable t el Sujoi 
Su-27 os sin duda 
ai mejor caza j 

interceptador dat 
mundo, 


R-27R/RE/EIW/AE 

Misil a i rehire, en 
versiones de 
aleares medio y 
largo, de guia 
sa miad iva radar y 
activa "lomar y 
□Ivi dar" 1 . 



































MISIONES 



Yom Kippur 

Guerr 

La supervivencia de 
Israel ha dependido 
siempre de su rápida 
capacidad de respuesta 
En 1973, sin embargo, 
no pudo ser así. 




P OR PRIMERA VEZ, ISRAEL 

no fue la que atacó 
u p reven liva mente' 1 , 

La tradicional 1 vigilan¬ 
cia se había relajado para per¬ 
mitir a Jos centinelas el ayuno 
del Yom Kippur, el Día de la Ex¬ 
piación. A fin de cuentas, los 
egipcios celebraban a su vez el 
Rama dan. Era el 6 de octubre de 
1973 y las tropas egipcias, sin em¬ 
bargo, tensan otra intención, la de 
recuperar los territorios perdidos 
durante la llamada Guerra de los 
Seis Dias, en 1967. Estaba a pun¬ 
to de estallar otro conflicto amia- 
do en Oriente Mnríio. 


Ataque por sorpresa 

Tras habe r tendido Tos puentes a tra 
ves del can al de Suez, 70 000 sol¬ 
dados egipcios rebasaron, 
con derroche de medios y de 
in^én io, I as defensas isra el ¡es. 
Mientras se adentraban en el 
Sinai, Siria lanzaba un ataque 
simultáneo en el norte, sobre 
las posiciones defensivas israe¬ 
líes del Golán, Israel se encon¬ 
tró de nuevo con una guerra en 
dos frentes, con la certeza de que 
los árabes no se detendrían tres 
haber recuperado los territorios perdi¬ 
dos. Se trataba otra vez de una- guerra 
de supervivencia, y las fuerzas arma¬ 
das israelíes volvieron a lanzarse a la 
batalla. F-4 Phantom, A-4 Skyhawk y 
Mirage ni lanzaron de inmediato con¬ 
traataques contra los ejércitos enemi¬ 
gos, mientras la masa de los reservis¬ 
tas de las fuerzas de tierra era movilizada 


La r&&Cü¡Ón ¿vttHjJt n fn of&n&iva órabe fue 
rápido. La aviación lanzo Inmediatamente 
misionas ekr (¡puyo a las Unidades do tierra 
duramente empeñadas en combate (arriba 
izquierdal. Sin embargo. los pilotos de la 
estrello de David encontraron esta vez un 
enemigo avisado y una lluvia do misiles lo i 
causó numerosas perdidas (foto grande}. 






YOM KIPPUR: QUERRÁ AEREA 





IUSQ 9 le» «glpclosi ert 
pasos de Miílfc Sknd* \ 


Las defün$fl$ antiaéreas egipcias 
incluían autopropulsados ZSU-23*4 y 
misiles portátiles SM32 de guie 
infrarroja, eficaces e distancies de 
dos o tres mil metros, misiles 5-75 
iSA-21 mucho may&raí y menos 
móviles lflerecha} y 9M9 ISAS) de 
gttfe radar con orí efcettpe de 
50 kilómetres- 


‘j* • fla 


rcito egipcio cruza el Canal 


Í EI ataque egipcio estuco muy bien planificado. Tras alravasar las 
itefoosas de la Linea Bar Lev. en la orilla apueste del Canal, tas 
egipcias osla-blecierQn una cabéio de puente en el lado original. 
Las contraata ques israelíes en tierra v aire fueran res pon di dos cdii un enor- 
me fuego artillera y una nube de misiles Sin embarga, los ataques aereas egipcios 
no consiguieron debilitar Jos linees de ahastecimianlo enemigas y. cuando los ata¬ 
cantes so adentraran luego en el desierto, Juera de la 
sombrilla de Sos misiles, hubieron de enfrenier^o a una 
tonlraofensiva en masa, eaoraiaday aérea, israeli. 


Fd PHANTOM 


f*ort Sakt i 


EGIPTO 


2 La múVilLítelún i rracli pana 
r-r, pie- da adirf* * LOO DÓO- 
hambres rn dáí Él siluf 
mando na s-c dwidá 4 Miur 
¡h>*il* qu¡n la; aglpcía**» 
coiMieninn *1 ■«■rm. 


1 Eli'r a*£jO«S|C^ ^g^K=j^b 

m iraui-tmn el canal dt SlWí.- 
«Oriendo bradíia iv ¡Es 
dalarti** di ln Lints Bar Lav. 
Una nnrlóni* rsO miiiliHita 
dodcTansa jwdtHS*t¡QR* Ir, 
cobftriii.r» canlra la* ala-siu** 
nárarK. Iiradia*. 


ISRAEL 


3 Ócl*wdlm.dí>ipLJíPí 
del n*aHú mfclat, loa 
egipcia* kfertbtri URA 
afamlva hacia el Si’ui 
!ijmi¿ d» l.i cabarlur* 
afifríí íts iU* miiilB* 

anliaéré&i' 


Suez 


El Cairo 


AUTOPROPULSADO ZSU 23-4 


Los avíúnet v níiMJc .1 
Kppizulsi ¡sraíMi. 

xui pérdida* (hW «I 
pu«¡vt* riúina 

ítórte^miidúajic. CDrta"i d 


5 Unidades iir*d¿#* cdnlraalacar 
ifravft', mita al Canal V *mhPl'..iri rl:■ al 
3 E¡*r(lfd agipcia par él ídr En í£m% 
días. Ifl tilia ** dura. El Jé dé 
artíibnr Séllenla *1 case del Eipupa 
gracia* n lé infdjBciíiin da EslMhr* 
Unida*, prrfionadai a au vaz par él 
takatEO saiKÉ dd *umInfiltre! de 
j>* Irá ico. 


SIN Al 


IfOrcila egipCin 


Dafnnsa AA, rgipKi-S 
Ejército IbwU 


Fuenu A*raa ixrnali 


-- 


* 1 ! 





































































@.^'*55 IPPS 

ClíDUO fí 


^ 11/10 


entre las fu 
ol coral de 


Contra 


. Israel «ni 
¿relio. Los 
Eptars el nlto ol 






••■~r 


” 


Los in/.cjíes 3M9* eran veloces 
y úyiivüt paro se tentaban 
con un ángulo bajá. Lús 
pilotos ¡sraelies descubren 
■q ue ero difícil pats OStOS 
misiles conseguir 
esclavizarse contra aviones 
que picaban en ángulo muy 
pronunciado. 


Abajo: Los restos de uña 
columna egipcia en ai Sinai 
muestran la eficacia da fot 
ataques aéreos israefies cuando 
éstos consiguieron neutralizar las 
defensas antiaéreas , 


_ ue en 

el desierto 

Tras fe sorpresa inicial tos pilotos 
israelíes, ayudados por técnicos y 
equipos estadounidenses, 
desarrollaron Tácticas adecuadas 
para enfrentarse a la amenaza de 
tos misiles árabes 


La GUERRA DE LOS MISILES 

Fue muy pronto evidente que se com- 
batia un tipo de puerta aérea comple- 
temante nuevo. Seis años antes., du¬ 
rante la Guerra de ios Seis Días, los 
árabes habían aprendido la lección y 
estaban ahora perfectamente prepara¬ 
dos para afrontar el contraataque dé los 
israelíes. Tan pronto como los Phantom, 
los Skyhawk y los Mi rege pasaron el ca¬ 
nal de Suez en el i ntento de cortar las I í- 
neáS de suministro, fueron recibidos por 
una barrera de misiles de fabricación 
soviética S-75 (SA-21 y S-125 (SA-3) lan- 
zadosdesde emplazamientos bien pre¬ 
parados. Las tropas efe tierra estaban 
protea idas además P° T piezas autopro¬ 
pulsadas cuádruples ZSU-23-4, de con¬ 
trol de tiro por radar, y misiles portáti¬ 


les 9M32 (SA-7). Ce modo muy 
especial. los aviones israel íes fue¬ 
ron castigados duramente por los 
novísimos sistemas autopropul¬ 
sados de misÍles3M9 (SA-61. Pa¬ 
ra los pil otos israelíes era ya bas¬ 
tante desagradable que losSMÍí 
fuesen veloces y maniobrables, 
pero lo que les aterrorizó fue que 
sus sistemas de contramedidas elec¬ 
trónicas eran completamente inefica¬ 
ces contra estos misiles. Las pérdidas 
fueron muy altas: más de 90 aviones 
da un total de 120 fueron derribados 
por misiles, Fuera del alcance de los 
SAM. Los misiles tierra-aire, las cosas 
eran muy distintas. Tan pronto como 
las tropas avanzaban más al lá de la som¬ 
brilla protectora de los misiles, la avia¬ 
ción israelí les atacaba con fiereza, Los 
aviones árabes que intentaban apoyar 
a las fuerzas de tierra eran diezmados. 
A pesar de ello, cuando las tropas aco¬ 
razadas israelíes contraatacaron, la ta¬ 
rea principal de las vanguardias blin¬ 
dadas fue la el ¡miración de las defensas 
antiaéreas fijas. Los pilotos israelíes se 
encuentran entre los mejor entrenados 
del mundo y consiguieron desarrollar 
rápidamente tácticas para enfrentarse 
a la amenaza de tos misiles. Comoquiera 
que él 9M9 tiene una trayectoria de lan¬ 
zamiento bastante baja, las baterías de 
estos misiles eran atacadas desde alta 


rápidamente. El Mando israelí espera¬ 
ba que las fuerzas aéreas contuvieran 
al enemigo el tiempo sufici&nte para 
permitir la entrada en combate do las 
unidades acorazadas. No fue asi. 




























cota y picando con un ángulo muy pro¬ 
nunciado. Eso no impidió que las pér¬ 
didas de aviones continuaran. Se em¬ 
plearon helicópteros como puestos 
avanzados de observación, para avisar 
del lanzamiento de los misiles: asi los 
aviones podían romper el contacto 
radar mediante rápidas ma 
niobras evasivas. Algunas 
de estas baterías fueron 
destruidas al ser atacadas 
cuando procedían a la recar¬ 
ga de las rampas de lanza¬ 
miento. 

Una lección muy cara 

Él conflicto concluyó en tablas. Las 
fuerzas israelíes consiguieron dete 
ner la ofensiva siria e incluso repasar 
d Canal, embolsa ndo al 3^ Ejército egip¬ 
cio, Por 9o que se refiere a la aviación, 
las fuerzas israelíes aprendieron una 
dura lección, pagada a un precio muy 
elevado. La adopción de contramedi¬ 
das electrónicas más ¡flexibles contra 
los radares enemigos, así como una 
particular atención a la maniobra bili- 
dad de los aviones de nueva adquisi¬ 
ción, fueron fas enseñanzas del con¬ 
flicto. La validez de estas soluciones 
se hizo muy evidente nueve años más 
tarde, sobre Líbano, cuando las ba¬ 
tanas de misiles sirias fueron des¬ 
truidas casi Sin sufrir pérdidas. 


Tan 

pronto fue 
neutralizada la 
cobertura mlsilística, 
fot cazas israelíes pudieron 
enfrentarse con éxito con ios 
MiG egipcios y sirios. 


La do Unitiva 
contramedida antimisil 
fue ef éxito de tas tropas 
de tierra. Paracaidistas y 
unidades acorazadas 
atravesaron ai Cana! y 
capturaron fas 
posiciones antiaéreas 
egipcia s, aislando con 
elfo a todo un Ejército 
enemigo. 


Se descubrió que tas defensas 
antiaéreas egipcias podían 
ser confundidas por un 
número elevado de blancos 
asi que ios Phantom 
efectuaron ataques en masa. 


Ef examen de los radares del 
9M9 permitió eí desarrollo de 
adecuadas contramedidas, 

AI fine! de la guerra estaban ye 
en acción perturbadores más 
eficaces. 


Una de tas claves del éxito de ia 
contraofensiva israelí fue el empleo 
do armas jU mteÍigentes*\ Bomba s de 
guia TV Iñ/aileye y misiles de guia TV 
/VfnvéricJlr, proporcionados con 
extrema solicitud por Estados Unidos, 
se Utilizaron contra ios radares 
y los emplazamientos de 
misiles egipcios. j || 


«fPPUR: GUERRA AEREA 















Los misiles moder¬ 
nos son extremada¬ 
mente sofisticados. 

Eí único modo de 
evitarlos es ser invisi¬ 
bles al radar : 


Aviones invisibles 


\ 


TÉCNICA Y ARMAS / 


E fg LA MODERNA TECNOLOGIA MILITAS,, 

"steBlth* se ha convertido en uno de 
los términos más de moda y pudiera 
¡creerse que este concepto haya sido 
un desarrolla del último decenio. Pera el con¬ 
cepto no es nuevo. El principio de reducir la 
vulnerabilidad del soldado gracias a la dis¬ 
minución d@ la capacidad para detectarlo se 
utiliza desde hace siglos: se llama mirneti- 
zación. También la idea de eludir el radar tie¬ 
ne ya medio siglo: los radares hicieron su 
aparición durante la Segunda Guerra Mun¬ 
dial y ya hacia mediados de la misma se co¬ 
menzaron a experimentar y utilizar me-dios 
para evitarlo, 

Sección equivalente radar 

Los radares para la defensa aérea emiten un 
haz de energía electromagnética. Cualquier 
cuerpo que penetre en el haz reflejará hacia 
el emisor una cierta cantidad de energía pro¬ 
porcional a sus dimensiones. Cuanto más 
reflectante sea el blanco, tanto mayor seré 
Ib cantidad de energía reflejada y tanto ma¬ 
yor será la distancié a la que el blanco po¬ 
drá ser descubierto. Si es generalmente cier¬ 
to que cuanto más g randes son Las dimensiones 
del blanco, mayor será la cantidad de ener¬ 
gía que refleje, la forma y los materiales uti- 




EI futuristico 
prototipo do alo 
votante Northrop 
YB-49 resultó ser 
prácticamente 
indoteetabla para el 
ra dar. Púr ptítñ 
casualidad, sus 
proyectistas habían 
doscuhiero fa forma 
stealth casi perfecta. 


tizados en su fabricación son de mucha ma 
yor importancia, Se define como RCS nadar 
cross sectionS, sección equivalente radar, la 
sección transversal o circulo máximo, de 
una esfera perfectamente conductora y de 
dimensiones tales que proporcione un eco 
redar idéntico a la del vehículo estudiado. A 
título de ejemplo, el Boeing 747, el famoso 
Jumbc que pesa unas 350 toneladas, es 
uno de Jos aviones más evidentes 
para el radar de los que pueden 
encontrarse ha bitu símente 
en los cielos, dado que 
posee una RCS enor¬ 
me, Sin embargo, 
una furgoneta de 
menos de una tonelada refleja una energía 
doble de Fa del Jumbo, a C&usa de los án¬ 
gulos rectos y los paneles verticales de su 
estructura. 


Forma 

Él avión de reconocimiento estratégico Lock¬ 
heed SR-71 "Blackbsrd JI fue uno de los pri¬ 
meros aviones stealth. Su fuselaje sutilmente 
curvado se integra suavemente con el ala y 
m I n ím iza I os á ngu los agudos. Su RCS es ca¬ 
si un2%dela del bombardero B -52, y la ma¬ 
yor parte de la energía reflejada proviene de 
















Izquiúrdt; Et perfil auave y curvilíneo 
del YF-23 nortaameriCanó óí tírt úfútttplo 
de eficaz forma jfaíífA- 


La tecnología stealth 


las grandes derivas y de los bordes de las to¬ 
mas de aire de los motores que, en tos pri¬ 
meros años sesenta, resultaron práctica¬ 
mente imposibles de tratar con materiales 
radar-absorber iles. Cuando voló el bombar¬ 
dero B-2, cerca de treinta años después, es¬ 
tos problemas se habían resuelto. Este bom- 
bardero es en realidad un ala volante, sin 
ninguna superficie vertical, y sus tomas de 
aire sen dentadas para minimizar el reflejo, 
El primer avión stealth diseñado como tal es 
el Lockheed F-1T7. Ei F-t 17 está construido 
con muchas superficies pequeñas y planas. 
Este concepto, conocido como "afaceta- 
miento JI 00 ha Sido pensado para evitar el 
reflejo del radar. Las facetas del fuselaje ac¬ 
túan, por el contrario, como las de un bri¬ 
llante, reflejando la energía en todas direc¬ 
ciones, Una cierta cantidad de ella se reflejaré 
hacia el emisor, pero de forma irregular, y 
en cantidad bastante inferior a la de un avión 
normal. Todo lo que los operadores de la de¬ 
fensa a área ven en sus panta i las es un '"cen¬ 
telleo’'' intermitente que no permite localizar 
la posición y es demasiado débil para per¬ 
mitir aun misil esclavizarse. 


Lus mate ña les radar-absorbentes pueden disiparla energía electromagnética’. 
Asedados a una lpnna sleallh i a otras características de baja visibilidad al ra¬ 
dar, pueden reducir la pusibiíidad de dilección por radar en un 90 %. 


DISPERSIÓN 

Et af aceta miento dispersa 
la energía radar, alejándola 
da las fuentea de emisión. 




CAMIÓN 
tié i TGNEL 4 MS 





Materiales absorbemos 

Un material radar-absorbente IRAM, redar- 
absorbent material) frena las ondas del radar 
y convierte el exceso cíe energía en calor en 
lugar de reflejarla. Uno de los problemas pro¬ 
viene del hecho de que la energía radar con¬ 
vertida en calor es observable mediante sen¬ 
sores infrarrojos pero estos sensores tienen 
un alcance inferior al de los sistemas de ra¬ 
dar. El empleo de materiales compuestos 
au menta Fa capaoi dad stea ith, Los de g ra- 
frto con resinas epoxídicas resultan más 
fuertes q ue el acero y más ligeros que 
el aluminio y reflejan poca energía 
radar. Un avión construido con 
m atar i ates compuestos, re¬ 
vestido con materiales HAM 
y con una forma idónea 
puede presentar 
una FtSC sim< 
lar a la de un 
pájaro. 


SECCIÓN EQUIVALENTE 

La forma es mucha más impor¬ 
tante que Fas dimensiones para 
la sección equivalente o seo ru¬ 
da r. Las líneas rectas y los ángu¬ 
los rectos de la silueta de un ca¬ 
mión son Qjscólóntos superficies 
reflectantes. Les soplantes de 
¡OS motores (te un Boeing 747 o 
del bombardero B-5S proporcio¬ 
nan la mayoría de la energía de 
sus grandes eóOS radar. En cam¬ 
bio, aviones proyectados según 
los principios stealth, como el 
B-1 o el F-117, parecen mucho 
mus pequeros de lo que son en 
realidad, 


BOEING S-S2G 


HOCKWELLB-10 

LJQCKHEID F-if?A 


ABSORCIÓN RADAR 

METAL ¥ PINTURA 


HANIV COMPUESTOS 


Un RAM está 
constituido por 
una capa da mate¬ 
rial ferromagnéti- 
co sobre u na base 
resínica, capaz de 
absorber las ondas 
radar da alta fre¬ 
cuencia. 


F-Tl 7 es ol único avión 
que emplea iñS técni¬ 
cas dei si acata¬ 
miento para 
obtener una baja 
o btúrvabifidatf 
al radar . 

















Reoublic P-47 


Con un armero en et ñlít como guia, el 
comandante Glenn Eagleston, as del 
3S4* FG, rueda en su P^7&-30-RE- 

El primer vuelo 

El primar vuelo tuvo lugaF en mayo de 
1941, La forma y las dimensiones del 
XP-47B quedaron determinadas por su 
motor. El Pratl & Whitnay R-2BQ0 era 
la planta motriz más grande y potente 
puesta a disposición de la USAAF. Ali- 
mentado por un turbocompnesor, ac¬ 
cionado por los gases de escape y si¬ 
tuado en la parte trasera del feselaje. el 
motor radial de 18cilindros .desarrolla- 
bn una potencia de 2 000 CV (1 490 kW). 
Esto permitía al P-47B de serie alcan¬ 
zar una velocidad máxima de 690 knVh, 
una ventaja enorme sobra otros cazas 


Thunderbolt 


de la época. Los Thunderbolt llegaron 
a Gran Bretaña en enero de 1943, co¬ 
menzando les operaciones en abril, con 
la escolla a les Fortalezas Volantes 6- 
17 de Ja 8 a Air Forcé, Los pilotos del 4 a 
Fíghter Group que hasta entonces ha¬ 
bían volado los ágiles Spltíire británi¬ 
cos. encontraron al w Jug" pesado, po¬ 
co respondedor a los mandos y 
escasamente maniobra ble. Afirmaban 
jocosamente que lo- único que el P-47 
hacia bien era picar... y lo hacía tan bien 
que no había manera de sacado del pi¬ 
tado- El F-47C tenia un fuselaje más 
largo, superficies de cola rediseñadas 
y fijación para un tanque ventral. El 
"Jug" tenia ahora más maniobrqbitt- 
dad por el cambio del cemráje y alcance 
pare escoltar a los bombarderos pesa¬ 
dos en su trayecto completo hacia los 
objetivos en la parte occidental de Ale¬ 
mán ¡a. Sin embargo, la versión "CTfue 
rápidamente reemplazada por el P-47D. 


ÜNA ENORME PRODUCCION 

Se fabricaron más de 1 Z 000 P-47D. 
más que de cualquier Otra sola versión 
da avión en la historia. El F-47D tenia 
i nidal mente la misma silueta que sus 
antecesores, pero a partir del lote D-25 
recibió un fuselaje con dorso más ba¬ 
jo y una cabina de burbuja con visibi¬ 
lidad de 360*. Un sistema de sobreati' 
mentación de agua permitía a este caza 
mantener la velocidad a pesar del pe¬ 
so aumentado. Los pilotos de Thun- 
derbolt, especialmente los del famoso 
S6 a FG, comenzaron pronto a cosechar 
victorias. El P-47 era muy veloz a alta 
cota y cual q u ie r pi l oto alemán que h u- 
biese ¡mentado la típica maniobra eva¬ 
siva de medio tonel y picado, habría 
descubierto muy pronto que el pesa¬ 
do caza norteamericano sostenía el pi¬ 
cado mejor que cualquier otro caza. La 
adopción de una nueva hélice mejoró 
la velocidad aseensicmal dol Thunder- 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Grande y potente, 
el P-47 fue un soberbio 
caza de escolta y un 
óptimo cazabombardero. 


L o llamasa^ *JUG' r íbotijo, ca¬ 
charro] por causa de su gran y 
casi cilindrico fuselaje. Oficial- 
menta conocido como Tlium 
derbolt trayof y más comúnmente de¬ 
nominado T-botl", el Re pubüc P-47 
fue el monoplaza más caro que operó 
con la US Arniy Air Forcé durante la 
Segunda Guerra Mundial, ofreciendo 
sin embargo excelentes prestaciones 
durante todo el conflicto. Se le fabricó 
en canti dadas su pe rieres a la s de cu al - 
qu ie r otro caza no rteamericano y com¬ 
batí ó valerosamente en todos los es¬ 
cenarios de la guerra. Derivado del caza 
Seversky P-43 "Laneer” de motor ra¬ 
dial, el P-47 fue proyectado por un equi¬ 
po encabezado por Alexander Kartve- 
lí. Sobre Europa tañía lugar la Batalla 
de Inglaterra, La observación de estos 
acontecimientos hizo evidente a los 
proyectistas que las prestaciones del 
nuevo caza deberían ser verdadera¬ 
mente elevadas. 


Una parúf» de P-47P despega de le 
isla de Tinten, en el Pacifico. Estas 
granCÍvt máquina* de guerra fueran 
uno da los cezes més veloces y fd» 
mayor alcance del conflicto , 































P-47 Thunderbolt 




vtltúr c¡ac 
eiP-47y 
desda 
(ufxtn m,is 
ígr , 1 y f on rn.ts 
SÍfiarw» 


COTA OPERACION AL 

f I «norme 

liirtHwnmprflMiP 
.ntfíllndq rj-n 
OÍ Fuselaje 

consentía ni 
P-47 SÜ&íftllBS 
pfeaiflLPiJhís a 
ci¡ Ui c tila 
(HKO 

ni avión era 
también veloz 
a briia coca. 


Cuando el P-¿7 
¿¡pareció en Eurupn 
P¿ &( IQ9 OStahp ya 
superado, 


Por su aparente joroba y su corpulenta apariencia, ai P-47 
fue apodado ftazarback" por ai nombre común de un tipa 
do ¡abatí americano. 


EN COMBATE 


VELOCIDAD 

A pflSdt ü-3 E-uS BnaimH íl iiwiis unen, el P 47 fui; uno 
di loa filias da Wólwr di émbolos mus vrlqcos 

ÜIIQSO c/j Icnp^j 

P 470 tHUNDERRÍH T ana krrt/h 
P-5ID MUSTANG ?W km¿h 


EÍ coronel 
Francia S. 
Gabresky r que 
volaba ios 
Thunderbolt en 
al OG 9 FG, fue eí 
máximo as 
norteamericano 
en eí tea ir o 
europeo 
durante la 
Segunda Guerra 
Mundial. 


¿,<J5 ÍWJT5 
estadounidenses 
¿'¿.■aban amtaúos 
sólo con 
amerral/adonu 
pesados. mji-c rt 
n tunero do 
armas igualaba o 
supinaba et pasto 
aproximado da 
explosivos 
lOníAdós pn unir 
ráfaga río Pros 
segundos por o! 

erm. 


P-47D THUNDERBOLT 


M m»lf jllpirinrpi. 1 J 4 >1.7 l*im 


P-51A MUSTANG 

£ an^nEidoui Jr 12.r mm 



El caza 
Destructor 


T939 Dásaífrolládú d$l Suvprjfcy 
P-3E, al p,¿3 LaPcer Eunls l>n motor 
más patento, un Iffl-n de ancha Vfl Y 
un turt>occ?mprescv en la partí 
trasera dc-i fuselaje. Fue adquirido 
por íl (JS AnT'iy Air Cürps y unl ru «¡n 
servicio en 1341. Sus pi'wtfldtfcws 
eran iníorhoresa las de l oa catas 
británicos y slemanes. 



KP-47 

1S41 i i guaira n-n Eurpfwj había 
demostrado que los requisitos de un 
ca ta moderno eran el blindaje, 
tanques auiosellamesy un pesado 
arrea (necio. É l XP-47 evoluciono 
tf-fli P-J3, íüri un mosor mas püieritú 
que C^íripeihíábji ni aurnenl* 
de ppso. 



P-47B THUNDERBOLT 



1942 Los primQTp& aviones de 
sena-fueron los P-4?B que entraron 
en s-giv¿cio con el £É k Fighcer Group. 
Destacados a É-urupa en enero de 
1343, rgálijirgA s-u piirtwii misión 
de combate en abril. Demostraron 
sin embargo una escasa agil-dad y 
un a'canee inadecuado. 






























































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


PILOTO 

"Misa Rfainriald* aro pilotado pOf el 
teníanle Spiros Fitanos, apodado 
H al Griego"., Písenos, primer pílalo de la 
ÜSAAF nacida en al extranjero que 
consiguióla nacionalíflad estadounidense 
gracias a un programa especial, terminó 
la guerra can al grado Efe coronel y con 
10 viciarías en combato on su activo. 


PLANTA MOTRIZ 

Los primeros- ejemplares del 
P-47D, como esto, eran 
movidos por uri motor radial 
da 18 cilindros en doble 
astrelle Pían S¡ Whitney 
£-2000-21 con 
lurbocompresor e inyección 
do agua, capaz dé 
proporcionar 2 030 CV 
de potencia a Q 000 m de 
altura, accionando une 
hélice CufliíS Electric da 
un diámetro de 371 m. 


P- 47 D -23 Thunderbolt 

334° FS, 4 o FG, 8 a Air Forcé . 
Bebden, Inglaterra, 1943 

Las prestaciones a baja cota y la capacidad de transportar 
una elevada carga bélica hicieron ai P-47 uno de los más 
importantes cazabombarderos aliados de la guerra. 


bolt y de esa forma muchos Mes- 
serschmíEt y FocLe Wulf fueron caz3- 
dos durante una trepada de los "tor¬ 
pes'' Thunderbolt. Los dos mayores 
Síes norteamericanos en Europa, el co¬ 
ronel Francis S- Gabresfci y el coman¬ 
da nle Robert S, Johnson, volaron am¬ 
bos los "Jug". Tras la llegada del 
P- B1 Musta ng, muchos Th underbolt fue¬ 
ron destinados a misiones de ataque al 
suelo. La velocidad y las dimensiones 
transformaron a este casta en devasta¬ 
dor cazabombardero, En las misiones 



1342 Los defectos dei P4TB 
fui.-rurt rflSOiltOB Bn líis vi'i í: rr-n--n 
siguióme* C y D. Fuselaje más largo, 
mos cnrh-jümLt y uíi motor m¿s. 
peten-c Irrrsfnrrt' M-Pri ¡i I pesado 
caza, proporcionándolo mayar 
^unanomía y mejoras prestaciones. 

ios primerú-S D íQOSerVB ron i?l perfil 

'raiortooífc". 


_CUBIERTA OE BURBUJA 

1343 El fuselaje íi igefsihs-en la 

paria posterior y in¡ éubüriS Un 
burbuja roa¡Oraron la yisUjilidíid n 
3SD’. Ambos características so 
cpñviriiarün en dorma fizadas en ¡qs 
P- d7D a partir del lote b-25, con gran 
Síil'^Fjirc-ón do Icai piratas. 




1 344 Fabricado sólo nn t3Q 
ójempr&res que equiparon ni 5fl’ FG, 
el P-47W era una vareiOn 
rapóte'-i■- 1 I-:i del D-30-P.E, y el mn-, 
rápido do lodo* las 't-bolL". El 
PI7N tenia un ala do mayar 
envergadura con mayor capAcidad 
decarbúrame v mas auEarvomí*. 


EL FINAL DE LA LÍNEA 

Posguerra Et P-J? sirvió-con b Air 
teaüiortel g .;. ii ¡ i hasta casi los arto® 
sosería y «n I¿iü t umzss aéreas de 
muchos país**. nnini ellos Francia, 
qué IdSUlil -JÓ ejn combatid M Ar^e'-J. 
nalia. Fortuna: MásiCO. ar»il, Perú, ¡a 
URSS, Irán, y “Gran BaotnñíJ. 












































BLINDAJE 

El piloto estaba protegido por una 
placad* blindaje de ?.5rnm de 
espesar IffiS le espalda v por dina 
arrálala en e! frontal de la cabina. 
El parabrisas era de cristal 
arábalas con un grosor de 


&im®nsÍDrm* IP- 47 CI 

íinveir^DCur i 12, ¿9 m; tongiiud 
TI mj'alliura4,30m 

Planta moirirr un motor radial 
de Ifl fli v dios en doble estrelle 
l'ratl Sí Wh&ñipy dm í 030 Cv 

usía WV] 

Pesos: en vacio i 52S kíi : 
máifimp al cfcaptyue 7 T34 fe:'p 

Armamento ocho araetriillídorjl:- 
ríe 12,1 mm, tfctí. bombes de 
454 o fres da 2?7 kn o detá 

l.nnradnres lrlplea de cohetes de 
1 1.13 mmctg calibre 


TURBO COMPRESOR 

Uno do los motivos del pe&o dal 
P-4-7 era *1 hecho da que la parte 
tratera alojaba un gran 
lurboconnpíasQr, y el correspondiente 
inte-rcambiador térmico, que pe roí ilia 
si avión sus óptimas prestaciones a 
gran altura. 

i 


MlñflETiZ ACION 

Los primeros P-47 fueron 
entregados a les unidades 
□on él verde oliva oscuro 
íoliv* drabi estándar 
en «I US Army Air Forcé. 

A partir de 1944 adoptaron 
el acebado en metal 
natural. 


ARMAMENTO 

Aunque no dispusiera, corro los caías 
alemanas O británicos, tía cañones, las ocho 
amolradadoras pesadas dé 1¿,7 mm 
desarrollaban, un considerable volumen 
de f uego- 


de interdicción en profundidad reati* 
jadas con anterioridad 3 la invasión de 
Europa y en vanguardia de las fuerzas 
terrestres aliadas, los P-47 destruyeron 
m i lia ras de trenes, eam iq nes y veh ¡cu¬ 
los de lodo tipo, puentes, carreteras y 
aeropuertos. Sus ataques en rasante 
contra la aviación enemiga fueron de¬ 
vastadores. 

Un amplío SERVfctO 

Los Thunderbolt prestaron servicio en 
todos los frentes. En Italia, los pesados 
caías se transmutaron en aviones de 
□taque al suelo; equiparon también 16 
escuadrones de la RAF en Birmania, En 
el Pacifico, ios F-470 de cola bla rica del 
aíS 11 Fighter Group igualaron sin pro¬ 
blemas a los mejores aviones japone¬ 
ses. En octubre de 1943, el comandante 
de la unidad, el coronel Mee! Kearby, 
derribó seis cazas japoneses en un so¬ 
lo encuentro, ganando la Medalla de 



Honor del Congreso. El F-47M fue de¬ 
sarrollado para dar caza a los nuevos 
aviones a reacción alemanes. Con un 
motor más potente dolado de turbo- 
compresor mejorado, sólo se fabrica¬ 
ron 130 ejemplares, todos utiliza¬ 
dos por el 56° FG en Europa, a partir 
de abril de 1945. Sin embargo, ca¬ 
paz de alcanzar 760 km/h, dio cuen¬ 
ta da algunos Me £62 y Ar 234 an¬ 
tes de concluí r la gue rra. Una versión 
aligerada especialmente voló a 811 
km/h, velocidad que no fue registra¬ 
da oficialmente como récord, pero que 
fue indudablemente la más alta con¬ 
seguida por un avión de hélice duran¬ 
te la Segunda Guerra Mundial, El P- 
47N casi igualaba a la versión ^M", 
pero disponía de un ala mayor y más 
capacidad de carburante. Con una au¬ 
tonomía de casi 4 000 km, se le utilizó 
en el Pacífico, durante el asalto aéreo 
final contra el Japón. 


Fu 1344, toí P-47 destruían it Í6S 
aviones enemigos, este 

LeO 45 francas de la Luftwfíffc, 
tanto en ot cite como en et 
SU6ÍQ- 


l 










A-Z 


PE LOS AVIONES D£ GUERRA PE TODO EL MUNDO 


Avro 504 



G HAN S RETANA £NTRE NAO O fl BASICO El PLAZA 1913 


En e Avro 504 aprendieron 9 -m.-iv n 
lfr$ db plolos (Ajanle y después Pe le 
Primor» Guerra Mundial Se fabricaren 
■casi B QC-Q eiemplares en venas ver¬ 
siones En la posguerra, el Amo 5 $4 
ounvnuú sirviendo en lo Roya Air For¬ 


cé como entrenador b&sico y lúe ade¬ 
más vendido A más de 20 fuerzas aé¬ 
reas extranjeras El Avro W4N se ca- 
racseruolM pdr un tren de ruedas v un 
mclor mas pótenle. Fue remedó del 
se T vi üc pn 193?, 




cahactírísticas 


Et Avro G 04 K fue utilizaría 

fiar alrmm Jfl tltfrtfdf, 

entre ellas España. 


Plan-la motriz: sin mo;e r rotativo l a 
Ruine tío Sí kW 

□imensiCMin; eruvérgadura 10,97 m; 

0 Avro KM firvfó fielmente 
durante muchos años. 


longitud 0.9? m; altura 3,17 m; supor. 
fk-e asar 30,5$ m ; 

Pesos: vacio 550 kg. máximo 030 kg 
Pro ata cían* *»: ufllnriidad mlUim* I ¿5 
km/h, rocho- dft servicio 4 675 m; auto¬ 
nomía 402 km 


COMPARACION 


MANIOBRA BILI DAD VELOCIDAD .MANTENIMIENTO 


Avro 504 ♦** 

Bueker Jungmaein * * + + 

Curtías JftM M&nnv' *"* 

Firman Shorthnrn # 


*** 
**# * 
*** 
** 


***** 

** 

* * * * 

** 


Avro 652A Anson 


GRAN BRETAÑA ENTRENAMIENTO i ENLACE 1935 


0 Awit»ffi2A An»n Fije deiodos fcsavo- 
nes de combate botánicos, uno de es da 
írodij(iüpn mfis larga VoW por pr.-mra 
ver en 1935 y el últmo Anson se bermi- 
nien. 1053 E: Anson ligo uno de k?s s¡nn- 
üpates avónes de) Coastal Command du- 
ranla kk dosormaresanos de la Segunda 
Guerra MuhOaf oféíiréndo servido prv 
a-W'ádn en 21 squadron como avien üe 


recooocrmemo. búsqueda y rescate. Sin 
emüffgo. donde destacó fue como en¬ 
trenador de tripulaciones. Miles flé pi'O- 
B4, Observadores. ari ileros y ■’e^egantes- 
se formaron en Anscm En sus 1S ^¥>s 

£I Aniorr tu* muy varválrt. 

Fu» TV Mk2Q sirvió como 
entrenador en la posguerra. 



de producción, se labncamn mas de 
11 QOQ ejempieios ojs jv-.yirof, pr una 
•¡imane de fuerzas aereas Ei úítimq fuá 
dado de bajá en 1969 

CARACTERÍSTICAS (Avtí Anson Mk 1| 
Planté mo-trla; dos motoras radianes 
Oeetah IX de 26T k VJ 
□imvniionef; envérflacura: 17 2C ' 


long iud 12.R8 m¡ almfe 3.99: superfi¬ 
cie alar 30,09 m* 

Pesos: en vuefo 7435 *g; rriOMumo al 
despegue 3929 kg 

Preslad-cn-es. velocidad m&Kima 303 
km/h. techo de servipo 5790 m; aulo- 
nomia 1271 km 

Armamento- des ¿meVa adoras ce 

7,7 mm,y hasTa 163 kg de bombas 



Avro 683 Lancaster 


GRAN B! 


BOMBARDERO PESADO 1941 


■ 


Ei Lancaster fue j^c de los aviones ce 
guarnés famosos Dw*iroi¡«i> ttei b<- 
motor Avio Manebester, el Lar-cas re- lle¬ 
vaba una carga be'ca más pwada Que 
Cuá¡qu«r dtió bombardero ontánco. On- 


gnamerito corccodo para llevar 2 000 
kg ce carga, a bodega fue agramada p-o- 
gr escamen te para Njehr cafó vpr tóm- 
bíS dft míyor ismaAo, hasta a enorme 
"Erand Slam - ' rte 1(31. $e fabnpafon 7 30$ 



Ef Lancattar fuá, sin duda, al 
¡mejor bombardero británico da 
le Segunde Guerra Mundial. 


av*3V-ís úud «iJiDarcn a íC 1 sq-jadro*-. ce 
la FlAF. Estas uncades isaliíarbn 1 $$ OüO 
SálCáS do CtJfTfcbis. incluyendo-al hí#idH 



miento de Tirp-z Durante a guerra, los 

Laneascer urrcharco nn)s úu $2C C<X> t<> 

i^ddSesdeafloeiaíkHivoymásde 51 m^ 
llenas oe bombas incendiarias 

CARACTERÍSTICAS lA L 6 Mk 1 
Planta motriz; CufttfO motor d0 Cili^ 
drosen linea Ftoils fleyee Merlin 24 de 
1 223 kW. 

□im#n*fon«: enverjídura 31,09 m; 
long-tud 21,10 m: altura 6,10 m, su- 
porflee star 12tH9 rtv 1 


Este Lancaster dat famoso 617* 
Sguedron lleve une '"bomba 
rebotedom “ rompe-presa*. 

Pesos: en vac o IB 730 kg, máximo 
31 7515 cg 

Prestaciones; velocidad máxima ¿S 2 
knVh: techo de se-rvicip 7 afifl m a uio- 
nomía 4 Q7Z km 

Armamenlo: ocho a^ena adoras de 
7.7 mm, más gne bombé do 10 GCüXq 
o riasta 63&0 kg de bombas menores 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

carda 

COMBATI 

Avro Lancaster 

*** 

***** 

***** 

ioelng 5-17 

*** 

*** 

***** 

IfAndlÉy Pagc- Hailifaz 

* ** 

* ** 

**** 

Helnkel He 177 

* * * * 

** 

*** 














































AVRO 694 LINCOLN 


Avro 694 Lincoln 


GftAH BRETAÑA + BOMBARDERO PESADO ♦ 1 W 


: Unwtn .jr* yfli (*M»TC*C de largo al- 
ara y al tac oía dai Lancaster Ei pro- 
T X «OÍO en lunio de l 944 v el primer 
avian de serie lúe entregado en le&:e- 
d 49 1945 LQS Uncc-ln, bkm equipe- 
dos para a gue^a en al Pacllico, fue¬ 
ron destinadas a Ib "Tiger Fjfce", pero 


Ib rendopn de Japón es agostada 1ÍH-5 
Impid i el empleo en *1 ■MflNieio 5m 
embarga, presiO servicio en le RAF en 
plena era del reactor, cump' endo mi- 
sujrteí de contraguerrilla en Mal$yí¡ ^ y 
Kenya. Seria substituido por el bínese- 
tor Canberra, 




CAHACTEBISTICAS iA L SMrli 
Planta motriz: , ...¿I í; n un liniM 

RaOs Ftoyte MbO n 35 de 1305 k.W 
Diméiiyionm: i-nv*ig:irl.,r. 36 58 m 
tongitud 23,86 m; ¿llora 5,27 m¡ iu- 
pérfida alar 132,61 m- 

Lúa- Lincoln vnlrárQ rt #n 
cambuta en lw cnnflitiút 
coloniales tíe posguerra, 



ti Uncoln fue reemplaza por el 
birraector Canberra* 


Pinas: mi i var:<ñ 19 fiíW <.g. mfcxiüifi íi ! 
despegue 34 QI9 kg 
Prestaciones: ve-ocidad máxima 475 
km/h, techo de servicio 9295 m; auto¬ 
nomía son carga máiuma Z 366 km 
Armám*ntoc »s emecrailíJoras oe 1 2 ■' 
mm y un máximo de 6350 kg da bombas 


CCHWF’ARACLOM 

VELOCIDAD 

CARCA 

COMBATE 

Avro Lincoln 

-• * 

**★ 

+ *# 

Boeing S -23 SuinerlOrtreSS 

*++ 

* ** 

# # tt* 

Boeing B- 50 - WashEntAon 

A * * * 

* * * * 

* + ** 

B -36 PeBcemskeic 

* *+ 

* + + + * 

*-*-*-* + 


Avro 696 Shackleton 


GRAN BRETAÑA ÜCMSARDESO NAVAL 1949 



Ei ShatMetcm loo o desa-rilo Ima' de 
la familia del Lancaster. El modelo 
GR.Hk 1. deivado bel Linccín. mrroeiy- 
fü motores Griffon v fue en segutía sufcs- 
ütudo ocr el MRJÁZ qufi wnL¡» un mo¬ 
rra nuevo 1 use-lado con dos caconas de 
20 inn Piasib servicio muchos ar-os co¬ 
mo avrbn da neoonocirmemci y bombar¬ 
dero marítimo yen 1970 as ce ., as que 
lodava presentaban ira vda áufitíenro 
fueron equipadas con radar y converti¬ 
das al papel da AEVn 1 A pesar do S«S 


prestaciones y pnm^NB aviórrái el AEW. 

¡Mk 2 ro fu* liado de ba.a has» 1991 

CARACTERÍSTICAS 

tAvro 9hacr.¡eron MR.Mk 2J 
Planta motril; Cuatro motores lumias 
Rdis Rovce GriffDn.de i 331 kW 
Dimcri-iiones: ■ - -fjciCl. a 36 52 m, Ün- 

gáud 20.19 m; »'lur»7,11 m: supoiliew 

La versión AEW. ñ/tk 2 permaneció 
en activo tiesta J&$ 1 , 


COMPARACION 

VELOCinAO 

cape; a 

combatí 

Avrá Sharkltílan 

*** 

**** 

*** 

Consolldaled Privateer 

Jr A- 

** * * 

* * * 

Lockheed P-S Niphing- 

# * * * 

* * * 

**+* 

Tupolsv Tw95 'Bearf 

***** 

* *+* + * * * * * 


m*t 132,01 m- 

Pesos: en vac o 26 2tB kg. máximo *1 
dospogue44 452 kg 
Prasíe-ciiüoes: velocidad máxima 436 
krn^h: woho íífr servicto 5 350 m; auto- 
nom¡a 5890 km 


£f $h*7r.k¡rtfn/7 fuá usada Cdiifd 

avión dé petriítla marítimo, 

Armamento: icos cañones de 20 rtm. 
V hasta 4 536 kO di bombe*, torpedo* y 
carga* de profundad 



Avro Vulcan 

j[2|Sí DRflHBHflflÑfl^ñOMSW 

Desarrollado 00O10 ¡jertede la disuasdn 
nuclear, e Avro Vulcan J vo provoc-rbo 
*r» los S*í4 cqmü bombarde¬ 

ro de alca cota Los Vulcan TuerOn áima- 
db* «o kM misiles srenddfl fllue Steel, 
P&*c oesoe mededosde « sesenta, la 


ERO ESTRATEGICO NUCLEAR * 1952 

RAF deserví estos amones á operáPOnfií 
do lorgo ecenca a ba¡a c-o:h Carente de 
a-Tnamanto defe"srvo. el VulCSO Cbofii- 
ba sn un;! *ven?ada dbiaciflh ECM para 
benatrar as oefensas enemgas En t:W?. 
fui ompleedb OO msiürws de bombar¬ 




deo coOtrd Puerto Argentino durame la 
guerra de les Malvinas 


CARACTERISTICAS 

ÍAvro Wjfam R Mk 21 
Ptant* motriz: cuatro t„’&oríeacLb'es 
Hpls Ilnyco Qiymflys 30l de 88,96 <N 
de empuje 

□imensianes: c^vergad-'B 33,83 m; tin¬ 
glad 3b,45 m; altu’e 3.23 m; suporfice 
ílsr 368,26 m- 


r 


* ■ 

OlcAI 



Ef Vistean B,Mk 2 de baja ceta 
astaba ditiudú c&n un afo mover 
y motores ffMs potente*. 


Pewn: 00 vi&ci&Mi 45 36ü ».q, ri»^ 
al despegue 113 393 kg 
Pyantj»É(on«: '^¡ccDad máxima ^038 
kmAig teche de sárvicp tg 810 mj ojio- 
nprnia 7 4Ü3 km 

Armamento; fáíta 21 4&4 k§ de tim¬ 
bas de usos generales 


CBMPARACtOk 

VELOCIDAD 

CARCA 

COMBATE 

Avro Vulcan 

* * * * 

* * * 

**** 

Soeing; 0-52 Si ratOlbrtrtSi 

*** 

***** 

***** 

My.i • ir-rcl-cl iev M-¿ 'Bisen' 

+ ** 

**** 

* * * 

Vtckers Valia nt 

** 

*** 

*** 

















































A-Z DE LOS OVtOftES DE GUERRA D€ TODO EL MUNDO \J 


Avro Cañada CF-100 Canuck 


CANADA* INTERCEPTADDR 

E i CF- too !'je e¡ primer avión í-tytipksia- 
mente proyectado v construido en Ca¬ 
nadá Espedfcenwii]&drWiiiaíJüt#aííB 

PtrtO*V«i5 fe^W*10S <5^9410(^^5 »• 
n-udionsas, era un robusta- caía Icdo- 
ngmpo biplua de Qran «martft M|u(®- 


BIPLAZA TODGTlEMPd + 195 D 

do kx'i radar El Canuck llevaba un pa¬ 
sado armamento fioy cohetes Entró *n 
servicio con las Fuscas .Aereas cana¬ 
dienses en 1951 y lud <M0 Ót¡ ba ; 3 en 
1991 Se fabricaron mñs de 600 fi|em- 
pL*os, mekíóós 50 par* osigca 





CARACTERÍSTICAS 

LAvroCinédiCF-lOÜ FA 5f 
Plañía motríí: dos turben «doria Oté— 
íSí 11 ae a?„36 ku ae ampute 
Dimértaiíirtni: i UMV godcís 15.05 rr. Ion 
giud 16.43 nt anuía 4.74 m : superi«eie 
alar 64.90 m : 

PííOs: Olí V90'D 1047.0 kg. rrkftvnú $1 

Proyectado para toe requisito* 
opnrncionjtlns cnnadiansas, 

prono servicio durante 30 años. 


fí CF-1 06 ora un intercep taúor 
pesadamente armado, 

despegúele 73ííkg 
Pmdadvntf velocóad mitrn™ tri4F¡ 
KrrVh, techo de servcio 16 4S9 m; auto- 
nema 1 046 km 

Armamento: ocio ametralladoras Colt- 
Bnorvning de 12,7 mm. mfls 56 coñetes 
Sin gu¡9 de 70 m en contenedores do 
los bordos marginales alaros 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

ALCANCE 

Avro Canuda CF-4tíO 

* * * 

** * 

*** 

{iIdkTct Javclin 

**** 

**** 

*** 

Lockheed F tt9 Scorplón 

*** 

**** 

**** 

Yakovlev Ysk-25 Fkebar - 

**** 

*** 

*** 


Avro Cañada CF-105 Arrow 


l*í 


GANADA* 


IMTERCEPIADGft DE LARGO ALCANCE ■ Ifcfl 


Un.i de los grandes ocaso-es perdidas 
de a histofio do la eviaoOr- el CF-105 
Arrow era un de M.ach 2 con ala 
delta que realizó el p^mer vuelo en 1958 
Ltó -tirSiOrlOS tlú SOpOír llulMTSñ dOD*dd 


¡Ovar cuatro m'Siies de alcance medio y 
guia riKÍer AIM 7 $¡Mfi , Ow í jn uñfi bode¬ 
ga -ntema El Arncr.v fue wclima de la erró¬ 
nea creenra en La inutilidad del avión p- 
loiodo iras la K»ddón del misil guiadlo 



Un br¡ ente programa do pruebas OSta- 
ha rjn ouí$o Mñde 3é CHhcelú el pro- 
gramai.. en 19SS Etízrcw disputaba de 
■raraccírris’ltes muy aviejadas pare Su 
época como un sistema de control lly- 
by-wiré. 

CARACTERÍSTICAS 

PlfrnM mñbiz: rtOS h^bOííeACTtxeSCOO 

posdu&maddf Fvatf fiMAétnáy J754M» 


dó 104.53 k« de empuje 
Ormenslonei: envergadura 15,24 m, ¡cn- 
gitud 23.72 m. aiuraó.48 rn. supírfitio 
atar llS.Ham- 

Pesos; en vacie 22 24.1 kg. nyjdo s¡i dos 
pegue 25 0S5 kg 

Prestaciones: v ■;• <x (dad más Mac - 2 
Armnmcinin r ..j.ilip n: ■ . *lríi .nía 

de guía radar AlM-7 Sparrow u ocho 
Faltón en bodega interna 


fl rnfercepiador supersónico Arronv puso m Canotié un Ir 

vanguardia da to tecnología aeronáutica en tos años cincuenta. 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

ARMAMENTO 

ALCANCE 

CF-10S Arrow 

***** 

**** 

***** 

Cníwnir F-1PÉ Dijlfa Dart 

***** 

**** 

***** 

MeDoniiefl F-1P1 Voodoo 

*** 

**** 

***** 

SujaiSu-ll 'FisTipot' 

**** 

*** 

* *** 


BAC (EE) Canberra 


SXtWZi 


i 


GRAPI BRETAÑA * BIRREAGTOR DE BOMBARDEO LIGERO * 1949 




í I English Electric Canberra lúe uTO de 
Ips primeros bomoaióeros a reacoón. En 
vuelo cor primea vez en moyo de 1943. 
demostró desde el mioo poseer una agi¬ 
lidad parangonabíe e I* dé un tari y una 
vooortad supencf ntíuso BevanOa .na c.ar- 
ga de 2 5CQ kg de bombas. Sé lá&iiCíiron 
teres de miliar de Canbeirra y en Es¬ 
tados Unidos oto licencia como Martin 
B'57 Mucho?, luaron exporta dos y al¬ 
gunos aón permanecen gh sarvióó en 
peiSéS Cómo India, Perú y Argentina. 

características 

Planta matriz.'ód&tuiboíreactcires Ralis 

COMPARACIÓN 

SAP Ciinlmrni 
M6 Tornado 
llyushm 11-23 Beagie' 

Sud-Aviation Vautour 


Royce Avon de 3 402 kg de emp^re 
Dimensiones- onvergorjura 19,51 m. mo 
gn.i.tf119.96 rn. altura 4 75 m. superficie 
alar 69.19 m ' 

Pé*M: en vacó 1Ü 100 kg máximo al 
despegue 24 050 kg 
ptattttionM: velocidad mftKims 990 
kmfh; techo de servido 14 600m; radio 
de acción a piona tarj# 1 800 km 
Armamento: 2 700 fcq de bembas en 
bód &&3 intMTH ydOS SOpOdéS Su&BlflfOS 
para 464 kg de bombas, misiles u olro 
&qupc. on aigunes vorsionos so iflstai»- 
ron cuatro cartones de 20 mm con una 
dotaoón de 2 000 proyectiles 

COMBATE 

***** 

*** 

** + * 

* * + * 


VELOCIDAD 

** + * 
*** 

** 

***** 


CARGA 

*** 

**** 

*** 

**** 


Los Canberra BMk 2 realizaron ttomíiardcos contra tom eeropua rroj 
ngrpctOf durante lo campaña Ü6 Suei de 1350. 



E) bombarda ra 
Canberra Í.HHr 6 pedia 
transportar., ademas 
de la carga interna. 

454 kg do bombas 
be¡o cedo semiaia. 




































La tripulación X. , 

del Apachó X. ‘ 

obtiene la V ' 

información da aus u 

blancos directamente 
/rente a íüí ojos, gradas 
a un cosco que parecít surgido 
da uno palíenla da ciencia-ficción 


Copar do volar a la 
altura do fa copa da 
los ¿rbdet' tanto 
de día como dm 
ñocha, al AH-64 
* V \Ápocha dispone iX 
. une avanzada 
aviónica Y ur> 
pasado armamento, 
una CómbfnacíÓO 
que lo convierte On 
una potante 
máquina do guarní, 


vmms 






GRANDES AVIONES DE COMBATE 


H A es FR'O ¥ EL AIRÉ ESTA SATURADO DE 
humedad» la lluvia, aguanieve» con¬ 
viene le noche en una pesadilla. Nu¬ 
bes negras obscurecen la luz de la 
luna, haciendo al bosque circundante negro 
como una cueva. Sin embargo, los carros de 
combate que avanzan entre los árboles no 
necesitan luces para ver por d^nde andan. 
Los monstruos de SO toneladas superan los 
obstáculos sin ningún escrúpulo. Una vez al¬ 
canzado el limite del bosque, aceleran a la 
máxima velocidad y se lanzan hada adelan¬ 
te levantando una lluvia de barFQ y tierra. En¬ 
tre el rugido de los motores y el rechinar de 
las cadenas, satén a campo abierto, en me¬ 
dio de las zonas cultivadas, aparentemente 
imparables. Detrás de ellos, sin embargo, en 
el bosque, algo se mueve. Un insecto metá¬ 
lico. grande y deforme, surge sobre las co¬ 
pas de los árboles. Desde el interior de los 
carros, nadie puede verle todavía, porque 
está a más de cuatro kilómetros de distan¬ 
cia, aunque los tripulantes de ios blindados 
notarán su presencia bien pronto. 


Destructor de carros 

Qe improviso, un carro 
explosiona. Los carristas 
escrutan la obscuridad en 
busca del enemigo, en va¬ 
no: están buscando en la 
dirección equivocada, Otra 
amenazante silueta surge 
del bosque, lanza un misil 
y desaparece. Pocos se¬ 
gundos más tarde otro ve¬ 
hículo acorazado se trans¬ 
forma en un amasijo 
incandescente de llamas y 
metal retorcido. El McDoñ- 


Es el helicóptero de 
combate más avanzado 
del mundo occidental. 
Durante ta Guerra del 
Golfo demostró ser un 
letal destructor de carros. 
















GRANDES AVIONES DE COMBATE y 


che. Los estadounidenses tenían ya en servi¬ 
cio un helicóptero contracarro, el AH-1 Cobra, 
pero la escasa dotación electrónica limitaba 
sus capacidades a intervenciones diurnas. El 
primer requisito del Apache era la capacidad 
de combati r tanto de día como de noche y con 
cuaIqu ier eo nd ición meteo rológiee. 

Un acorazado volante 

La protección era otro importante requisito. 
Ei Apache, a pesar de ser concebido oara 
comhatfr contra las formaciones acorazadss 
enemigas desde fuera del alcance de los ca¬ 
ñones antiaéreos, se ha proyectado para en 
cajarfuertes golpes. Muchos sistemas están 
duplicados (es lo que se Ñama redundancia! 
para poder sobrevivir en caso de daños y 
ta nto tripulantes como transmisión están pro- 
tegidos con un blindaje de material com¬ 
puesto de boro, Kevlar y acero. Las palas del 


0 prototipo 
Hughes YAH-G4 , 
voló por YGÍ 
primtrrn m J975 


El marre del AH-64 alberga 
vi sistema TADS/PNVS, 
que le permite adquirir y 
señalar blancos, an 
condicionen nocturnas o 
diurnas, y esclavizar tos 
datos al IHADSS, el visor 
integrado de casco. 


nell Douglas AH-$i Apache ha golpeado con 
devastadora eficacia. Pesadamente blinda¬ 
do, pare sobrevivir en los cielos sobre los 
modernos campos de batalla, el Apache es¬ 
tá equipado con armes y sistemas de visión 
nocturna y de adquisición de objetivos de ul¬ 
tima generación. El AH-64 se proyectó en ple¬ 
na Guerra Fría. Enlósanos sote nta y ochen¬ 
ta, los planificadores occidentales afirmaban 
que las fuerzas acorazadas del Pacto deVar- 
sovía, desplegadas en Europa Oriental, es¬ 
taban preparadas para perforar las defensas 
de la OTAN. Para equilibrar la situación, al 
menos parcialmente. Ja OTAN confió en la 
alta tecnología con la intención de compen¬ 
sar la superioridad numérica del Este. Con 
esa intención, el US Amny emitió,en los años 
setenta, una especificación para un helicóp¬ 
tero avanzado de ataque, cuyo resultado, tras 
más de u n decen io de desarrol lo, fue el Ape- 


£7 Apache, que entro en servicio en 
1934, ha incrementada notablemente 
la capacidad contracarro del US Army. 


Los Apeche son predadoras dti 
bofa cota, proyectados para 
rae!tsar misiones en vuelo a 
pocas metros del Sttvió. 














AH-64 APACHE 



AUTONOMÍA oí combate 

lín Ap;ch í a plana carga pueda■■•alai cusí den 
fiorií a Ir rol«i4ld JWhrófli y n unn coln 
ds ch> 1200 mitro» 


AUTONOMIA 

C*4ll*qiltt triaron. ni Apacha posan una 
aurúiicmi-j di 1 700 hdñ. C«í »la «I cartlirBWlfl 
interno e-ila sn reduce 


VELOCIDAD 

El Apache na ti (jé nlu ruina Al e nurma 
Mi id" riir-.n, pero como el Tigra, m t arianle 
m*f mpmphín&lp 


CAPACIDAD DE CARGA 

Saín el'Hind” ppsnctLnpsddnri parn 
trampaAir nnpDi«lo« rio Martirii. 


CARGA BÉLICA 

f I ApnciM* pund* rra nipnrlnr una carga dt. 
miíispi üaiunl* potada, aunqur mjrnialmudi 
IHrómní con4inic>ón di VRrlo4l¡pHd*i<n*i- 


ALCANCE PE TIRO 

El AH-W j al "Ifad" puedan Salir blandí» a Id 
miiniB disla'tcia, pera Ir» xanum dal liclicaptorD 
rusa sitan ccndictunailtn por su ascaia eis-'bil idad 


r f EtAfMehíi 

C5M JSTQtMJÍdn 
conLr.i el 
lUfSíJ do 
ipnñé*i 


•El AH-64 Apache pude 
dEstruir cualquier tarro de 
combate actual o futuro, 


ap ache i & s 


HIWO APACHE 


rotor sen capaces de soportar repetidos im¬ 
pactos de 23 mm y al sistema de descarga 
del motor ha sido proyectado pa ra reducir la 
atracción de los misiles de guia térmica. El 
corazón de la capacidad oparaciocal todo- 
tiempo del Apache es el TADS (Teroet Ad- 
qu i sitian and Designaron System}., un sis¬ 
tema combinado de infrarrojos y cámaras 
TV de baja intensidad lumínica. Este sistema 
opera en concomitancia con el de visión noc¬ 
turna de! piloto o PlWíPilot Might Vision Sen¬ 
sor}, un sensor de visualización de imágenes 
térmicas estabilizado que permite a! heli¬ 
cóptero volar y combatir en la obscuridad. 
El operador de los sistemas de armas y eipi- 


Los rivales 


MIL MI-24 J HIAlD 1 



Mh q fíiiri* f nár rslw qua «I Afisfct, st ■*» 
Mi-2-9 es un púiúnca helieí peerá deaulia dala 
ganen cien nntmor Na rt Un rttthiebrAblí ili lA n 
■dicaz en Ju lucha coftlrAcbiró. 


EUHOCOPTEH TIGRE 

ti fr*nsa-.il**iÁn Tigra a» púi paquaite V “ir 
Ihriana que el ÍH-H, pitocudridú Mili A an 
sen idu. 15 nñu^ mis [Arda que e l Apache. 
iBBdri uti en jibe i dad c unir acarra niulnga 



















































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


loto disponen ampliamente de pantallas y 
sistemas automáticos. Este equipamiento 
hace posible la tarea de volar y combatir a¡ 
bajisima cota, mientras «traben blancos a 
grandes distancias en la obscuridad. El ate¬ 
ten a TAÜS/PIWS puede ser convertido a la 
modalidad "pop-up' 1 , que pe rmite el Apache 
acechar desde una posición en desenfilada, 
echar un vistazo rápido, y volver al vuelo es¬ 
tacionario detrás de un abrigo. Como alter¬ 
nativa, el operador de los sistemas de armas 
puede tomar una "instantanea J1 de la esce¬ 
na que se le presenta delante durante la rá¬ 
pida maniobra de subida. Nuevamente a cu¬ 
bierto, el operador de sistemas puede a nal izar 
la grabación de la escena y seleccionar el 
blanco para un segundo salto bada arriba, 
con lanzamiento inmediato del misil Haillfi- 
re. Este misil posee una cabeza buscadora 
capaz de localizar Eos objetivos designados 
por un haz láser. que puede ser generado 
por el sistema TADS del propio Apache o por 
otros sistemas situados en helicópteros de 
exploración o en manos de escuadras de in¬ 
fantería. El HeEEfire puede destruir cualquier 


Adquisición de blancos 


El éxito del Apadie se deba al sistema 
combinado para la adquisición y dusiyn¡aci □ ji fie 
blancos,‘Visor nocturno del piído, más conocido 
per sus inicíales inglesas TADS,‘'PNVS Instala de 
au una Kurda sn la proa (atajo, derecha}, al 
TADS/FNVS comprendo una loEecámara y 
strn sures y designad Bies infrarrojos y láser. 
Todos olios envían mlonnaeiqiie-s, a Ir pantalla 
central del pilóla Id erecta).d visa r del mismo 
y al sistema de puntería sobre el cuadro tfc 
mandos del operador do sistemas de arma 
(arriba, derecha). 


tipo de carro de combate conocido hasta aho¬ 
ra y puede hacerlo más rápidamente y a ma¬ 
yor distancia que los misiles filoguiados. El 
AH-64 puede recibir una carga máxima de 
16de estos misiles, pero nonmalmente la do¬ 
tación comprende, además de HelIFire, con¬ 
tenedores de siete o diecinueve cohetes ai¬ 
re-suelo que se utilizan para batir blancos de 


AH-64A APACHE 


Tsir'Ah {'Avispa'), Squadron Í13, Air Wing 25 
La Tsvah Magaña Le Israei/Cheí Ha'avir (Fuerzas 
de Defensa de Ísraei/Fuerza Aérea); base 
aérea de Ramón israei 


SENSORES 

La tórrate del morro 
contiene el sisteme de 
adquisición y designación 
de bioncos/visor nocturno 
del pilotó TADS/PNVS. 


misiles de guía láser 
Hallfire y 19 cohetes 
de 70 mm con cabera de 
alto explosivo. 










































PLANTA MOTRIZ 

Dos turboejes General Electric de 
l¡ 71&CV accionan un rotor 
cualripgla con un diámetro de 
14,6 metros. Los motores están 
montados en góndolas blinda des. 


5OPRESORES 

Los motores del 
Apache emiten IOS 
gases de descarga 
a través del 
sistema "Rlaclt 
Hola'" desarrollado 
por McDonnell 
Uüuylei: los gases 
se meíclar con 
aire irlo para 
reducir la firma 
infrarroja del 
helicóptero. 


CÉLULA 

Construida en aluminio 
especie l aeronáutica. El 
fuselaje del Apache se ha 
proyectado pare podar ser 
reparado fácilmente sobra 
el campo de batalla. 


ROTOR DE COLA 

Está constituido por dos series 
de palas en forma de aspa 
abierta. Este disposición 
asimétrica genera mucho 
menos ruido que los rotores 
convencionales de pelas 
simétricas. 




- 1975 Vuele el 

, , prototipo de ¡ 

helicóptero avanzado de 
ataque Hughes YAH-64 


1989 Beotismo de 

fuego en Panamá, 

□ nos Apache participan en 

la operación 

jl, - 1991 Los AH-G4 Son 
. los primerea en entrar 
en acción en la Guerra del 
Golfo. Se despliegan a 
Arabia Saudi 2 
helicópteros. Los AH^64 
destruyeron 500 carros, 

120 transportes acorazados 
de tropas, 120 piezas de 
ufirlleTiúj 30 posiciones 
antiaéreas, 10 helicópteros 
y 10 aviones, contra la 
pérdida de sólo dos 
helicópteros 


ROTOR 

Les peles del rotor del Apeche 
están fabricados can une campleje 
estructure alveolar de acero v 
materiales compuestas, capaz de 
resistir impactos 
dilectos de 23 


1 981 El helicóptero 

\ del US Army es 
bautizado "Apeche' 


1984 Se entregan los 

primeros helicópteros 


- ju - 1986 El Apache entra 
en servicio con el 
6= Regimiento de Caballería 


El cubo fSexibitj dal 
árbol tfol rotor 
resista los 
dáños de 
combate 
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zona. Los cohetes de 70 mm son simples ar¬ 
mes sin guía. Cada uno de ellos pesa carpe 
da 10 ki log ra m üs y viaja a más de 2 000 knvh r 
£1 potente y pree ¡SO cañón M230 Cha i n G un 
de 30 mm puede ser esclavizado al sistema 
TADS además de controlado manualmente. 
£1 cañón puede scr r por demás, utilizado por 
cualquiera de los dos tripulantes mediante 
el sisteme de colimación integrado en el cas¬ 
co y sobra pantalla (IHADSS, Integrated Hel- 
met And Display Sight SystemSe traía de 
un visor colocado frente al ojo de! piloto que 
proyecte ¡e imagen directamente sobre le pu¬ 
pila, permitiendo la puntería del arma hacia 
donde se esté mirando. El Chain Gun puede 
también utilizarse contra otros helicópteros., 
pero el arma defensiva aire-aire principal as 
una paraje de misl les de gu ¡a térmica Sti nger. 

Altas prestaciones, costes 

ELEVADOS 

Con un coste unitario de casi siete millones 
y medio d? dólares en el momento de su en¬ 
trada en servicio, un solo Apache vale más 
de cinco o seis veces lo que un carro de com¬ 
bate soviético, para cuya deslrucción fue pro¬ 
yectado. No obstante, su capacidad para gol¬ 
pear con precisión los blancos en plena noche 


GRANDES AMONES DE COMBATE 
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La combinación de yuta tasar da 
elevada precisión, misil dé aftas 
prestaciones y potente caberte 
de guerra ñaca al sistema 
Apacbe/Helífire bástente difícil 
de batir. 


N **-■ 
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quedó demostrada durante las 
Tasas inicíalas de ía operación 
"Causa Jesla", en Panamá, en 
1389, Sin embargo, los es¬ 
cépticos quedaron poco con¬ 
vencidos. afirmando que en él 
curso de una campaña pro¬ 
longada, los complejos siste¬ 
mas del helicóptero se hubie¬ 
sen mostrado poco fiables. 

Todos ellos hubieron da tra¬ 
garse sus afirmaciones en 
1991. El Apache fue u no dé los 
principales protagonistas de 
la Guerra del Golfo. Los AH-S4 fu¬ 
eron los primeros en a br 
eliminando de golpe dos 
de radar iraquíes en las primeras horas del 
alba dsl 17 de enero. Tan pronto comenza¬ 
ron las operaciones en tierra, todo un bata¬ 
llón de infantería iraquí se rindió- a la com¬ 
pañía de helicópteros artillados (cinco 
helicópteros de combate! que lo atacaba. Los 
Apacho fueron la punta de lanza del XVIIt Air- 
borne Corps durante su carrera hacia el Eu¬ 
frates. Fueron también los Apache los que 
destruyeron la mayor parte del ajército ira¬ 
quí en su desesperada retirada de Kuwait a 


Un Apache fama una 
andanada da cohetes 
de 70 mm. Gracias a 
su cita velocidad de 
impacto (m$s de 
SÜO m/s.L cada Cohete 
ocasiona el mia/roo 
efecto que un 
proyectil de artillaría 
ligera , aunque 
contenga una cantidad 
menor de explosivo. 
















Alcance: na s- de 7 000 metros 

Dimensiones: longitud 1.64 m; 
diámetro 17S mm; peso 45 fcg 

Cábese de guerra: doble canga hueca 
en tánde m con 7.25 kg de alto 
explosivo, capei de perforar l 500 mm 
de blindaje 

Sistema de guia: guia láser 
sem ¡activa 


Proyectil- Icngitud 1.27 m; diámetro 
70 mm; peso 9 kg; v-elocFded al 
impacto SOO m/s 

Cabeza de guarro: HE (alto explosivo!, 
HEAT (coniracarrol, de fragmentación 


Basara. Aunque antro en servicio en 1987, el 
coste el él AH -64 Apache ha crecido desde los 
siete millones y medio iniciales a diez millo 
nes de dólares, y las últimas versiones, equi¬ 
padas: con radar, costarán como mínimo tre¬ 
ce millones de dólares por ejemplar. Pero, a 


cambio de tantísimo dinero, el McDonnet! 
□anglas AH-64 Apache ha demostrado sér 
una máquina que puede ser destacada con 
extrema rapidez a cualquier terreno y, con 
toda seguridad, el más potente sistema ca- 
zacarros actualmente en servicio. 





































M/S/OJVf^ 

Muchos pensaban que 
el Harrier era sólo un 
juguete curioso , pero 
fc/Weron que rectificar 
cuando finalmente el 
avión entró en acción. 


L a invasión argentina de Jas 
islas Fakland (Malvinas pa¬ 
ra (os argentinos) se resoS- 
I vid rápidamente con un gran 
éxito. Desembarcandocon fuerzas su¬ 
perabundantes, el ejército argentino se 
aseguró el control del pequeño archi¬ 
piélago del Atlántico Sur; durante las 
tres semanas siguientes se enviaron 
considerables refuerzos y arma memo 


defensivo. £1 mando argentino,petu¬ 
lante e irracionalmente optimista., con¬ 
fiaba increíblemente en los hombres y 
los aviones de la Fuerza Aérea Argen¬ 
tina. La FAA estaba adiestrada por ins¬ 
tructores estadounide nses, y sus prin¬ 
cipales tipos de aviones, los Oassault 
Mírage III, los I Al Oagger y los Dougles 
A-4 Skyhawk, tenían sobre sus espal¬ 
das largos años de servicio, en partí- 



























Los Sea Harrier 
demostraron 
podar operar 
cji condiciones 
meteorológicas 
que habrían 
in moviliza do en 
las cubiertas 
a otros aviónos 
da tipo mas 
convencional. 
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La zona efe guerra 


Malvinas 


ASALTOS 
ANFIBIOS 
ATICOS 


JKíEflTÚ 

SRN 

CARLOS 


Ataques 

argentinos 

La principal a me liaza a les 
desembarcos provenís de los 
A-i v D aygtr basados en ai 
cúnlineníe y capaces de 
siseara bajísíma cela: otra 
amenaza eran íes aviones: 
contraguerrilla dispersos 
par las praderas de hierbe 
de toda la isla. 


Los Harrier británicos habían de real izar 
patrullas de combato (CAP) para ptoleger a 
la Tasín Forcé. También de bino prolegar a 
las fuerzas do desembarco. Las misiones de 


Tf ■ 


ISLA 

SOLEDAD 


DDUPLAS. A-A SKYHAWH 

ios Skyhmwk dato ^ 
Armada argentina 

era# e f¡caces 
aviones de ata q ue, 
poro sin 
posibilidades 
frente a los Sea 
Harrier. 


PUERTO 
ARGEN 


PORTAAVIONES 
FORCE 


PUERTO 

AGRAPAeLC 


Los pilotos argentinos 
atacaron con gr&tt 
vatonva. Este Dagger pasa 
entre los mástiles del 
HMS Infrepid. volando a la 
altura do las chimeneas. 


PATRULLAS DE 
BARRERA DE LOS 
HARRIER (BARCAPJ 


lAt DAGGER 



supresión de las déléitsas eran vitelas. Los 
Harrier tenían asimismo que preparar 
patrullas da barrera IBarCAPf para impedir 
los RiaquEs da I us aviarias argentinos 
contra fas lo erras de desembarco. Además, 
los aviones británicos debían realizar 
misionas do apoyo de la inlantene que 
aventaba hacia Puarlo Argentino. 


eufarcon la aviación israelí. Los británicos, 
dotados sólo con dos pequeños portaavio¬ 
nes V/STQL as decir apropiados para des¬ 
pegues y aterrizajes verticales y cortos, con 
20 BAe Sea Harrier FRS Mk 1 como protec¬ 
ción. era n su pe ra dos n umérica mente al m e- 
nos en cinco a uno. El Sea Harrier estaba al 
comienzo de su servicio naval y nunca ha¬ 
bía sido próbadt) en combate. En realidad 
era considerado como un azaroso proyecto 
aeronáutico sin ninguna utilidad práctica. Ni 
siquiera había sido habilitado para el empleo 

En el extremo de té izquierda: Los dos 
portaaviones británicos estaban 
atestados de helicópteros y Sea Harrier. 

Izquierda: Les dotaciones do los 
portaaviones proporcionaron una 
Óptima asistencia a los aviones 
embarcados, O pesar de lo reducido 
del espacio disponible y tú pésima 
meteorología. 


Izquierda: Los 
Pucará eran una 
ameno; r# pera ios 
tropas de dsirir. Los 
que no fueron 
destruidos en el 
suelo resultaron 
presa fácil de los 
Harrier. 


de su arma principal en el combate aíre-ai- 
re, el m isi I AiM-íiL Sidewi nder, capaz de em¬ 
peñar el bfancó desde cualquier posición. 

La YASK FORCE EN EQUILIBRIO 

A finales de abril, los británicos estaban en 
posición en el Atlántico Sur, af este de les 
Malvinas, a buena distancia de las islas. La 
campaña para la reconquista del arch i piéla¬ 
go comenzó el 1 de mayo con una incursión 
de los Avro Vglcan. seguida por ataques de 
los Sea Ha rrier sobre el aero puerto de Puer¬ 
to Argentino, Excitados por la idea de tomar 
parteen la acción, los pilotos de la FAA de¬ 
jaron sus bases en el continente, distante 
aproximadamente 645 km, para cobrarse 
venganza sobre la flota británica. Los ata¬ 
ques iniciales resultaron inconcluyentes y 
por eso, ese mismo día, los pilotos argenti¬ 
nos realizaron un ataque frontal más deter- 
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minado. La acción fue, sin 
embargo, un error táctico, 

Tan pronto aparecieron los 
Mirage, los Sea Harrier 
maniobraron rápidamen¬ 
te para situarse a sus co¬ 
las, U n A1IM -9L Sfdewinder 
lanzado por el teniente 
Paul Bailón (un oficial: de 
la RAF destacado tempo¬ 
ralmente a lo Poyar Navy) 
aceleró inexorable mente 
hacia su desafortunada 
víctima distante apenas 
1 600 m. Una bola de fue¬ 
go y restos incandescentes eruptaron 
del Mirage tan pronto Ja cabeza anular 
de fragmentación del Sidewmder en¬ 
contró su blanco. El gregario argenti¬ 
no intentó, sin éxito, igualar la cuenta, 
pero sus misiles Metra Magic no con¬ 
siguieron esclavizarse al avión británi¬ 
co. Tras haber sido alcanzado por un 
Sidewiinder, el capitán García Cuerva 
fue derribado por la artillería propia so¬ 
bre Puerto Argentino, a donde inten¬ 
taba posarse con su Mirage IIIEA da¬ 
ñado. Los Ha me r se adjud ica n adem ás 
el derribo de un bombardero ligero BAC 
Ca n berra, interceptado m i entras vola - 
ba al ras de las olas ese mismo día, y 
de un Dagger explosionado sobre So¬ 
ledad. Raramente, en la historia de la 
guerra aérea, se ha producido un cam¬ 
bio tan radical sobre el -juicio de un ca¬ 
za por sus enemigos. Durante el resto 


Arriba: Los Harrier estaban 
equipados con la íi^me 
versión da i Sidewinder, ia 
AfMSLj paro fa mayoría de 
sus victorias fue debida a la 
babiUdad táctica en o! 
combate maniobrado , 


Derecha: El HUÍS Mermes, 
durante ta guerra de ios 
Malvinas, embarcaba un 
total da 2t Harrier y cinco 
helicópteros. 


del conflicto, el dominio del Sea Ha¬ 
rrier no volvió a ponerse enjuego. La 
iniciativa y la enorme ventaja psicoló¬ 
gica obtenidas por los británicos que¬ 
da confirmada por el nombre con el 
que los soldados argentinos bautizan 
al Sea Harrier Muerte Negra , a causa 
del color de su mimetizado, gris ma¬ 
rino muy obscuro. Tras una pausa, los 
combates aéreos se reemprenden con¬ 




loa desembarcos del 21 de mayo. Los 
Dagger y Skytiawk.se vieron obligados 
a desafiar la suerte, afrontando ios Sea 
Harrier en servicio de patrulla, para tra¬ 
tar de atacar la fuerza anfibia en la ca¬ 
beza de playa. Esta tentativa fue res¬ 
pondida con firmeza: ocho aviones de 
lates aviones fueron derribados, ade¬ 
más de uno de los Pucará basados en 
las islas. Muchos de altos, sin embar¬ 
go, consi g u ie ro n con g mn a udacia re- 
alizar los ataques a pesar de la lluvia 



Harrier 


Los pilotos británicos de los 
Harrier, altamente adiestrados, 
establecieron pronto una 
supremacía psicológica sobre sus 
rivales argentinos, valerosos pero 
tácticamente inexpertos. 
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Cuando los argentinos t- 

se en con trama fren re el Sea 
i Harrier, resultaron sor 
ex tnmademert re vulnerables. 



Frentfí a un 
illanco tácfl, 
hábiles pilotos 
come vi capitán 
de corbeta 
“Shárkey" Ward, 
difícilmente 
htíbíctcn podido 
fallar al tira con 
su* Sldewinqfor. 


































de misiles y de fuego antiaéreo que se lan¬ 
zaba sobre ellos. 

Ataque repelido 

Seriamente golpeada* la FAA se retiró pa¬ 
re lamerse les heridas. Había fallado en la 
tentativa de Impedir el desembarco britá¬ 
nico y había recibido otro sorio golpe pa¬ 
ra su moral. Los aviones argentinos que 
conseguían escapar de la interceptación 
aérea se veían obligados a atravesar pri¬ 
mero la barrera de misiles lanzados por los 
buques y después los lánodos desde tie¬ 
rra* No obstante* ilevaron a oabo sus ata- 
qu es con coraj e y dete rminación. Pero ta n 
pronto como aparecían los Sea Ha mor* fo¡s 
argentinos lanzaban sus armas y ponían 
rumbo inmediatamente hacia sus hases. 
A pa rtir del S de ju nio r las tropas británicas 
habían embolsado a los argentinos en la 
zona efe Puerto Argentino (Stanley f y ata¬ 
caban decididos a la victoria final. Este día,, 
fos Sea Harfier tuvieron su ú Iti mo com¬ 
bate aéreo, obteniendo un brillan¬ 
te éxito* El capitán Dave Mor¬ 
gan y el teniente David 
Smith abatieron tres de 


Les Mirage 
yDagger 
argentinos 
atacaban a gran 
velocidad. 

Sin embarga, 
lo* rnés tuntas 
Harriar las 
eliminaban 
dejándose 
superar. 


los incursores con sus Sidewinder y recla¬ 
maron un cuarto* del que refir ieron que se 
había estrellado contra una colina mien¬ 
tras era atacado con fuego de cañón* Al fi¬ 
nal de las hostilidades* cuando las actua¬ 
ciones en com bate fu eron cuidadosamente 
examinadas* la fuerza de Sea Harrier, a pe¬ 
sar de ser superada ampliamente en nú¬ 
mero* fue acreditada con la destrucción de 
unos30 aviones argentinos como mínimo, 
derribados todos* excepto cuatro* gracias 
al misil Sidewinder. Nlo se perdió ni un so¬ 
lo Sea Harrier en combate* y sólo dos* de 
un total de 1 2QÜ salidas operadonales rea¬ 
lizadas* fueron abatidos por acción de la 
artillería antiaérea o de los misiles super¬ 
ficie aire. Otros cuatro resultaron bajas en 
sendos accidentes* principalmente causa¬ 
dos por la necesidad de volar en condi¬ 
ciones meteorológicas atroces* que habrían 
causado la total inactividad a cualquier otro 
avión naval. Constantemente- bajo el temor 
a la Md&rte Negra, incluso cuando no ha¬ 
bía ningún avión británico en las vecinda¬ 
des, los pilotos de los Mirage, de los Dag- 
gery de los Sfcyhawk fueron perdiendo sus 
posibilidades en el aire cada vez mes a me¬ 
dida que aumentaban los puestos vacíos 
en las mesas de los comedores. La pre¬ 
sencia* real o imaginada* de los Sea Ha- 
rriar influyó progresivamente en sus 
actuaciones; al innovador caza re¬ 
actor "de trampolín" había cre¬ 
cido hasta convertirse final¬ 
mente en un feroz 
combatíante, 
i v 




Fecha Avión Piloto 

Ijí Mirage l|l Flt Lt Bftrton RAF 
1,í5 Mirage E|l Ü ThESflias RN 

y A/V\ n ry n nlrn;i 

RE Lt Penlald RAF 
Ll Curtís flN 
U Ódr Ward RN 
Lt EtórBIisraH FIN 
UCdrThortBRH 
LE Cdr Frednksen E£N 
Lx thmnns RN 
inhuma» RN 
ÜtírUftní m 
Lt MarraJl RM 
ÜlímniíKjftAF 
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FU H Mu-ngüiF RAF 
LtHtfeRN 
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Las primeras versiones da! 
Sidewindár y to s rn isite* ^ 

fabricación francesa 
asertos par los argentinos 
erar» retativamontá ilícitos 
de evitar para los 
agilísimos Harrier* 


















TÉCNICA Y ARMAS / 


Destructor 
de carros 


El Heíifire es uno aWmtmás veloces 
misiles lanzados desde helicóptero 
actualmente en servicio . La Guerra def 
Golfo ha demostrado que es una de las 
armas contracarro más fetales. 


L os Misn.es cqntsacahrq han revo¬ 
lucionado el combate terrestre. Bajo 
la forma de armas filo-guiadas, han 
I proporcionado a Ja infantería y a los 
helicópteros una capacidad contracarro has¬ 
ta ahora impensable. Sin embargo, los misi¬ 
les fíloguiados deben ser dirigidos desde he¬ 
licópteros en vuelo estacionario sobre un 
punto o en vuelo lento. Desde mediados los 
años setenta, cuando los misiles superficie- 
aire aumenta ron su alca nce, tales tácticas co¬ 
menzaron a ser más a rriesgadas cada vez. La 
respuesta a este problema ha sido el Hellfi- 
re r un nombre apropiado (fuego infernaI), 
aunque en realidad sea un acrónimor HELL 
copter Lnunched FIRE and forgot [lanzado 
desde helicóptero, disparar y olvidar). La prin¬ 
cipal plataforma de lanzamiento es el asom¬ 
broso helicóptero McDonnell Douglas AH-64 
Apache, equipado con un sistema de adqui¬ 
sición y designación de blancos (TADS) do¬ 
tado de telecámara con un designadcntelé- 
metro íaséricOj un trazador de haces láser y 
un sistema infrarrojo de visión delantera. La 
guia láser ha ocasionado una verdadera re¬ 
yol ución en la precisión de las armas a i re-su- 
perficic: un rayó láser infrarrojo, invisible pa¬ 
ra el ojo humano, se apunta sobre el blanco, 
et haz reflejado desde éste es identificado por 
un lanzador o un misil atacante, y el sensor 
de la punta del misil loguia hacia el objetivo. 
El Heíifire puede ser lanzado directamente 
desde un Apache, mientras pueda ver el blan¬ 



co y mantener sobre él la posición de su de- 
signador láser. En ambientes caracterizados 
por elevada amenaza, la designación es pro¬ 
porcionada por un iluminador diferente: un 
observador avanzado en tierra o un helicóp¬ 
tero explorador con un aparato láser instala¬ 
do sobre la cabeza del rotor principal. 

Golpe a ciegas 

Utilizando una designación proporcionada 
por otro iluminador, el Apeche puede gol¬ 
pear a ciegas. Lanzado desde un abrigo, el 
Heíifire buscará automáticamente el haz lá¬ 
ser reflejado y se esclavizará sobre él para 
realizar el ataque. El empleo de un código 
para el dasignador láser permita a la aero¬ 
nave atacante lanzaríamos misiles como ilu¬ 
minadores se empleen. Cada misil se dirigi¬ 
rá hacia el haz reflejado para el que se le ha 
codificado, permitiendo al helicóptero ata¬ 
car vari os blancos simultánea mente. El HelL 
tire pesa 46 ki logramos y esiá dolado de una 
cabeza bél ica constitu ida por una ca rga h uc¬ 
ea de ocho kilogramos que puede destruir la 
mayoría de los blindajes de los carros ac¬ 
tuales. Las cargas huecas utilizan un chorro 
de metal fundido que perfora las placas de 
blindaje. Desafortunadamente, los blindajes 
reactivos son una eficaz defensa contra las 
cargas huecas: si son alcanzados, explosio¬ 
nan pequeñas cargas hacia adelante que de¬ 
sorganizan el chonm metálico en el momento 
de su formación, Como contramed ida, el Hell- 




CABEZA DE GUERRA 

La cabeza de dable earg 
hueca cónica ha sido 
proyectada para perfora 
incluso los blindajes rea 
de última generación, 


SENSOR 

El receptor del 
Heíifire sigue al 
blanco gracias a 
un rayo láser 
praeodificado, 
ignorando los 
do distinta 
longitud de 
onda o 
frecuencia. 

























Desde sus 
primeros 
lanzamientos do 
pritebi i, el Heüfire 
ha demostrado 
ser un arma 
excepdonatmente 
precisa. 


Derecha; La mayaría de los misiles 
contrae arre pe riera placas de ti I í ndaj e de 
hasta en muírü de espesor. El Hcillire puedo 
peligrar planchas da alga más do malí o y 
medio, dando as-í euenta del blinda ¡a frontal 
de todos los carros de cómbele es ¡sientes, 


tire ha sido- <dí>te<ic de una dqble carga hue¬ 
ca en tándem. La primera hace explosionar 
la coraza reactiva del vehículo enemigo. Tras 
una fracción de segundo, detona la segun¬ 
da carga. Ahora nada es capaz de perturbar 
«I segundo chorro de metal fundido., que per¬ 
fora el blindaje y penelra en et interior del ca¬ 
rro con efectos de va stad ó res. El He I Ifire 


está en servicio ton el US Army, el Marine 
Corps y las Fuerzas de Defensa de Israel. Sue¬ 
cia lo utiliza como arma de defensa costera. 
Ha sido utilizado en combate durante la Gue¬ 
rra del Golfo, lanzado desde ios Apache del 
US Army cerniré los carros iraquíes. 



CONTROLES 

Las superficies cruciformes, 
junto con las cuatro-aletas 
esiabilizadoras, permiten 
et contFol dirección a |, 


PROPULSIÓN 

El Hellfireestá 
propulsado por un 
motor cohete 
monoestBdip rie 
propürgol sólido que 
no producá humo y es 
capaz de acelerar el 
misil hasta MaCh 1. 
























BOMBARDERO 

DEFINITIVO 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS/ 

Más grande , mejor armado 
más veloz y con mayor 
alcance que cualquier otro 
bombardero, el B-3G 
Peacemaker" (pacificador) 
encarnó la potencia aérea 
de Estados Unidos en el 
cénit de la Guerra Fría . 


Convair B-36 


Peacemaker 


D uñantí mas ce Di£2 años el B-36 sos¬ 
tuvo el es logan del Strategic Air 
Command {SAO de la U5AF: "La 
paz as nuestro oficio". La paz se 
conseguía, con tal filosofía, amen asan do a 
la Unión Soviética y a cualquier otra nación 
hostil con desencadenar una represalia nu¬ 
clear. El B-36 se concibió para una eventua¬ 
lidad que afortunadamente no se produjo. 
En 1941, el US Army Air Corps, temiendo 
que Gran Bretaña cayera ante la Alemania 
nazi, formufó un pliego de condiciones para 
un bombardero intercontinental con un ra¬ 
dio da acción de 3 000 km. con una carga de 
5 000 kg y a una altura de 10 000 m. Conso¬ 
lidated Vultee respondió ton un proyecto be¬ 
sado en el bombardero B-24 Libe rato r, Las 
necesidades bélicas fueron retrasando el pro¬ 
yecto y cuando el prototipo llegó a volar la 
guerra ya había concluido. Su apariencia era 
impresionante. El X8-36 era enorme, más 
grande y más pesado que cualquier avión 


entonces existente. Su volumen interior, ca¬ 
si 510 mi, equivalía al de tres pisos de cinco 
habitaciones cada uno. La envergadura, con 
más de 70 m r era mayor que la distancia re¬ 
to rricta en vuelo por los hermanos Wright 
durante el primer vuelo propulsado, el 17 de 
diciembre de 1903, Las alas eran tan grue¬ 
sas que los seis motores radiales de doble 
estrella Pratt & Whitney Ft-4360 Wasp iVlajor 
se alojaban por completo en su interior. Un 
túnel en su interior permitía al personal de 
mantenimiento caminar desde el fuselaje a 
los motores en pleno vuelo. 

Un avance notable 

En términos de prestaciones, el B-36 signifi¬ 
có un avance notable respecto de ios bom¬ 
barderos precedentes. En 1945, ei mejor 
bombardero sn servicio era el Boeing 6-29 
Supe río rtress. Llevaba su carga bélica má¬ 
xima de 9 000 kg a 576 km/h hasta una dis¬ 
tancia de 5 000 km y estaba armado con 11 







































1 &45 Ei primer 0-36 r.e GQiripler* 

ai» Mpiiflmbfe (fc, ig-jjs y vola ÍÍE j 

| *' n más randa, Tema línoas 
-níiy limpias, scarmiadas por 
l{< bien mfr'i n 3 j c<jb nn, perecida 
3 la del Q ?!> 


194? Una verdón de carga cfai: 
E-3É, el XC-39, tonta 1u ■ ¡: .ijr- de 
doüle fHujnie v podía Jlgyar casi 50 1 
de eargfl El úmco XC-9& prosa* 
realmente servicio en le USAf y tea 
dflete da baja * n 1 - 957 . 


El B 36 era mfis veloc y tenía má* autonomía qt^a el 
8 -Z§ o *1 propio (.¡jicotn. 


Lincoln Jí 640 km 
B-29 SíJOkm 


0 36 Paacameker 


El Lincoln, 
tín etica* 
bombardero, 
era superado 
pot loa 
attmrieaneaA 


Ttú7 


PRESTACIONES 


10 94&lim 


CARGA BELICA 


La poterna 
carpa bélica 
dar B-38 ern 
dobtaqua la del 
B- 2 B y podía 
comprender 
bom has 

‘tpnvendaoalo* 9 
una bomba trij 
hidrogena Mk 17 
de 19W1 krj. 


r Et B-23 fue 
ai mejor 
bombardero de 
tn Segunda 
^ Guerra 

I Mundial. 


Arriba ; El B-3B ero 
conocido en OÍ SAC 
Como "Big Sficír" 
tgran garrote). Ere el 
bombardero má$ 
grande y mát paleóte 
que se hubiese vista. 


J>¡r V 


Izquierda; 

El comandante de un 
B-3$ un traje do vueia. 
El enorme avión era 
fácil de pilotar y muy 
cómodo. 


ametralladoras de 12 d 7 mm, En cambio, eJ 
B-36 tenía una velocidad de crucero de 630 
kmfh. Sus cuatro bodegas de bombas po¬ 
dían transportar 2Ü 866 fcg de carga útil, más 
del doble que el 6-29. En el fuselaje, de SO m 
de largo, un pequeño carrillo llevaba a los 
miembros de la tripulación a través del tú¬ 
nel de enlace entre la cabina y la sección de 
cofa de las bodegas. Con una carga de tan 
sólo 4 536 kg, el S-36 obtenía su autonomía 
máxima, casi 11 000 km. Cuando, durante 
los años cincuenta, estuvieron disponibles 
las bombas de hidrógeno de muchos me- 


ARMAMENTO 

Él E » y el 

1 

Lincoln 

L 

uste ba n j —■ 

r S amelen Madores 

armados ton 

F de 1Z.7 mm 

ametralladoras- 

r 

do 12J mm. 

i 

El B 36-fiSlaün 

r 

mas ddenairio j— 

i - 11 ailf^ílriiMiidgi'Bt 

equipad* con 

f d* 1Z.7 mm 

9 torréeos 

r 

san/oasisi das 

L 

doladas da 16 

i 

poianras i 

tG cartones 

oartpnfls de " 

da-ZO rnm 

2f) mm. 

f 


_ 

PfiOTnTiPft 


PRODUCCIÓN INICIAL 


1946 Léfipr mgfas JH uÉ-bfis íte 
vye-lo ravÉién^n. que la cabina 
Inn -raba la visibilidad. Ln$ B-36d* 
serie rstiWirMi cubiertas de burbuja. 
Lpí 0-3£A ociaba deEfir-jnaqaíS y 
sirvieran «jmo enrnjnadQraa. 


aumento de potencia 


1949 Le nflcssitiíici de Srenspün^r 
i'BS cargas bélicas a- distancias mis 
lárgns C ¡Jliflú Al Bmpiflo da itiptores 
a raecoídn qun ¡propor&lüriaban 
ü-npuje adicional dufaíllí rr¡ 
ctespeguá. Apagados an vuela de 
crucara, pa-rmilfHn un úlí! a tim-emo 
de velocidad sobra ¡al objetiva. 









































































































MOTORES 

Los motorestlu émbolos 
R-4360 de 2S cilindros 

estaban alojadas en lúS 
planos; el pife lea llegaba a 
través da lomas dinámicas 
oo ol borde de 
ataque. 


PESO PLUMA 

En la tentativa de 
conseguiraltura, a 
algunos £-36 se las 
redujo el armemento- 
Este programa de 
reducción del poso fue 
conocido como 

"FRfllherwifiEght'' (peso 
pluma!. 


GRANDES AVIONES 


ARMAMENTO 
DEFENSIVO 
El B-36 estaba 
fuertemente armado. 
Tomatas con dos 
cañones de 20 mm 
se sil Lia ba n a proa, 
cola y en seis 
posiciones a la largó 
del fuselaje, hasta 
un total de 16 


gatones, a los oficiales del 5AC lesgu&taba 
decir que el B-3É tenía una autonomía de 
16 000 km, suficiente para alcanzar cualquier 
objetivo en la Unión Soviética, fuese Moscú 
o Añedir (en el interior de Siberia). El B-36 
estaba también terrorífica mente armado. Te- 
nía ocho tórrelas equipadas cada una con 
descañones automáticos de 20 mm, con» una 
potencia de fuego bastante más imponente 
que la proporcionada por las ametralladoras 
del B-29, Las modificaciones al prototipo 
XB-36 retrasaron su primer vuelo hasta agos¬ 
to de 1946 y el primero de los 22 B-36A ple¬ 
namente oparacionales voló exactamente 
un año más tarde- El S-36 entró en servicio 
con la 11 a BombWíng íHeavyl (ala de bom¬ 
bardeo pesado), con base en CarswtfL Te¬ 
xas. No fue un viaje muy largo: (a base se 
encuentra en el extremo opuesto de la pista 


FOTOCÁMARAS 

La vers au de reconocí mí&ruo 
RB-36 estaba equipada con 14 
fptocámaras montad as un das dé 
las bodegas de bombas- Aun asi. el 
R6 36 conservaba una capacidad 
secundaria de bombardea y 
disponía de radar. 

de despegue de la factoría Con va ir en Fortín 
Wortli. El B-36 fue declarado "'Listo pare el 
combate 11 en noviembre de 1946. Fue una 
suerte, dado que la Unión Soviético demos¬ 
tró de inmediato poseer también la bombe 
atómica, haciendo-explosionarsu primer ar¬ 
tefacto nuclear en 1949. Durante las tentati¬ 
vas de transportar una carga bélica más pe- 
sede a mayor distancia, se hizo muy pronto 
evidente que (os motores no podrían ser pos¬ 
teriormente potenciados. Los fabricantes, en 



Dim-Bnaióri'al. 

env-et-gedwri* 70,1S m. 
longitud -*9.40 m; altura 
14.Z2 m 

Planta nn-úTriÉ' seis 
maTcres - íiCuiIüs PrdIL S. 
Whilney R43SO.ES do 2 G-35 
kW ¥ CUítrp fíKtOrí* 
General Electric J^T-IS de 
2A kM de empuje 
Poso»: v.!‘”iu 77 5B1 kg, ■ 
p!nr.n ennga 185 976 kg 
Arman-ic»nI d: 16 cíi nürifs 
(tffíímm en achí! 
írjrri^ln k. mAs hns-1-H un 
m-énimu dfl ZQ 8Í¡B hfl du 
bombas nudecres o 
convencionales 



producía el 8-36 para hacer frente a 
i.i “amenais roja^. Cuando caso ?o 
fabricación, ACO Pea cerne leer habían 
sol dci di? la Faeraría da FüinJii UVonh, 
■n Teorjií- 




1953 El B-SOera un derivada dol 
B-36 con ala en flecha y movida par 
remores. Aunque mes vele :, no 
entra fln príduót¡#n, Superado por 
el Soeing B-S? Stretafarfress- 



1 P&4 El &lrjil¡Dgic Air Ciwri round,, en 
íírb-*, desplogabíL 10 tifas- de B-36. 
Cada una encuadraba unos 
35:ivione&. inLlu-dúE Ips ¡RB-3Í efe 
reoónoci m ienio. Todos estaban 
permencntamunifl asi^hfcdüs a bases 
en Estados Unidos. 


1956 El Únicn N 3-36IÍ era un B-36 
transformado en el primer vviótf» c£n 
un reactor nuclear Tunpcionsndo, Este 
avipn tiipeirimeniú una protección 
pera personal y la Tripulación. El 
reátelo*, alojada- en la badana de 
bombas, estaba bim«> riislndn del 
compartim-enta de le tripulación, 

Ueu ven?.irti Idb LÉüian l-m grosor de 
mis. da 3P cm. 


116 









































Convair RB- 36 E-CF 


72° Bombardment Squadron 
5 o Bombardment Wing (Heavy) 
T 5* Air Forcé 
Strategic Air Command 
Travis Air Forcé Base , California 


TRIPULACIÓN DE 
RESERVA 

Las RB-3& realiwbar coa 
fr&cu&ncia misiones de 
42 horas V Ilavaban siete 
hombres más comí 
tripulantes do rgfi^fva.. 




RADAR 

La antena del 
radar do 
bombardea so 
alojaba en un 
gran radonio 
ventral. 


íi 


Proyecto 'FICON 


El proyecto F1CDN jFightor jn 
Convair} proporcioimhri al 6-36 
un cbzh dé escolta personal, 
Sernialojado en la bodega de 
bombas, al caza ara arriado al 
eirá por medio de un trapecio, 
un sistema ensayado en los 
años treinta. 


Ot ro sistema da inarmrcxitoy 
más peligroso comportabn el 
remolque del caza medíanle 
un enganche situado en los 
bordes marginales. Para 
misiones de reconocimiento 
de Lirgo alcance se 
utilizaron cazas RF-íH 
Thunderflash equipados con 
lije o iones *de lomo” en fes 
extremidades alares. 


El 


p rey ocio FICON lúe 
□ peracional dórente un 
año, pero cuando el 
reaba si ce i ni i arito an 
vuele caluyo disponible 
para exten der el 
alcance de tos cazas 
del 5 AC, el sistema sa 
abandonó,, 


cambio, decidieron añadir dos góndolas su¬ 
balares con sendas parejas de reactores J47. 
El bombardero tan radicalmente rediseñado, 
el B-36D. tenia diez motores: seis de hélices y 
cuatro a reacción . Éstos eran parados tan pron¬ 
to el avión alcanzaba su cota de crucero. 


EL "GRAN GARROTE " 

La supuesta amenaza de la Unión Soviética 
espoleó la rápida introducción en servicio de 
un gran número de B-36, El Strategic Air Com¬ 
inead desplegó finalmente diez alas equi' 
padas con este avión, con un total de 395 
Peacemafeer, incluidas las versiones de re¬ 
conocimiento, Esta flota aérea interconti¬ 
nental convirtió al recién nacido SAC en i a 
más potente formación militar que el mun¬ 
do haya visto. Todos los B-36 estuvieron ba¬ 
sados permanentemente en los propios Es¬ 
tados Unidos i aunque algunos se enviaron 
regularmente a Gran Bretaña como destaca¬ 
mentos avanzados) y destinados a ataques 
transpolares contra las ciudades soviéticas. 
E n los años ci ncuenta, aig unos B 3t> con bom ■ 
bas atómicas á bordo estaban per¬ 
manentemente en vuelo, mientras 
otros se dispersaban: en estado de 
alerta continua en las pistas. Este 
estado da tensión permanente oca¬ 
sionó diversos incidentes, como el 
ocurrido en 1950 sobre Oklahoma, 
cuando a un B-36 se le desprendió 
un? bomba de hidrógeno. Afortuna¬ 
da mente ninguno de tales incidentes 
ocasionó una explosión nuclear. El rá¬ 
pido progreso tecnológico fue espe¬ 
cialmente evidente en los años cin¬ 
cuenta. Los motores a reacción habían ya 
anunciado una nueva era de velocidad y el 
B-36, propulsado por hélices* quedó muy pron¬ 
to anticuado. Se le dio do baja finalmente en 
19&B. después de 11 años de servicio. 


TRIPULACION 

La tripulación normal dul D 36 
comprendía: pilóla, dos segundos 
plintos, dos motoristas, un 
bombardero radarista, un 
navegante, oí je fu do tripulación, 
el operador ECIY1, dos operadores 
etc radio y iras artilleras. 
























DE LOS AVIONES D£ GUERRA DE TODO EL MUNDO 


BAC (EE) Canberra 



GRAN BRETAÑA * R ECOJIOCI MIESiTO DE ALTA COTA* 1949 


_a versar Imoí 1 Canberra ara tal que 
lúe UfiliMdcín numsrpttGCCimotittoS. 
antra ellos al recen cerniente fotográ- 


^icq. También se le uhlirq WfW entre¬ 
nador de guerra éléítrdnita yíQmo re» 
maleador-de blancas. 


CAPWCTtFLSTKAS tCvtoQtt» PR Mk » 
píente iwtrir *«íe«wr«'Relia, fior 
ce Avon 306 de ¿0,9 kN de empuj? unr- 

ISfiO 


íl Canberra Pft M* í úmjí 

cabina limitar b la de los i^»fr 
pero etíuede Hjmítirlwmentfl, 
ero etJ fado rl^ultrdo d&l fuselaje. 



Dimensiones; envergadurA 20.60 m pnr1icn¡ atar 97,OS rtV 


rqngilud 20,32 m; altura 4,70 m: Eu- 

fite Ceoherre es un F Af* 17 
de entrenamiento mi 
coníran\edUI¿ti electrónicos • 

COMPARACION 


Pesos- ’iáximeal despegué 24 925 kg 
Prestaciones: ve «¡dad máxima S?T 
knVb, techo de servicio 1¿ 630 m; au- 
lorKxit'a 5 042 km 


VELOCIDAD TECHO 

Canberra PRJYlfc 9 *** *+* 

Ldckhafld U-2 ** ***-*+ 

Martin RB-5T **** **** 

Vekovltw Vak’25'Mandrafce' *** **** 


COMBATE 

***** 

***** 

**** 

** 


BAC (EE) Lightning 




GRAN BRETAÑA •* INTERCEPTADDR SUPERSONICO * 1957 



£i Ughlnlrm * que sendo él *vtpn más 
velo? que se haya construida Integra» 
mentó en Cj-srT tirata Desame ace 
del avián supersónico éJHderameftt&l 
P,tA y proyectado para derribar bom¬ 
barderos an vuelo do alta cota, gcíá- 
ba de Optimas actuaoones Ivelocidad 
máxima dé MéCh 2 ,3 y una asombro¬ 
sa velocidad ascensíonOl, péró toree a 
ce autonomía). El Lightn.ng fue el ul¬ 
timo caía monoplaza que cesto ser¬ 
vicio en la RAF ídéídé ?960) y 8d le 
tjfiluO como caza de delense puntual 


CARACTERISTICAS (üghtning F MK6l 
Plante momil: 9W reactivos- Ralis Rcy- 
ce Avon 302 de 69.7 kN de emp^é K«i 
poaquemadwes 

Dimensión** .-rué* gwftxa 10.6-1 nv kxv 
gitud 16 04 m; altura &.S7 m; superite 
B^r 35.31 étf 

Pmok vacto 13 TOO kg: máximo al des 
pegue íiéñtlkg 

El F Mk 6. an servicie round 
fntereoptador liartir f Sflfll fv* i* 
última VWHMn dñi Lipiitriirilj. 


COMPARACION VELOCIDAD ID.ASCENCIONAL COMBATI 


Ugtitmng F.IWPt 0 ********** 

Lofikhied F-X04 Starflghter **** **** 

MÍG-21bís'Fffihbéd-M' *** *# 

Seab J 35J Orekin **** *** 


**** 

* * * * 

***** 

**** 


BAC Strikemaster 

GRAN BRETAÑA ♦ AVIÓN CONTRAGUERRILLA*1997 


El Strikemaster es un avión de atoóMJ 
ligero qué 9I? vendió muy bien a los paí¬ 
ses del Or ¡ente Méd'O MiK*í*hán 
Cumplido un prolongado servicio acti¬ 
vo. Por ejemplo, iodos» los «templares 
de Omán fueron dañados en tembetá 


CARACTERISTICAS 

Píente «norria: un turborreactor Rolls 

Royoe Vipar 20 Mk 535 dé-16,17 kN de 

empuié 

Dimensiones' envergadura 11,23 m: 
longitud 10,36 m, altura 3.10 m. su- 




PrestocñruM: veScCkJBd máxima 2415 
km/h. techo da servicio más de 18 390 
m; wélocidéÉl ascansional inicial 1 5 240 
m/min; autonomía 1 307 km 


Armamento- dfis Cáftórwi® Aden de 30 
mm. mfis dOá misiles AA Red Tcp o Fi- 
rastreak. o 44 cohete i d* 50 mm, has¬ 
ta 6 bombas da 4E4 kg 




perfioeálBr 19.05^ 

Pesos: vacio 2 010 kg: rr.ix -nc-al ces- 
fWgue6 2l6k0 

PreHieidm*: velocidad m-Snoma 760 
knrvíi, vetoexisd SSC if»«f 1 6W mVcnm, 

Ef* StrikoiTiBsiar PrtKért i lleve 
cohetes de &S mm y iirw 

bombe ordinaria. 


Arabia Situdi O* el tnayCrr 
usuario del Strikemsster, con 
35 ejemplar^* en Mrvlelft. 

rocho da servido 12 190 m; éutonomift 
307 Krn con ur<a carga bélica da 1 361 
kg 

Armamento; dos amesííllédorás de 
7,62 mm, más hasla 1 014 kg de bom¬ 
bas, cohetes y góndolas pita CPhgnes 


COMPARACION 

VELOCIDAD CM&ABÉUCA 

COMBATE 

BAC 6trlkeniflst(r 

*** 

**** 

**** 

Aermecchi M.B.SZS 

***** 

**** 

**« 

Cewmp A-37 Dragondy 

**** 

***** 

* * * ** 

Fbuijd Mag ¡star 

t* 

* 

*** 






















































BAC TSR.2 GRAN BRETAÑA 


BAC TSR.2 


COMPARACION VELOCIDAD CARGA COMBATE 

SHAN BRETAÑA * AVIÓN 0E ATAQUE E INTERDICCIÓN * 1S&1 

BAC TSR.2 **** *** **** 

D^waultMIrage IV **** *** **** 

CentralPynamics F-T11A ***** ***** ***** 

Penévip Tornado OR.Mfc 1 **** ***** ***** 

El BAC TSfi.2 fud un pinto para i d m- nerfogia de la estructura, de la amónica, 
du-stna aenonáutica británica. Su efeíft- de tosmaiores y da laKiscruméniKión. 
cono, en 1?$5. resultó t¡nfe enorme pér- Cumg mtordiocpr y avión de ecaqud. Ql 


í da para la RAF. Desarrei eaó ou'u 
reempAJii' «I Canberra, el TSR.2 re¬ 
presentó un gran pasó adelanté ér: lee- 


TSR.2 fue unp de los primaros *n ser 
tapú-í dó volar Higu ando al perfil cfet io> 
rreno. El prototipo rea t& él vuelo ínao- 


guraí en swwmfríé d<5 1364 
En 1SG5, todo ai programa, pof razó- 
ñas poMcas y económicas. ¿ue aban- 


ompuje COfi pOSOuemadoras 
Dimensional' envergadura 11.7B m. 
tafigrtvtfír.lS m; Altura 7.32 m; supar- 



■donstto 

CARACTEfíiSTTCAS 

Planta motriz:; dos lunxrreactoras Rols 
Royca CMympus 320 da 136,2 kN do 

El TSfí.2 fuá canmiivb poco 
linipuftf de til prfowf VUOtO. 
Rofanó Bíanwnr, el piTofc dtp 
pnwtn, Jo describió como "uno 
dtí l« próyeOliys jnzrs natnhlits de 
¡a historia ríe íb aviación*. 


ten alar 65.03 m 1 

Pasos: mwio al oespogud 3t¡ ZS7 kg: 
mínimo al despegue 43 545 kg 
Prtilsdanei: veloc» I.K? máxima 2 390 
knryh; velocidad asosnscmai mean 5 240 
mf m>n; cacho de servicio IR 4-60 m; au¬ 
tonomía l S51 km 

Armamanto: (previ si oj hasta 2 722 kg 
de armes conveneenaldS ó nucieses 
en bodega inte™, más hasta 1 $14 kg 
de bombas, lenracohotes o tarxjjss lan- 
zátHes ai/Kiiiaes 


Bachem Ba 349 Natter 

ALEMANIA • CAZA Cí H ETF MONOPLAZA* IMS 


La reces sed de defender los e*os da 
ías nubes 0e bomberdoróí que pulveri¬ 
zaban ti Tercer Rék^obiflO a desarro¬ 
llar ext^nas armg¡s Una do iSlfrí fue el 
Bichen Ba 349 Netter, un m i. p ota¬ 
do semisacrificetilé. Él hfeHer Fue pro- 


VocIík» pare subí rápidamente ,i -a ¡ro 
la de servicio de los bombarderos Una 
vttalll. deberla haber podido lanzar so¬ 
bre ellos ios 24 oohetós alojados en su 
morro. En esa punió, a secoón delan¬ 
tera se desprenderla >■ él pilotó se «an- 



Cunndn Jos temedores de 103 iVeltej- turrón ocupados 
por Jos Aliados, ¡os aviones se encontraban listes para 
despegar. Sirt embargo, no se disparó rtúiguno contra af enemigo. 



¿arfe <n paracaídas. La sección poste¬ 
rior se recuperarla posieriürmanre gre¬ 
cas al empleo de yn parécaldas 

CARACTERISTICAS 
Pla nta motriz: un motor cohete Walt- 
her l0$-509A-2dft 16.67 kN de empó.e 
mis cual re aceseradoras cohete $ch- 
midd.ng I0SY533 de ru kN 

CCMPARACIQN 

Bachom Ba 349 Mimar 
MesSftrSChmitt Me 163 Kqmel 
Minubiíhi J2M Ralden 
ftepuhlle P-47M ThuncErírbnÉt 


Dimen signes: en 1 -.>r[j iL idu , a360m; lon¬ 
gitud 6.10 m; superficie aiaríjfi m-" 
Peso: máximo el despegué 2 200 kfl 
Prertfléíonei: ral. máv 800 kmjTi, val. 
inicial ase 11 C00rtVmrt; HMhotfe ser- 
vit3ó 14 0GÜ m; autonomía a 12 000 m 
de ature 40 km 

Aimprnento; 24 cohetes s n guia Fóhn 
instalados en la proa 


VELOCIDAD ASCENSIÜNAL ARMAMENTO 

***** ***** ***** 

***** ***** **** 

*** ** *++* 

**** *** **** 


Beech Model 18 



UU * TRANSPORTE LIGERO BIMOTOR * 1337 


E '-ctabía 0e*ch IB peimarHoú en ao¬ 
vo 32 aftas. Esw flvión de fiig plazas lúe 
üSrtílrudo en gran número en versiones 
o es v tresrC. sarviodílian» fe Ségirtfe 
G-^arra Muójj en diversos cometeos 
5uS desgnacerles oomprarkjian les da 
C4G {iranspon* personal y enfee fiara el 
US Armyí Expeditw Transportó Lgerp 


pira la RAFi. AT-7 Navigator lenrrena- 
dor de hAregamesl. dT-ll Kosnwn len- 
wnador de bomte-deros v arnterca pe¬ 
ra la USAAFl y F-2 íreconocimionto 
fcnoeráficopWS fe USAAFl 

CW CTmfoTKA S fflwdl AT111 
Planta motriz: dos n-iorcir&s redíales 


COMPARACION 

velocidad 

ALCANCE 

PRODUCCION 

Beech Model 10 

* ** * * 

***** 

* *** * 

Avro An-son 

* * * 

**** 

**** 

dé Havllla nd Uove 

**** 

*** 

* 

Dür níu-r DA 27 

** 

*** 

ilr-ár 


P&W n-936-A^U B. de 336 kW 
Oimefiílortfttóftvóigadu* 15.15m: Ion. 
gnud 10.73 m; altura 2.8a m; superficie 
alar 33,SI m* 

Péw«: lín vecicf 2 661 kg; máitiiioal des- 


pegu@4 4gi k^ 

PTestfldon«.. uetodt&d n’áxrrra 354 kmlr 
cachó de SflíwiOO 6 525 m; autonomia 
3 060 km 

Amamantó: dos íméi/Sifeaóító. 7.62 rnm 


lM derivadof árf Beech Modo! 13 fueran émptvados para cometido p 
de entrenemienroitenfaee durante le Segunde Guerra Mundial. 



















































A-Z DB LOS gytONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO 
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Beech T-34 Mentor 


EE UU * BIPLAZA TANDEM DE ENTRENAMIENTO * ISfli /1973 


E Beeth T-34 mn menor de? émbolos 
fue el entrenador bá-sko estándar de a 
USAF y la US Hivy {Juf&ntG los artos 
Cáncyonia Loa Mentarse vene eran 
bien y todavía boy sirven como ontr®- 
nsdorag-, e’ pamcular en las fuerzas aé¬ 
reas dé países sudamericana. Él T- 
34C Turbo Mentor, propulsado por un 
luibohélica. satísimo la demanda de 
laUS Navy pa’a ifrerrijüaiaf al T-34 on¬ 


dina 1 VókS en 1073 v- déSdé Ünste s» 
los artos setenta. substituyó 0*09^51- 
wsmante a te Mentor 

CARACTERISTICAS 

Beech T-34C Turbo Mémc* 

Planta motril: un -notor ?u'oohéi¡ce 
Pratt & Whiiney Cañada PT&A-25 de 
533 kW 

Dimensiones; envergadura 10 15 m; 


COMPARACION 
T- 34 C Turba Mentor 
ÉMÉRAER Tucano 

Piletas PC-7 
V*tovlev Valí-1B 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMEATE 

***** *** 

**** **** ***** 

**** *++* **** 

** A- * * 


Beech C-12 Hurón 


EE UU * TRANSPORTE LIGERO BlTURBINA * 1 W 4 

hsado en unos 20 países. mduSO en mi- 


Desanoilado dtf dínsponfl comercia 1 eje- 
c ..tivo Super Klng Air. al &wch Q.12 <15, 
un irrconan» íranspcme ligero m .te 
Mb de 300 de estos avienes sa encua¬ 
dran en cuatro da los pómpales servi¬ 
cios da EE UU pftncipalmenre an co¬ 
metidos da enlace, transporte ms o y 
usos genérate Lhn centenar mas es ub- 


acoaa depatru a marítima E RC-12. de 
reconodmiantio éioc¡iírii« sobre el ca no¬ 
el RC -12 fu* uiiHzaéo durante > Ss 
operación “Dswrt JtoflR" pira 
captar iái *rttiSion&S *l*OtrÓnÍCaS 
y tns ewwfWKKinw iraquí». 



Bell P-39 Airacobra 


CAZA MONOPLAZA +1937 


El P-39 Airecobr» lúe un proyecto e- 
novaoof. Su molar estaba montado do- 
irás del okiK y fue tamt>én ei prirrer ca¬ 
za dal USArmy dotado do von da 
«tombía .recto. Los Aracobra lente po¬ 
ca vekKtíed *$c«níionsl y escasas tves- 
laciones en altura. &n embargo, Su ir- 


mámenlo era potonto y te SOwéUCW te 
eprovedYaron con gran éxito en misio¬ 
nas de ataqjO él Judo. Prestaron asrv- 
cio eficazmente en el norte de Afticé en 

Ei P-39 fu* utilizado básicamente 
6f .i ei apoyo tarainq. 



longitud .9,75 m. altura 2.92 m.: super¬ 
ficie aBí 16.69 m r 

Pasos: an vacio 1 342 <g; máximo ai 
despegue 1 3&D kg 
PrtsntlsAís ve txidad máxima &1Ü 
kirvTi. veteidad ascencional m*Mi 45 i 
m/mín; techo dé servólo 9 145 m¡ bv 
I cfKjínfea 1 311 km 


Armamento; carga máxima ¡>44 <g do 
bombas de prácticas, góndolas para fvV 
n.gun bombas MkEt dé 113 kg y gón¬ 
dolas ps-a cohotos 

CtfÍ 3 W T- 34 C Tvrbi? Af nntor 
sirven en cinco Kpradrp n do 
an frenamiento de fu US fWmry, 



PC de baia>a, de escucha y tocaliiotiórt 
de te oiti .5 onos oi'hv-'- gas está en sar- 
vkioüwiei US Army. 

CAflACTERÍSTICAS :Beec" RC-líPl 
PtnnEa motTii: tte turbcfé ces Riatt S 
Whitrey Canadá PT5A42 oa 534 kW 
Dimensiones: envrgad-jré 16.61 m; 


longituQ 1 3,34 m. altura 4.57 m; su- 
psrfHPé aHf 23.15 m; 1 
Petos: en vacio 3 565 ■ n. máximo á¡ 
despegje 5 6?0 kg 
Pfaatfielofl.es, velocidad -raxima 545 
k.nVh, vcloeted aáOénsiCfial inicial 747 
techo de saryietó 1067Dm. au¬ 
tonomía 3 641 km. 


COMPARACION VELOCIDAD CARGA UTIL ALCANCE 


Boach C-T3 ■*#*** *★ *-A 

EMBRAER Bfindfiírfinlfi * + * ***** 

Milsublshí MU-2 * * * * * * * 

PisggioP.1» ** *** 


* * * * 
**** * 
*** 
*** 



1^42 y en el teatro dé PaorlkO 

CARACTERÍSTICAS 

IQoII P-3&A Airecobrai 
Pía nía motriz; un moKr de plindíca en 
lírte Ali sor. V-l 7 1 083 de B95 kW 
Dimansiones: i f/wwgatSjra 10,35 m; k» 
gitud 9,19 m, altura 3,61 m; supfrilicie 
itoi 1SL79 nf 

Pesos; sn vaíáóZ 545 kg, í-hán-mo-al des¬ 
pegue? 010 kg 

Prestacígno»: v&k>Ciílad máxima 621 


La URSS ÍUB et principal usuaria 
rínt P 39 con 4 7TB aviones dol 
total ds 5 5SS fabrreada*. í«a 

aura la rrrú-n tura dot 3 S fíochkirlnv. 

km/h; techo de serviod 10 97D m; eui» 
nemte 1 (MíJfcm 

Armam*ntg:: un cartón T9 de 37 mm, 
dos ametralladoras do 12,7 mm sobre 
Oépó disparando a través del arco de la 
hétoa, cuatro smcrtffil&dQffis de 12,7 mm 
an et ala. más una bomba de 227 kg 


COMPARACIÓN VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATÍ 

Hall P -39 Aíra cobra **** •*** *** 

NfesserftchmíTt Bf 199E *** ***** ***** 

Mitsubishi A6M-2■Cera 1 *** **** ***** 

Sprtfirv Mk 1 *++ *** ***** 
















































Durante casi cuarenta 
años, el Boeing B-52 ha 
sido parte importante 
de la disuasión nuclear 


L 


estadounidense. 

OS vaquíes, encogidos en sus trin¬ 
cheras, sabian que alga iba a pasar. 
Durante todo el día habían perma¬ 
necido bajo el fuego de la artillería 
norteamericana, pero ahora los ca¬ 
ñones callaban. Lejos, se oyó el fra¬ 
gor de una explosión. Fue de inme 
diato seguida por otra y de otra más, 
una serie de estallidos, cada vez más 
apremiantes, un fragor creciente que 
se acercaba con desconcertante ve¬ 
locidad, El suelo temblaba y vibra¬ 
ba como si estuviese vivo. El polvo 
y el humo obscurecían el cielo y re¬ 
lámpagos y llamas aparecían en me¬ 
dio de las explosiones que sacudían toda 
la zona. 

Una imponente destrucción 

Gradualmente el rumor y los temblores se 
alejaron mientras la polvareda se estancaba 
en el aire. A lo largo de la huella dejada por 
el paso del gigante no había más que des¬ 
trucción. Ni une señal de las hincheras ira¬ 
quíes, ningún rastro de les solda¬ 
dos iraquíes. En lo alto, enormes 
alas se cernían llevando a Jos 
bombarderos Boeing 8 52 de Fa 
US Air Forcé hacia sus bases: mi¬ 
sión cumplida, Durante t& Gue¬ 
rra del Golfo, los bombarderos 
pesados B 52 lanzaron 25 700 
toneladas de hombas. Estos 


Proyectado d principios do 
los años cincuenta, el 
desordenado tablero da 
mandos traiciona la adad 
del 8-52, Pero los 
apariencias engañan, y el 
Stratofortross embarca 
una electrónica muy 
solis tienda. 


El último 8-52 snfr'ú de 
las cédenos de montaje 
a principios do (os lirios 
sesenta, pero desde 
entonces nfrrf/dn nuOvó 
bombardero ha podido 
substituir el gigante 
de Boeing. 
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PESO MAXIMO 

Can iui C 4 U ZS> ODO ii|. un '8UFF' 4 filtni cif 
|ini 50 I rittequu u n "tudi" y más üd doble L|> 
un VlÜIcbii cdd -carq -3 misima. 


m Ftjftcg* 




A fortuita damen te r los B-52 
no hfin lanzada nunca un arma 
nuclear en querrá. Sin embargo., 
estos aviones han arrojado en 
combata enormes cantidades 
de bombas convencionales 
sobro Vietnnm a trii q. 


ü rn 


IMOOlírti 


VULCAN 
THH b.m 


GRANDES AVIONES DE COHIBATE / 


Durante la Guerra da Vietnam, ¡as 
bases norteamericanas en Guam 
estaban atastadas da Boeing 8 52 
estacionados en ellas. 


Él 8-5Z0, tcconoeibfo 
por SU alte derivar era 
capaz de transportar 
40 i de bombas, el 
equivalente a le c¿trgn 

de mus da dial B- 77 
Ftymg Fortress de la 
Segundo Guerra 
Mundial. 


El B-52 se proyectó para 
transportar bombas 
nucleares de caída Ubre. 
La adopción de misiles 
supersónicos Hound Oog 
confirió al "fll)FF" una 
considerable capacidad 
StODlI-off. 


ti 6 Sí PMtHJ un* autonomía aiornbTTHj. Con 
uilPi¡Mlen d«l renpagMiieJiBimínEq ,-r wj.cIo.1 
durntiúndú l«m¡iisngí «4 SM¿ ilmnl.icn 
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AUTONOMIA 
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B-52 STRATOFORTRESS EL VETERANO 




Stratofortress 

DATOS TÉCNICOS 


enormes aviones operaron desde bases di¬ 
seminadas portado el mundo. Algunos des¬ 
pegaron entre las nieves de febrero en In¬ 
glaterra para llegar al desierto iraquí; otros 
venían de España, de Arabía Saudi y de la 
base estadounidense de Diego García, en el 
océano Índico, Estos aviones bombardearon 
concentraciones de tropas iraquíes, aero¬ 
puertos, fábricas y depósitos de m u niciones. 
los B-52 arroja ron et 29 % del peso total de 
las bombas lanzadas desde aviones, Una vez 
más, el gran bombardero de Boeing había 
demostrado su devastadora potencia contra 
un blanco no protegido por modernas de¬ 
fensas mlsilíslicas. El Boeing B-52 Stato- 
foifress entró en servicio con el Strategic 
Air Command i SAG) en 1956 como bom¬ 
ba rdero estratégico de alta cota arma¬ 
do con bombas nucleares y durante 
los siguientes cuarenta años fue un im¬ 


porta nte componente de la disuasión nu¬ 
clear de Estados Unidos, El nuevo bombar¬ 
dero demostró pronto su extraordinaria ca¬ 
pacidad para atacar cualquier punto: tres 
aviones de la 93 a BombardmenrWing (BWí, 
despegaron de Castle, en California, para 
realizar u n vue lo en fommac ión alrededor de l 
mundo en 45 horas. En 1958, los misiles 
Hound Dog de lanzamiento desde distancia 
de seguridad (stand-off>, con un alcance de 
1 125 km, se añadieron zil ¿hi-h^íi^I del R-52. 
El desarrollo de los $AM (misiles superficie' 
aire) a partir de los años sesenta cambió por 
completo el ambiente para el qua el B-52 ha- 
bia sido diseñado. Para superar las defensas 
soviéticas necesitaba atacar a Jas cotas más 
bajas posible^- Las cargas y los esfuerzos a 


Desdo &f 

principio, b( 
B- 52 ha 
prestado 
servicio en el 
Strategic Air 
Command, 
absorbido 
en ÍS92 por 
vi nuevo 
Air 
Combat 
Command, 


VELOCIDAD MAXIMA 

Surpru idu ilcracntr, ni 'Bear', prpuolíidíi pfl* 
íurbijhi’ÜÉW «. l asi t«n viMjz coiiií ei 0-5Z 
apiario e¡o bo-unniet moa fAKi&tw. El ifufcaon 
100 km. 1 i nrito rápido qu< >mbos 


TECHO 

(I ViiIcpii potAA AxCAlAniAí prAsCirioncs de nlln 
Cíl# TAnlbién el C L? nimqun ahgri ilnili rindo jt 
CDinclirinsdn hjj.i abura, pnn un Kcfra 
nnfilibí*. 


las que quedaban sometidas las alas y Otras 
partes del avión a 300 m de altura eran muy 
superiores a las de una altura de 12 000 m 
para la que la célula se había calculado ori¬ 
ginalmente, Además, a causa do las cons¬ 
tantes turbulencias, el vuelo era brutal y la 
estructura (como los tripulantes) se resentía 
rápidamente. Las misiones a baja cota, por 
demás, consumen combustible a una velo¬ 
cidad casi tres veces superior a las realiza¬ 
das en altura, resultando la autonomía re¬ 
ducida mientras aumentaba la necesidad de 
repostaren vuelo. Para complicar la acosas. 


CBN 




CARRERA DE DES PEO LIE 

Tinto ni B-52 CDtnn ni "Bnnr" mquinn-n putas 
frxlrnruriaentmtc l.u gas 


CARGA BELICA 

Él B bl puí-Ju llavar urvn nnormn rz.iK-rt díbnmüM.' 

ounvcuciDii.i'i'!; seguida muy de corpa pnr ni 
Tu ift'l-lJ y n con:,idcrnh!n ritunncin 0(,l VtfCia. 


Los 


VULCAN 

Ui ticHMAritA'Jvt bríctníeoi 
'V y Al Mimft* IVIrúrttAi 
son los ¡u ruto 3 ntras 
licminrdi?raí «IrntogicPS 
tineidíoi.'in? ProyAciadot 
tomo bD'itbnrdiiu, nucleutei 

di lili Cfll.r llittbilfi luí 


tt-53 


lUddfM* 


TiipnlnTu atlíS ha 






















































GRANDES AVIONES DE COMBATE X 


en i us a ños sesenta, la Guerra Fría estaba a n 
una fase de tensión tal que siempre tenía que 
haber algunos B-52 en vuelo constantemente 
en estado de alerta para evitar ser destrui¬ 
dos en caso de un ataque con misiles sobre 
sus bases. El B-52 fue concebido original¬ 
mente para lanzar dos misiles de crucero 
Hound Dog. Desde 1971, tanto la versión 
B-52G como la B-52H fueron equipadas para 
transportar hasta 20 misiles termonucleares 
AGM-69 SRAM (Short Range AtteckMissile, 
misil de ataque de corto radio), que tienen 
un alcance de 160 km. Los SRAM pueden ser 
programados para volar en alta o baja cota 
o para seguir el perfil de vuelo más comple¬ 
jo volando apenas a la altura de láS copas de 
tos árboles. 

ÍWfSfLES DE CRUCERO 

Al final de los años ochenta, los B-62G fueron 
ulteriormente modificados para transportar 
el misil de crucero aerelanzado AGM-86 
ALCM (Air Launchcd Cruise Missileí-Con un 
alcance de 2 500 km, este misil permitía al 
B-52 atacar objetivos profundamente al 
interior de la URSS sin penetrar en su espacio 
aéreo y &in arriesgarse a la destrucción por 
los cazas o los SAM soviéticos, Hasta el 
estallido de la Guerra del Golfo, era opción 
común que los AlCM en servicio estuviesen 
todos dotados de cabezas nucleares. Sin 
embargo, 35 ALCM con cabezas de guerra 
convencionales se lanzaron contra objetivos 
en Iraq yen Kuwait por B-52G pro viciantes 
de Luisa na; la incursión de bombardeo más 
larga de la historia. Esta fue una impresionante 


Armamento 

convencional 


La principal defensa del B-52 es 
electrónica; las baterías da 
ametralladores usarlas en 
búiitharderos precedentes se 
redujeren a una única tórrete de cela 
con dirección de tiro por radar. Él 
B-KC lleva cuatro ametralladoras de 
12,7 míe, mientras que el B-52H lleva 
un se lo c Hiion revólver de 2Q mui. 

Los B 52 sólo han lanzadu cargas 
condene ranales en guerra. Los 
níiimoi modelos de B-52 puedan 
transportar interiormente fiaste 
131 da bombas da 34a □ de 45(1 fcg; 
utilizando los viejos pilonas 
balaros de lanzan i enlo da los 
Hound Oog, la carga puede aumentar 
otras l 6 t cana riñes de 450 o 9(1® kg. 



manifestación delcomeiido estratégico del B 
52, que permanecerá en servicio hasta el final 
del siglo. Entro 1963 y 1973,. los B-52 se 
utilizaron en una prolongada campaña de 
hombardeo pesado en el sudeste asiático. 
Los B-52D y los B-52F realizaron le mayor 
parte de tales misiones. Ambos modelos 
pueden ser fácilmente distinguidos de las 
versiones siguientes gracias al tama ño de sus 
derivas, mucho más altas, y a los enormes 
tanques subalares. Estos bombarderos 
gigantes, familiarmente conocidos como BUFF 


Polivalente BUFF 


ELEVADA AUTONOMÍA 
Equipado con ronques 
externos lanzadles, el 
B-52H puede volar más 
de 16 OOP km. Sin 
ambargo. utilizando el 
reposroje en vuelo, el 
Stratofortress puedo 
circunnavega reí mundo 
sin escalas. 



El B-52H fue la última versión del 
Strafofortress que entró en servicio, en 
octubre de i962. Desde entonces su 
electrónica no ha cesado de ser actualizada 



BODEGA DE BOMBAS 

En su cometido de bombardero 
nuclear pueda transportar hasro 12 
bembas termonucleares B61 o B83de 
caida libre u odio misiles de crucero. 





















SENSORES 

La proa del B-52 contiene un radar 
miiltiíur-cion Norden APO capa? de seguir el 
perfil del terreno y adquirir el objetivo, y o! 
sistema de visión electroóptico EVS. 


^ 1955 El Boeing B-E32 
entra un servicio con 
el Strategic Air Coniman-rf 
como bombardero nuclear 
da alta cofa 


Tlf 1962 Paro mejorar lo 
capacidad da 
su perviven cio r el B-52 es 
reconvertido a la 
penetración ü baje cota 

^ 1965 Los B57 
entran un combate 
en Viutmrm y lansan las 
primeras bombas de alto 
explosivo 


COMPARTIMIENTO ™ 

DE TRIPULACIÓN 

El B-52 vuela con una dotación de 
seis miembros; dos pilotos,, el artillero 
de cola ¡que disparé el armé a 
distancia) v o 1 servidor de sistemas da 
EW (guerra electrónica) se alojan en 
la cabina, m ¡entras que el navegante 

y ei i vi veg-a lito bombardero ocupan 

un compartimiento en \g cubierta 
inferior. 


1991 Los B-S2G 
venidos de Louisians 
empleen ALCM un lá 
misión de bombardeo más 
larga de la historia. 


ECM 

El B-&2 lleva un 
completó equipó 
de avisadores de 
descubierta radar 
y aparatos 
interferido res y 
engaño 
electrónico en 
morro, cola y 
deriva y bajo el 
fuselaje. 


PLANTA MOTRIZ 

A diferencié de lés 
versiones iniciales de B-S2 
que usaban los viejos y 
humosos J -57. et B-52H esté 
propulsado por ocho 
turboso plan tes R&W TF-33- 
Más livianos, más potentes 
y mucho más económicos, 
permiten al bombardero su 
excepcional autonomía. 


ESTRUCTURA DEL ALA 

La enorma ala del B'52, que puede arquearse 5 metros 
O más durante el vuelo, está construida en torno a una 
robusta estructura bílarguera, Virtualmente todo el 
espacio entre los largueros se usa paré almacenar 
combustible: el ala "bañada' 1 ' permite al enorme 
bombardero una excepcional autongmia. 


Las capacidades 
(otfotfempo def 
B-52 la son 

p r o f t ty re ü j p ¿j da a 
par las das 
tarrotas da proa., 
al statema de 
visión 

alñclrorípiica o 
EVS, constituida 
par tul EUR y 
cámaras TV da 
baja luminosidad. 


AUTODEFENSA 

El aguijón de cois del B-52 lo 
constituya un cañón Vulcan de 
20 mm, teleguiado y controlado 
por el redar de tiró. Con seis tubos, 


el Vulcan tiene una cadencia de too 
disparos par segundo. 
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Un B-52 
sobrecargada 
despega de te 
hese de le RAF 
Ort Psírfertf, 
Inglaterra. Su 
objetivo es fa 
Guardia 
Republicana 
iraniu, tro 
Kuwait, a mas 
do 4 500 km de 
dis tanda. 



(por Big Ugly Fat FgIIow, tío grande, gordo y 
feo) se enf remaran a lag extenuantes misiones 
y a las cada vez más intensas defensas 
nordviétnamrtas. El B-52Dfue modificado para 
transporta r u na carga bél ica 5 uperior a las 12 
t previstas. La reconstrucción operada en el 
ámbito del programa "Big Belly" (vientre 
grande! permitió a la bodega ¡alema recibir 
84 bombas de 263 kg cada una, Pilones 
su balares, dotados de largos railes para la 
sujeción en tándem de cuatro tripietes de 
bambas de 3?4 kg, consiguieron elevar la carga 
total a casi 32 000 kg, Con tal peso, los B-52 
despegaban de las largas pistes cubiertas de 
algas de la isla de Guam y realizaban las 
misiones "Arch Light" (arco voltaico) con una 
duración de 10 horas, para alfombrar de 
bom bas el manto ve nde de la jungla donde se 
escondía el vietcong, 

Operación Línebacker íl 

La operación J 'linebackor ir constituía la fa¬ 
se estratégica final de la guerra. Fuerzas com¬ 
binadas de B-52G y B-52D despegaban des¬ 
de las bases de Anderson, en Guam, y de 
U-Tapao, en Tailandia, hacia objetivos es¬ 
tratégicos en Vietnam riel Norte. La opera¬ 
ción dio comienzo el 18 de diciembre de 1972 
y terminó el 15 de enero de 1973. Se reaIi■ 
zaron en total 729 salidas contra defensas 
antiaéreas bien dotadas de misiles superfi¬ 
cie-aire que eran disparados en abundancia. 
Muchas tripulaciones refrieron haber sido 
atacados con de 15 a 20 misiles en una sola 
misión. La consecuencia de esto fuego de 
barrera infernal fue que (según las cifras ofi¬ 
ciales de la USAR, en la actualidad bastante 
discutidas) fueron derribados 15 bombarde¬ 
ros, seis de ellos en un solo dia. el 20 de di¬ 



ciembre, Los da¬ 
ños causados por 
los bombardeos 
forzaron a los 
nordvietnamiEas $ 
la mesa de nego¬ 
ciaciones. Con la 
utilización de más 
misiles, o mds 
modernos, las 
fuerzas de defen¬ 
sa vietnamitas hu¬ 
bieran podido cau¬ 
sar pérdidas 
insoportables a la flota de B-52. La operación 
puso fin a la desafortunada intervención nor¬ 
teamericana. En total se arrojaran 630QQOD 
t de bombas en 10 años y Laos obtuvo el tris¬ 
te mérito de pasar al "Guinncss" como el pa¬ 
ís más bombardeado del mundo. La flota de 
B-52 se redujo hasta comprender sol o los B- 
52G y B-52 H, además de un ala de B-52D que 
permaneció en Guam algunos años, y con¬ 
tinuó siendo dotada con nuevos sistemas de 
aviónica. E i más apara nro de estos a ñadidos 
fue el sistema de visión electrónica IElectro- 
Optica I Viewing System, EV5) que ha modi¬ 
ficado el perfil del bombardero con dos tó¬ 
rrelas bajo el morro. La de la izquierda está 
equipada con una telecámara para condi¬ 
ciones de baja luminosidad que puede ser 
empleada de noche con luz estelar, mientras 
que la tórrela déla derecha aloja un sensor 
de visión delantera por infrarrojos ÍFLIR, For- 
ward Looking Infra Red}, La avanzada avió- 
nica permite a este viejo guerrero permane¬ 
cer, en los años noventa, como un avión de 
combate extremadamente eficaz- 


- ■_ ’ 


V,,, : 


MK 117 


Allane?: dependa Üé la 
velocidad y altura de 
lanzamiento, na propulsada 

Dimensiones: longitud 
2,27 m; diámetro 409 mm; 
peso al lanzamiento 373 kg 

Cabeza tto guerra: 175 kg 

de alto explosivo, Mmoi o 
Tritonal cm -espoleta en 
morro O en cala 


Guia: no guiada 























Arriba ft izquierdo: 
Durante pajj cuatro 
decenios, (os B-52 han 
permanecido en situación 
de prea farma en espera de 
entrar inmediatamente 
acción r Es pro bable que 
sigan estándolo hasta 
fíceles def siglo, 


PY1K117 

El B-S2 puede 
llevar 27 bombas 
MK 117 

interiormente y 
24 exteriormente. 


■mentó del 'BUFF 


142 

Las misiles 
Popoye son 
llevados 
Pujo Jas alas. 


&-G1 

Las bodegas 
internas pueden 
alojar hasta 
12 bombas B 61. 


AGM flGB 

El B-5J puede 
transportar en 
total 20 AGM £M3; 

12 sujetos a los 
pilones subalares 
y 8 en bodega. 


.V,... 




Alcance: depende de ia 

velocidad y altura de 
lanzamiento, no propulsada 

Dimensiones: longitud 
3.61 m; diámetro 340 mm; 
peso 326 347 fcg 

Cabeza «le guerra; carga 

nuclear con potencie de 10 a 
500 kT, con espoleta para 
detonación en el aire, en el 
suelo o retardada 


AGM-í 42 

Misil de oleante medie 


AGM-86 

Misil d-e cryecro 


Alea rice: 8b km 

Dimensiones: longitud 
4,,57ni.: diámetro 533 mm; 
puso al lanzamiento 1 360 fcg 

Cubézn de guerra: 364 kg 

de alto ¡exptosiuo \ H E t 
Guia: mencial con 

actualización do datos a 
medio cu rao par el lanzador; 
TV o infrarroja en la fase 
terminal del vuelo 


Alcance; 2 500 km 
Dimensiones: longitud 

0.3201; diámetro 643 mm; 
paso al lanzamiento 1 45S Ig 

Cabeza do guerra: carga 
nuclear de aotniT o 

convencional do 450 kg HE 

Guía: mercial con sistema de 
radar,'ordertedor de 
seguimiento del terreno 


Et B-S2H posee un solo cañón 
de 20 mm como autodefensa, 
mientras que la versión G dal 
"BUFF" está armada con an 
contpiófO cuádruple do 
ametralladoras de 12,7 nun, 
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MISIONES 



DESTRUCTORES 



F ue una dé las mas espectaculares. 
misiones de la Segunda Guerra 
Mundial. En plena noche, los 
bombarderos de la RAF reali¬ 
zaron un ataque de precisión contra tos 
embalses del Rubr, cuyas centrales 
eléctricas proporcionaba n energía al 
mayor complejo industrial de Alema¬ 
nia. Las presas eran inmensamente re¬ 
sistentes y una bomba capaz de abrir 
brecha en ellas hubiera sido demasia¬ 
do pesada para ser transportada in¬ 
cluso por los Avro LanCéSter, Barnes 
Wállis, uno de los mejores proyectis¬ 
tas aeronáuticos británicos, propuso 
una bomba menos convencional. De¬ 
mostró que sí el alto explosivo pudie¬ 
ra ser hecho detonar contra la porción 
inmersa de las presasj la onda de pre¬ 
sión hubiere sido suficiente para debi¬ 
litar y probablemente colapsar la es¬ 
tructura. Wallis proyectó una mina 
cilindrica que, lanzada a baja cota, re¬ 
bota ría sobre la su pe rficie del agua an¬ 
tes de hundirse junto at muro de con¬ 


tención para después explosionar gra¬ 
cias a una espoleta hictroslática. Prue¬ 
bas realizadas con cargas de dimen¬ 
siones reducidas demostraron que la 
idea funcionaba. El Ministerio del Aire 
identificó los objetivos más importan¬ 
tes en las presas de Mohr e r Ed er, So r- 
pe, Lister, Schwelme y Ennepe. El te- 


Los bombarderos mil izadas en las 
incursiones fueron LancáSler B Mk III 
crin cuatro molotes Pachard Mertin, 
Los. portalones da las bodegas de 
bombas so habían desmontado y sí les 


niente coronel Guy Gibson fue elegido 
para encabezar una nueva unidad, el 
■617° Squadron. A Gibson, un veterano 
con |res turnos de operaciones a la es¬ 
pálela, se le permitió seleccionar per¬ 
sonalmente sus tripulaciones . En los 
dos meses siguientes se completó el 
necesario entrenamiento en el vuelo 


había añadida una pareja de sujeciones 
en V. Antes de lanzar la bomba, de 
4ISfi fcfl, se le jioníe en rotación 
mediante una cadena de transmisión 
para que pudiera rebotar sobre el agua. 



Lancaster B. Mk lit 























Ef Lancaster fue sin 
duda el mejor 
bombardero británico 
dé la Segunda Guerra 
Mundial Caracterizado 
por su éfevada carga 
bélica y su adecuado 
armamento defensivo, 
ef Lancaster era, u pesar 
de su gran tamaño, 
bastante maniobrable. 


Arriba: El teniente coronel Guy 
Gihson sube a su Laucaste?- Con 
sólo 15 fiifot de edad, Gíbson 
ora uno de los mas expertos 
pilotos del Bombee Comniand y 
el hombre ideal para encabezar 
las incursiones contra fas 
presas alemanas- 


rs# 


de extrema precisión, s>i bien, por mo¬ 
tivos de seguridad, no pudo revelar a 
los aviadores cuáles eran sus objeti¬ 
vos. El ataque se planeó para eM 6 de 
mayo d e 1343, para a p rovecbar ia má - 
síima lu i nocturna, el plenilunio, asi co¬ 
mo del máximo nivel del agua en las 
presas, Á las tripulaciones no so les dio 
ningún detalle sobre la misión baste el 
día antas del ataque. Entretanto, se ha¬ 
bían entregado a la base de la RAF de 
Seempton, en Lmcolnshire, 20 Lan- 
caster B.Mk III especialmente modifi¬ 
cados. La suelta de la bomba había de 


hacerse exactamente a 18,3 m sobre el 
nivel del agua, a una velocidad de 
402 km/h y a una distancia compren¬ 
dida entre 366 y 411 m del blanco. La 
precisión era viral para evitar que ia 
bomba se desintegrase al impacto o 
saltase por encime del objetivó. La al¬ 
tura se media mediante dos reflecto¬ 
res colocados a cola y proa del avión 
con sus haces convergiendo para for¬ 
mar una especie de "3" sobre la su¬ 
perficie del agua exactamente cuando 
el avión se encontrase a la altura pre¬ 
cisa. Gibson guió nueve aviones con* 
ira la presa del Móhng. Un segundo 
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MISION ES 



grupo de cinco Lancaster, mandados 
por el capitán Joseph McCarthy, un 
americano enrolado en la RAF, debía 
atacar la presa del Sorpe, Los restan - 
les cinco aviones, al mando del capí 
tán W.C. Towsend, debía operar como 
"reserva móvil". La formación desu¬ 
ñada al Sorpe despegó poco antes de 
las 21-30. pero atrajo la atención de la 


¿a flor y nata de la 
Roy al Air Forcé 
formó el G 17* 
Squedron, la 
u nidad de élite ó 
tu que se 
asignaron las 
incursiones sobre 
las presas. 


te ataque, el del capitán DJ.H, Maltby, 
el que causó el colapso de la gran es- 
UuCtura de hormigón. Los pilotos que 
volaban sobre ta presa observaban la 
escena con angustia cuando una bre¬ 
cha de lOQ m se abrió en la estructura 
y le masa de 134 millones de tonela¬ 
das de agua retenida se desbordó so¬ 
bre el valle, 

Hacia el Eder 

Tras o rdenar a Marti n y Malby el regre¬ 
so a la base, Gibson puso rumbó hacia 
el Eder. Situada en un valle más pro¬ 
fundo que ls de Móhna, la presa de! Eder 


son ordenó ahora a los tres aviones de 
reserva que apoyaran oí ataque, pero 
sólo uno consiguió hacerlo y la presa 
quedó intacta. A los dos últimos Lan- 
caslér de reserva sé les ordenó dirigir¬ 
se a las presas del Schwelmer esta últi¬ 
ma fue atacada pero sin ningún 
resultado, mientras que el avión desti¬ 
nado al ataque de la presa del Usier fue 
probablemente derribado ya que su Iri- 
puledón nq regresó a la base. Guy 
Gibson fue condecorado con la Vic¬ 
toria Cross por su excepcional 


flak, la antiaérea alemana, sobre Paí¬ 
ses Bajos, Dos Lancaster fueron des¬ 
truidos y otros dos obligados a regre¬ 
sar per daños. Quedó sólo McCarthy 
qu e vo le be a casi 100 km detrás a cau¬ 
sa de un reí raso técnico al despegar. 
La formación de Gibson, subdividida 
en tres secciones de t res avio nes, vo- 
laba más el sur. Guibson guiaba la pri¬ 
mera sección, seguido a diez minutos 
de intervalo por el comandante 
"Dinghy" Young, El grupo de reserva 
despegó alrededor de la medianoche. 
Evitando las principales reservas det 
Ruhr, Gibson localizó fácilmente su 
enorme objetivo gracias a la luz de la 
luna. Mientras las defensas antiaéreas 
abrían fuego, se situó en posición y re¬ 
alizó un ataque perfecto. El Laneaster 
del capitán J.V, Hopgood fue alcanza¬ 
do por la flak tan pronto intentó acer¬ 
carse, Mientras el Lene asta r del co¬ 
mandante H,6, Martin realizaba el 
ataque, Gibson volaba sobre la presa 
para distraer a la antiaérea enemiga. 
La mina de Martin fue soltada con pre¬ 
cisión. "Dinghy" Young. acompañado 
por Gibson y Martin para distraer a tos 
artilleros enemigos, lanzo una tercera 
mina sobre el objetivo, f ue el siguien- 


Le j tona industria! 
más importante do 
Alomante estaba muy 
bien defendida , 

Cincuenta y seis 
jovenes y valerosos 
aviadores no 
regrosaron do les 
incursiones: ocha 
de los diecinueve 
aviones que 
tomaron parte en 
el raid se 
perdieron por 
accidentes o por 
el intonso fuego 
antiaéreo 
enemigo. 

resultó un objetivo mucho más difícil de 
batir. El capitán D.J, Shannon realizó 
seis tentativas, ledas abortadas, de lan¬ 
zar con éxito la mina. La de Maud SI ay 
golpeó el parapeto y explosionó al im¬ 
pacto, destruyendo al Laneaster. Fue la 
ultima carga, arrojada por el subteniente 
LG. Knight, Laque final mente abrió una 
brecha en la presa del Edor, ocasi onan¬ 
do un espectáculo aún más impresio¬ 
nante que el del Móhne, al precipitarse 
20 O millones de toneladas de agua so¬ 
bre el estrecho valle, Un poco más te¬ 
jos, McCarthy se dirigía hacia el Sorpe, 
donde lanzó su mine con precisión, pe¬ 
ro sólo consiguió reducir a escombros 
una parte del parapeto de la presa. Gíb- 


vator y su evidente capacidad 
doma ndo, Este hom bre se convi rti o en 
el símbolo de la generación ríe jóvenes 
que, noche tras noche, desafiando la an¬ 
tiaérea y la caza nocturna enemiga, lle¬ 
va ron la guerra al corazón de Ale ma nia. 
Gibson perdió un año después la vida 
en territorio enemigo, pero su squadron, 
orgulloso de llamarse “Dam-busters" 
(destructores de presas), sobrevivió co¬ 
mo unidad de élite, encargada de reali¬ 
zar atrevidos ataques que comprendie¬ 
ron una larga lista de objetivos vítalos, 
desde él hundimiento del TJrpiiñ la des¬ 
trucción del viaducto do Bielefeld. 










CRONOLOGÍA 

OPERACIÓN 

"CHASTISE” 

21 .00 La lormadóti Sarpe despega 

21-25 La lonnación Müline despega 

21,30 McCarlhv dcspeqn en solir¡iriti 

23.55 tu ftmnacian tlu reserva desp» jn 

0G.15 GiIjsoh daca Ja prosa del Mühne 

00.25 la prese cade al quinto aloque 

00,46 McCatlIiy ataca la presa dil 
Sorpe 

01,50 Sha riñon ataca la presa riel 
tÚOT 

0155 La (irosa coda al lurcer ataque 

03.14 Gruwn ítfftca la pttia dal Soipe 

03-37 Towasefid ataca la peH del 
tunepe o la de! fie 1 , rr 

06.15 Townsend regresa a ln baje 


Lt » do variación en el 
vatíe del Rtthr (arriba, 
izquierda! fu« causada 
por mitlonos de 
toneladas d& agua 
desbordarías de les 
presas del Eder y (abajo, 
izquierda) del Móhoe, 

Abajo: E( principal 
efecto de le incursión 
fea galvanizar la 
moral de tos 
británicos, 
demostrando que las 
tripulaciones de 
bombardeo podían 
aun golpear Alemania 
con mortal precisión. 






















TECNICA Y ARMAS / 

L OS MISILES GUIADOS HAN' REVOLUCIONADO 
el combate aire-aire. Se trata de es¬ 
coger un blanco en el radar, trabar so¬ 
bre él uno de Eos misiles de abordo y 
disparar. i&angE EE blanco destruido, ¿no es 
eso? Falso. Las misiles pueden func ionar da 
esta forma, pero e n realidad están sujetos a 
un gran número de limitationés que depen¬ 
den del sistema de guia. Una vez lanzados. 
Eos misiles de alcance corto para al comba¬ 
te cercano ("dogfight'l, q ue se dirigen hacia 
el calor generado por el blanco, no requie¬ 
ren más guia. Estos misiles 30b muy ma¬ 
niobrables, pero el corto alcance del sensor 
obliga a acercarse bastante al blanco y por 
ello el atacante entra a su vez en la zona de 
alcance de los misiles enemigos. Además, 
los sensores infrarrojos son relativamente 
fáciles de engañar utilizando potentes ben¬ 
galas. A distancias mayores, ios misiles con 
cabeza radar semiactiva se dirigen gracias a 
la energía radar emitida por el a vida lanza¬ 
dor y reflejada por el blanco. Cuanto mayor 
es la velocidad de tales misiles, mayor es la 
distancia desde la que pueden ser lanzados. 
El avión lanzador debe continuar iluminan¬ 
do el enemigo con su radar, Para hacerlo. 






Suficientemente ágil para 
ef combate cercano , pero 
también preciso más allá det campo 
visual, el AMRAAM es el misil 
más mortífero en servicio. 


na 

defAMRAAM 


SENSOR RADAR 

El AMR AAM lleva su 
propio radar, con la 
ame^t alojad* en el 
morm que Sí sai** 
para controlar los 
últimos segundos di la 
interceptación 


SISTEMA DE GUÍA 

La primera sección de i* estructura 
del AMRAAM ceniáenc el 
transmisor radarv las baterías, 
junto a un piloto automático que 
control* la tase media del vuelo de 
interceptación. 


ESPOLETA 

Lo tobera do auer re del 
misil es detonada mediente 
una espoleta de proximidad 
láser-radar, que se scliva 
cuando él misil» encuentra 
a pocos muiros dé SU 
Objetivo. 


CAREZA DE GUERRA 

El AMRAAM dispone do una 
cabeza bélica 
priílrjiyríianl istia d e alto 
explosivo ton yo peso 
de 23 kg. 


DATA LINK 

Una amena en te 
Trasera tfel misil 
permite al evtdn 
lanzador controle* 
el vuelo con un 
sisteme pare le 
uans misión 
codiücede do datos 
a prueba de 
interfe rancio 
I dale Unid, 




El AMRAAM cstíf destinarte a ser 
el misil aire-aire estándar del 
mundo occidente!, ye que puede 
armar caras tan distintos como 
el Se,1 Harrier iixijuiorda) y el 
Grumman Tomcat (arribah 


PROPULSIÓN 

SI motor cohete de 
propergol sólido qué 
□colero ;il AMRAAM 
hnsla Mach 4 ocupa la 
ni ayoi pa rte de la mil-a d 
posterior del misil. 




































necesite mantener el blanco 
perfectamente centrado du¬ 
rante todo el vuelo del misil, 
tiempo an el que el enemigo 
puede interferir las señales o r 
peor auu r responder al fuego, 

£1 misil ideal de útil ¡zar debe ría 
combinar fas mejores Caracte¬ 
rísticas de ambos tipos de mi¬ 
siles. Debe ser veloz y manió- 
brable como un dogfighter. 
pero con el alcance y la precisión cíe un ar¬ 
ma guiada por radar, El AIM-120 AMRAAM 
(Advanced Medium-Range Air-to-Air Missr- 
le, misil aire-aire avanzado de alcance me¬ 
dio) reúne tales características. Entró en ser- 
vicio con la USAF en 1991 y tuvo su bautismo 
de fuego an 1992, cuando algunos F-15 ar¬ 
mados con ellos abatieron dos reactores ira¬ 
quíes que violaban la zona de seguridad es¬ 
tablecida por la ONU sobre Iraq. Un derribo 
menos afortunado sucedió en 1993, cuan¬ 
do un helicóptero UH-60 Black Hawk del US 
Army fue abatido por error en la misma zo¬ 
na. 

Sistema oe guia múltiple 

El AMRAAM posee un triple Sistema de 
guía. El misil adquiere el blanco a través del 
radar del avión lanzador y, en el momento 
del la nza miento, es contra lado por lasó rde- 
nes enviadas desde el caza. Durante Ja fase 
intermedia del vuelo, el misil pasa a un sis- 



Secuencia de combate 



1 Un objetivo es localizada por el 
radar del avión vector, 

2 Los dalos del blanco sen enviados 
al ordenador del sistema de guia, 

3 Fl misil AMRAAM ca lanzedo o una 

distancia maxima de ?Q km, 


4 Ér la primera fasa, la Información 
do la rula es ir&nsmilida al misil 
desde el avien lanzador. 

5 De ¡iimedíalo, el AIM-fíD sí- vuelva 
pasivo y se dirige hacia la posición 
provista del blanco gracioso so 
sislema de guia marcial. 




J 


j 


Aunque Tiene un alcance superior at 
del misil Sparrcw que substituye, 
el AiM-120 es considerablemente más 
pequeño y , con un peso ai lanzamiento 
de 1S& kg, casi un 30 % más liviano. 
Cada avión puede por tanto transportar 
un mayor número de misiles y el 
personal de tierra lo puede manejar Con 
más facilidad. 

téma de navegación inercialj su ordenador 
de a bordo calcula al punto de interceptación 
basándose en la ruta y la velocidad del blan¬ 
co, Dado que se trata de un sistema com¬ 
pletamente pasivo, el AIM-120 es inmune a 
las contramedidas. Una vez en las cercanías 
del punto previsto de interceptación „ el mi¬ 
sil acciona su propio radar activo que lo di¬ 
rige hacia el blanco. El radar del misil puede 
variar la frecuencia de los impulsos y la lon¬ 
gitud de onda desús emisiones para burlar 
las interferencias del enemigo. El misil pue¬ 
de asimismo ser programado para dirigirse 
contra el sistema da perturbación electróni¬ 
ca del enemigo. Una vez al alcance, una es¬ 
poleta de proximidad radar hace explosionar 
el misil a la distancia exacta y Ja cabeza de 
guerra de 23 ikg siembra un circulo de frag¬ 
mentos que atraviesan el blanco. Con una ve¬ 
locidad de Mach 4, el AMRAAM puede supe¬ 
rar a cualquier avión. Puede operar a cualquier 
cota comprendida entre 0 y 20 000 m y tiene 
un radio de acción de unos 65 km contra blan¬ 
cos en aproximación y de 10 km contra avio¬ 
nes supersónicos an fuga. El radio mínimo de 
empeño está estimado en 250 m. 



6 El radar instalado a horda cTsl misil se activa 
durante los ultimes segundos del vuelo 
dirigiéndolo Cor precisión hacia el blanco y la 
espálela dé proximidad lo hace explosionar, 













































GRANDES AVIONES 


Capaz de volar más velozmente y a 
mayor altura que cualquier otro avión, 
el espectacular SR-71 nunca ha sido 
interceptado por el enemigo. 


tegic AirCommand. Dos A-12 fueron modi¬ 
ficados para alojar un segundo miembro de 
tripulación y operar como transportadores- 
lanzadores de J, drone" (vehículos teleguia¬ 
dos} de reconocimiento D’21, capaces de vo¬ 
lar a Math 4, Otra versión fue el intorceptador 
biplaza YF-12, que voló por vez primera en 
1963. El YE’12 estaba fuertemente armado 
y r como era el avión operacional más veloz 
del mundo, fue utilizado para obtener un gran 
número de récord mundiales absolutos de 
velocidad y altura. En diciembre de 1964 vo¬ 
ló por primera vez la versión biplaza defini¬ 
tiva Lockheed SR-71, desarrollada a partirde 
las máquinas da la CIA. Con su ala fundida 
en el fuselaje, fue asimismo el primer ejem¬ 
plo de tecnol ogía J ' steaIth", Dos potantes tur- 


Desde sus Iras bases, los SR-71, re a bit 5 lo C idos efl 
vuelo, podran alomar cuetqvier punto del globo 
terrestre en menos de cuatro horas, 


uíhante 25 AÑOS, la 9a SFW {Strate- 
1 m gic Reconnalsaonce Wing, ala de 
J reconocimiento estratégico) de la 
US Air Forcé voló El avión a reac¬ 
ción más veloz y capaz de subir más alto del 
mundo. Durante todos esos años, en los que 
el increíble Locklieed SR-71 "Elackbird" (mir¬ 
lo) realizo m ¡sienes por todo el m undo, o un¬ 
ce fue interceptado ni derribado como su pre¬ 
decesor, el U-2. Y ello a pesar de centenares 
de misiones con un único objetivo: recoger 
información. Construido por la Oficina de 
Proyectos Avanzados de Lockheed, los "Ta¬ 
lleres Mofeta", el SR-71 tuvo su origen en un 
avión monoplaza financiado por la CIA y de¬ 
nominado en código '‘Üxcart". El "'Oxcart" 
voló por primera vez el 26 de abril de 1962 
con la designación de A-12 y fue pilotado por 
personal de la CIA en misiones de reconoci¬ 
miento estratégico hasta mediados de 1968, 
cuando fue substituido por el SR-71 delStra- 

















estratosféricas, 
iTflión por (a pu® 
sus tripulantes 
habían de llevar 
trajes do vuelo 
similares a ios de 
los astronautas. 


boc&tatonfaacior'&a Pratt Sí Whitney J&S -de 
11 700 kg da empuja con pqsquemador le 
aseguraban una velocidad continua tres ve¬ 
ces Superior a la del sonido. Una vez alcan¬ 
zada esta velocidad, utilizaban £¡<510 un déci¬ 
mo de su potencia máxima 
para mantenerle, Como el 
i . -===■•- SR-71 era intrínsecamente 
inestable e n vuelo, era con- 
t rol ado por ol ordenador 
de n bordo, el primer ejem¬ 
plo oparacionat de la hoy 

"jL^DL J| común leunduyiij "fly by 
.IflB 4 w re"' (pilotaje mediante 
mandos electrónicos), la 
mayo r parte de las misio- 
nos era • oa! ¡zade co n e a u- 
>: i ho c¡ el pilü'ü íiuIoiTkCícc. 

I :ik dnr.is ooridicinncs ih:l 
vuelo a alta velocidad eran 
tales que ambos miembros 
de la tripulación debían endosarse sendos 
trajes de vuelo presión izados similares a los 
de los astronautas. Las entregas al Stratcgic 
Air Command de la USAF comentaron en 
enero de 1966; se cree que han sido fabrica¬ 
dos en total 32 aviones, incluidos dos ejem¬ 
plares de adiestramiento SR-71C obte¬ 
nidos por transformación de células 
__ recuperadas de un YF- 1 Í. Só- 
10 aviones estaban en ser¬ 
vicio en todo momento, dado que 
la política del SAC era la de alternar los 
vuelos de los aviones para igualar el nú¬ 
mero de horas de vuelo de cada md- 
q urna, A pesar deque fue da do de baja 
en 1990, buena parte de la carrera del 
Sfl-71 permanece obscura. La misión prin¬ 
cipal de un sistema de reconocimiento es¬ 
tratégico es la de permitir al gobierno de un 
estado valorar correctamente la capacidad 
militar do una determinada nación en tiem¬ 
po de paz y conseguir continuar estas mi¬ 
siones s¡ se inician las hostilidades. Este ti¬ 
po de operaciones, realizadas continuamente 
durante largos periodos apropiadamente CO¬ 


VE LOCI DAD 


La v-doedod era in principal colansu del Sfl-71 Era mas 
vale» Que cualquier otro avien «monees e-*acanto. 


TECHO 


Más pequeño 
que el SH-7J, fl 
veloz MiG-25 fus 
pro yectádo 
como 

interceptodor y 
SU autonomía es 
muy inferior a (o 
del reactor 
norteamericano- 


El verdadoro 
jacho da 
iil VlC=0 Ofii 
Slt-71 no ha 
vicie revü-InrJn 
nunca, paro 
aPgunc-E da 
sus pilotos 
«seguran que 
«ra bastan» 
lilis BlBVfldO 
I» 

Admitido 
afidilawnte 
por la USAF, 


Et Sfí- 7tt el avión más 
veloz del mundo en el 
momento de su primer 
vuelo, na he sido 
superado en SO años. 


Primer avión 
espía de la CIA 
el U-2 de afta 
cota, era 
prácticamen le 
un velero 
movido a 
reacción. 


AUTONOMÍA A VELOCIDAD MÁXIMA 

Él áu bíiüri ico U -2 jjL 

ha dispone de ■ 

pasquomíirlar y I y» 

&2T É bmi. 

autonomía ^ ^ &W»hro j 

del SR 71 

fl 

akoopcional * .il - 

parAngon.jhl* 

60' 0 A la flíll ^ - 

Concorde Anfllo 1 25fl Kffl M 

francés Y ' W 


IWTÉiaCEPTAOOR 

1963 RunflOPéí ¡robre fin nui.-vü 
bombardero aupfftodfiiicO sovió-iico, 
i.l Mi I03M. alerón lugar ai 
líiiorcaptador ¥t-12 Rodía localizar 
Y rlnnürnir iIcíkcI ! 1 130 km do distancia, 
¡i unp pltyrA cta 30 PW ■"», trianuaS cm 
vualo d Poja oota. 


1952 Proyectado como ay Ido 
«apla ¡parir !„< O A, al monoplaza 
A ¡2 o? fi.-iisi! reláíftí al mundo por «I 
preEidantrr Lynnlnn B. Jrjbn:;on (qini 
errdneamente to Harnó A-ll, 
ocasionando años de confusldm, 

El A-12 lanía una proa más atibada 
QUb ln del SR 71 que lu Sub&Lltuyú. 


El mas veloz 

DEL MUNDO 


El &lackbird volate 
a cotas 


SR-71 Blackbird 











































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 




radares de barrida lateral. Los detalles es¬ 
pecíficos de las misiones estratégicas del 
SR-71A permanecen todavía secretas, 
es fácil suponer que zonas como las costas 
árticas v pacificas de la Unión Soviética, asi 
como el mar Báltico y fas fronteras entre tas 
dos Ale manías, fueron frecuenté mente visi¬ 
tadas en Jos tiempos de fa Guerra Fría. Los 
SR-71 realizaron misiones de vigilancia so¬ 
bre pontos calientes del mundo como el 
Oriente Medio. En general, el reconocimiento 
táctico se realiza a petición dal comandante 
del campo de batalla yes cometido de ver¬ 


siones adaptadas de aviones norma¬ 
les de altas prestaciones. También pueden 
utilizarse, sin embargo, aviones de recono¬ 
cimiento estratégico con fines tácticos, pro¬ 
porcionando informaciones sobre un obje¬ 
tivo específico en muy poco tiempo. 

Los SB 71 realizaron vuelos de reconoci¬ 
miento de alta cota a Maeh 3 para investigar 
las defensas enemigas antes de las prime¬ 
ras operaciones militares llevadas a cabo por 
Estados Unidos en los años ochenta en lu¬ 
gares como Granada, Libia y Panamá, Los 
SR-71 operaban desde la base de Beale, en 
California y realizaban misiones operatío- 
nales regulares desde Kadena, en Qkinawa. 
Japón y desde la base de fa RAF de Milden- 
hall, en Gran Bretaña. 


| SUPERVIVIENTES 

El SR-71 ha sido mirado por 
razones presupuestarás, perú 
cprHinúí vedando. Míngún eerp. av„o¡n 
puede r4T,-Ti¡r[ir aspehífidji* do ana 
y, desde ros iiíaps. sesenta, 
I* NASA ha iiiilriafl'p dos O Eres A -12 
YF.12 o SR-71. 


nocidoscomo vigilancia, Las plataformas pa¬ 
ra el reconocimiento estratégico deben ad¬ 
quirir el mayor número de informaciones so¬ 
bre una vasta superficie con una única 
pasada. Deben buscar indicios de los pre¬ 
parativos militares de la nación indagada, 
que pueden variar desde importantes movi¬ 
mientos de tropas a la instalación de nuevas 
baterías de misiles, incluyen do fos Cambios 
económicos, como la preparación de planes 
de producción en tres turnos, para ¡as fábri¬ 
cas que producen efectos militares y muni¬ 
ción. 

Un ojo que todo lo ve 

El Sfi-71 era capaz de vigilar 350000 km 7 de 
superficie terrestre en sólo una hora, cru¬ 
zando a una velocidad tres veces superior a 
la del son ¡do, a cotas de 25000 m, Este avión 
obtenía Sus datos mediante una amplia va¬ 
riedad de sensores específicos para la 
particular misión que debía realizar, 
en general cámaras fotográficas 
ópticas o de infrarrojos o 


SR -71 Blackhird 


STEALTH 

El Blacfcbírd, 
revestido de titanio, 
fue uno do los 
primeros aviones 
proyectados para 
tener una reflexión 
radar rnínimg, así 
cóm o une va lod da d 
insuperable. 


1965 Se i.itjricaron dos bi^l-was- 
doblarnando £ft-7TE3, uno do los 
riíüiJ&g su perdió un líhS®. pero se ;1 l- 
reemplazó por un, h bndo Obtenido 
■coro la parce trasera del fuselaje de 
un vf-lZA y picotes de u n sin™ Mor 
-SEf laboratoríp. Este avión tupi 
fFuMjmihH.Hu SR- 7 i£. 


tCTQR DE ORONES 




1966 f'ain .;■! rucpiHJci-mipntü. 
Lockhesd dosa molió el GTD- g 1, un 
'drene" o veh¡-Cu!ú rtn tripulado 

Capel de volar ;i Míth 4 ¡&OS 
monoplazas A ta so modifica rdn 
para llevar entre las -derivas sendos 
dro-ófes y rjjdbíBrort un segundo 
hsbit*tu¡o para el -operador del 
m ismo. Uno de ol los resu Itó 
cies-1 ruido miL-ntr^s volaba a U-ach 
3.25 y el proyecto se canceló- 




1 964 El S R-71 fue el; resulredü de 
un amollo rídisenci del A-12. Dolado 
da- do* habiróculos en un fusnlji¡e 

mós largo y pon mayor autonomía, 
el Sñ-71 sec-ons-Truyú parala USAF 
frn puyas unidades entró en servicio 
nporaolünal en 19S6. 


Durante 25 años, el Lockheed SR-71 fue 
el avión a reacción más veloz y capaz de 
volar a mayor altura del mundo . 

PLANTA MOTRIZ 

Los motores J56 son únicos. A bata 
velocidad son turborreactores con 
posguemador, pero a 3 3Q0 ¡¡m/ti se 
convierten en estata-rreactores. 
















































SENSORES DE PROA 

El ¡marro contiena las sensores de 
reconocimiento, La prga es 
desmontadle, permitiendo el cambio 


los SR‘77 estuvieron destacados en la 
tese de Kadena, en le isto de QkinftWft 
durante 20 arios, Uria serpiente de fe 
tone, fe "habtu *% se convirtió en vi 
emblema extraoficial del avien y en el 
tr^nbw de código de Ies misiones. 


TRIPULACIÓN 

E' pítalo y el operador de 
sistemas de 
reconocimientos tienen 
cabinas separadas. El 
habitáculo trasero carece 
de mandos de vuelo. 


COMBUSTIBLE 

En el fuselaje y lea alas se encuentran los seis tanques que 
contribuyen a la refrigeración. £1 combustible JP-7 55 muy 
poco volátil: sería posible arrojarla una cerilla encendida 
sin que se incendia. 


DimtfistenM: flnvorsífldvrji te,94 m; 
tengitud 37,74 m rflrmi 5.64. m 

Plnnla dos tuitd/ssti 

lorrtsnofes P& W J5fi ü& 14 TM kg 
(tn «mpiijo trói', paaiiuamadcir 


fflMS sn vncio J7 JW kgr máximo ;il 

■tapegua 7B<W0 kg 

AminrrlPhlú 

S*iitor*f: abpctrótñcof. Opticas, rndnr 
«infTárrcjris 


BODEGAS DE SENSORES 

Cuatro compartimientos bajo el 
fusel aje acogen los sansa res 
instalados en contenedores 
palelizabfes. El equipa puede incluir 
fotocimaras panorámicas y oblicuas 
de largo alcance, radar do barrido 
lateral,, infrarrojos de berrido lineal, 
antenas y receptoras de espionaje 
electrónico e interceptación de 
información, 

























COMPARACION 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


-z 


DE LOS AVIONES DE 


Bell P-59 Airacomet 


EEUU’ CAZA REACTOR EXPERIMENTALMONOPLAZA 1142 


Aunque na haya prestado serve kj ope- 
ractonai, a! B-Hl P-ípU Atracóme! fut* ur 
avión imporanct! como primer caza es- 
ü8<fcun<tense manda- por un motor a tur- 
boa. Capas del orig*ió¡ motcr omóbeo 
VMtuttle l-.ji&fomrtí'jiiadassatjceesle pan- 


El P-59 r trl primerean* 
estadounidense t réaCúiúfl, 
nú ifegó a entrar en w™ípío 


ludo y pequen© avión gop ala db im¬ 
plantación medie que iu-o «nsciuidci oem 
gran seoelo. Sn embanco, devaluación 
(Sel P-59 ptjf la USAAf evidenció inade¬ 
cuadas gestaciones y e* cózó *0 se í#- 
íjeicó en sena. 


DE TODO EL 


caracteristicas 

Pfanla motriz: dos lurboue.HnwesGe- 

npi'iJ £ lijcinc J3l -G E-5 (3e 3.90 k N de 

empuje 

Dimensión es: gnuerflsdura 1 J.8? m; 
longitud 11 r &2 m; a tura 3„6& m; su¬ 
perficie a£r 35.34 m 1 
Peso»: pn vacio 3 ?Ü4 kg: mss -n>g al 


P-59 fue avaluado por u#u 
unidad especial de vuiitos de 
pruebas de Se USAAF. 

dupogus 6 í>4 kg 
Prestaciones. velocidad mamma G5B 
km/h; techo de servició 14 Q80 m; au¬ 
tonomía 644 km 

AiretrntAio: n cartón M4 rt* 37 mm 
y tres a metra ¡'adoras de 12,7 mm 


Bell P-59 Airacomet ** *** * 

Sioster Mefeor *** + *** *** 

Lockheed P-3& Shootrng Star ***** *** **** 

Messersehmitt Me 2S2 **** ***** ***** 


Bell P-63 Kingcobra 



ÉÉ Ulí* CAZA MONO PLAZA DE APDVD CERCAN & 1942 


El Bell P 63 Kingcobra -?*a una mejore 
dei P-39. Desde el principio ha- desarro¬ 
llad* contp caza de apoyo tactos cercó- 
no, pero era rhuchó rmét veflpz y estaba 
méí pesadamente armado que *1 P-39 
Como suoedó don el tmeror. la mayor» 
iSO da jos P-í3 fue utilizada por ¡os se- 
véteos en & ff @íi!» oriental Mucíiüs pees- 
uron serveo con ta Ranoa Ubre 

CARACTERISTICAS 

Solí P-$3A Kingcobra 


Planta motriz: un motor 'real AH son 

V-171D-93 de 98® k W 

DimofrtiüAMi enwrgadura 11 ,G8 ni; ¡c-n- 

gitud 9.9G m; ahuro 3.04 m; suparhe-e 

8Ljr 23.04 m 1 

Peso: 2 £32 -.15 len v*c¡0l 

Prasieci biiés, velocidad másml GSC 

kmAv techo cpóreoonel 13 T10 m; sjiü- 

oqmia 724 km 

Armjirnfifita ..n cañón M4 de 37 mm y 
©uabo ametraradoras de lí_7mmyhas- 
151 oes bombas de 237 kg 


C0MPAMC10N 

Bell P 63 Kingcobra 
Focfca-VViilf Fw 13DF 
Havrker Typhoon 
fle-ggiane R ?Ó01 


VELOCIDAD CARGA BEUCA 

**** * * * 

+** ***** 

***** * * * * 

*** ** 


COMBATE 

** * 
***** 
***** 
+ * 



Después de ia guerra mtwfiM P-fií fueren 
reconvertidos orí LSanCOS VOÍenteS- 



Bell 47 Sioux 


Lf^= EE UIJ * HELICÓPTERO LIGERO POLIVALENTE + 194S 


£ clasico Del I MocM 47 "uó uno de los 
primeros holicOpieros que luvo un em¬ 
pleo práctco. Era teta maquina mátente 
quO resultaba económica y Simple de 
ulilizar. FabntídO hlSíi e¡ Bell 4? 


trigaza fuá us*So por SOS principales ser- 
vidot flsiadüumdenses, asi como cc 
mucícas otras fuerzas emnadas de todo 
el mundo Se * utikzó en lq& conflíaoSi 
ce Corea. A¡g<Hia 0 Indochina. 



CARA GTE FtiSTKAS &pl»M0del4í&S.v m altura 2.S4 rn; Juperf (fie dei nscodt- 



Plañía molrii: jn mwcy de éfnbofcs Av- 
00 Lycommg VO-43&B 1A de 198 kW 
Dimensión*»: fñameira dei roto- ' l 32 

Ef Bftl 47 50 p*né duramente lA ffirTM 
en Coree en mrífOriaS s^fli'mniiW. 


fíHOf tÓÜ.Sl m- 

Pesas' en vacio 786 kg; máximo al des- 
pegtie 1 293 kg 

Prestación*»: vu'ocidad múxima : 36 
krrub; lecívo da sorviao- 3 200 m, auto- 
IWÓ4I2 km 


COMPARACION VELOCIDAD CARCA UTIL COMBATE 


Bell 47 Sivux 
Bñstol Sycamure 
Hiller UH-12 Rayen 

A*raspábale Alnuertó H 


* * * * * 

***** ***** 

* * ** 

**** **** 


***** 
* + * 

* 

* * * 



























































Bell 204/UH-1 Iroquois 

j EE UU * HELICOPTERO DE USOS GENERALES * 1956 


RoflUH-l Iroquois y.. 

rra ton hclicopm-os. Conocido Kwno 
eses heüoópiera v sus sucesores 
fueron errp*eados en gran numero en V¡el- 
natfn ÉÍ 1 C0triet»a> ÍWiiano, al UH-1 


tianswnsisa hwitjes das* 20*5 * are- 
mM(s en pernera linea hasla los hese»la- 
las de retaguarda Se la uso Tamban para 
ItyiSfOrto dé FuoííSS Ü3p«í*M v SQWWS 
da a ClA en msfones dandestnas 



Boíl 20-1/U H-1 Iroquois 



CAflACTERÍSTICAS 

Bell U4+1C 

Planta motril: una turbina tvroo Lyco 
ming T53-L-5de 716 WV 
Pim*tfct¡on($c diámetro*! rotor 13.41 
m; longitud de-' luiwiejcIZUB m.: altura 


3.S4 m; superficie *1 disco del rotor 

maem* 

Posos: o" vecio 2 3C0 kg. mftaimq ¿i dv:;- 
009*4 309 kjg 

Presta cid nes. va'nc dad ma* " a 204 

krn/h; ttohg * servio. 3 50E m; ñuto 
nnmin 393 km 


lea firim tfj-eí atadelos líe í UH -1 Armamanim: cu íu í & 4 me r ra I IrnUy as de 

pnwtanm servicio en Viatnam. 2.62 mm v dos gOndotas de 24 coheios 


COMPARACION VELOCIDAD CARGA ÚTIL COMBATE 


Bell UK-lB Iroquois 
MIIMI-2 ‘HopRte 
Pwezki líLJ.íl 
Sikorsky S-55 


***** 
** * 

* * + * 

* + 


*** 

*** 

***** 

**** 


* •*** 
** 

*** 

*** 


Bell 205/UH-1D/H Iroquois 


EEÚU ' HELICOPTERO'DE USOS GENERALES * 19611 


EI prcryoeio bteOd *1UH-J lúe posrerww- 
menta reinado cera produc tí Mtxteta 
305. u UH-1D í- UH-lH rer a motores 
mas peleóles. Eslos hei-ciptefOS ludí-n 
IOS v^dñffc-as caballos de Detalla de a 
Guerra de Vietnam El US Army espern 
nonio el ane de tos asaltos hetiportadoai. 
ulikzandtí k» mismos t-pos de niloopto- 
ros equipados dsentamente para operar 
como transpones rslicks ■ I >■ an ados 
Tnogs"). Los oomelidos fueron desde la 


búsqueda y rescale, mando vetwtro), gue¬ 
rra etectuinoa. Ovacurófr anuaria irán* 
oone de tropas y enüenarnento 

CARACTERÍSTICAS 

0eli UH-1 H IroauOiS 

Planta motril: una turbina Auca Lvco- 
minflT53-L'13* 1044 kW 
Oim-BOBi-one»; o-emeVA rotor 14 63 m 
longaud, re™ plegado 1 7,62 m altara 4.43 
m. Auparte* aseo *i rotor íCáíé nr 



Un Betl zas 

dtrl US 4ímy. 


Bell 206 JetRanger 


EE UU HELICÚPIER0 LIGERO DE USOS GENtRALES 1966 


El heUdóptem I ce:© cari cusir plan i Mq*I 
206 detfiangw de Se eaiza ocmetdos 
miliares q* mok^en «I Msireranrientjo. 
enlace y e^pracOri. Presta servicio en el 
US A-rrty fflniO TH-É7 Ci**k y <Xf Lt U$ 
-íep.-,' ®tc TH-ST SeaR-anger 

CARACTEfllSTlCAS iBéíl 2066 Jet R IH9 
¡Plañís motril . la íurb -a A) son 2EC- 
C2CU*313kW 


Dim*iii¡*nes; d a me tro de focor i0..i6 
m: longitud, rolar ptagado 11.92 m; 9Hu- 
ra 2,91 m; superfioe der disco del rotor 
23,04 mf 

Pesos: en v-aoa 742 n^rmoal des¬ 
pegue l 45* kg 

Prestaciones: -. e cc-dad máama deoru- 
certj 216 krruti: mtoim» ustecWKl as- 
oens-c*ial 334 rr^min: te*o do Mhvoío 
4 115 me autonomía ?4B km 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Bell 206 JctRangtr 
Eufücapier Eaureuíl 
Hughes OH^S Cpyusp 


*+** * 

***** *** 

*** * * * 


** * 

* * 

***** 







Pa«¥.- en v¡ii;.n ? 353 vy nf-.-. mq al *s- 
oeo.e 4 303 kg 

PucsImmws: * 1 ' nn^xi ma M4 knyti, ie:ho 
de seruOo 3 S¿0 m; 3utorom>a 511 km 


Umt trinmi familiar an Vialnam 
ios "Hüttp" se posan wt tierra 
pare (iwcwgiir saldadas an al 
centra de ios corrrbJiíes. 


COMPARACIÓN 

Bell UH-ID Irotinbis 
Agusta A tflfl 
Fiifacnptcr Dauphln 
Wesllend Lvnx 


VCLDCIDAD 

** 

* * * * 

*** 

***** 


CARGA UTIL 
* * *** 
** 

* + * 
**** 


COMBATE 

***** 

** 

** 

* * * 



fíMJMprwí" «™ícÍDír) 
oas i 30 luanas Aereas (te todo 
ít rmm*. Un r¡ampiar d*l 
£féteitü paquistaní. 



La Armada 
itreaa utiliza et 
Bell 206 nomo 
anihtrbmatSno, 
irrmrwki con 
cargas uto 
profundidad y 
[arpadlos. 
































































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL 


Bell OH-58 Kiowa 


EE ULI HELICOPTERO LIGERO Oí EXPLORACION 1368 


En 1968 <• OH-BSA Kiowe erirci en p-o- 
Guccdn para e: US Aruy ccmo helicóp¬ 
tero : í>ár& de odáe'vaciún. Fue ampía¬ 
me me uli!lado en VifllrBm gr. mrtffliClfiíi 
■de flKpkrtcta, oonvt) aeree avanza*} y 
L-ansponeV P E ÜH-&IM) Kiow-n Wemor 
es Ja últrtVt ««íSién comalido pono 
pal es operar como expioradcr y dOS^r* 
nar ¡ase' para ae-o/iavas como el heli¬ 
cóptero de atáquO AH-64 Apache. 


CARACTEfltóTICAS Bel OHÍBD Kk^vai 
Planta motril: una lurt)in# AÜWfiT©- 
A-720 de 313 WV 

Dim*rtsian*i: diámetro de¡ ncior 10,77 
m longitud, rotor píétfádó 12.49 rn. ál- 
lurs 2.91 m supeHiCiedei disao del ro¬ 
lar 91,00 nr‘ 

Pescií: en yacc 7l9 kg má *tob des¬ 
pegue 1 451 kg 

Prestaciones; vvOGfcM mínima 222 


COMPARACtON 

BuII ÜH-5BD 
HugliEs 50CIIUI D Delender 
E uroeopter Eeureuil 
WestUind GeTclla 


VELOCIDAD 

*** 

+ * 

*■* + »* 
+ ** + 


ARMAMENTO COMBATE 


***** 

**** 

*** 

***~A 


***** 

***** 

**# 

* * * * 



km/h, ve ocídad aseaos ong midal 543 
rn*nin: teohó 5 670 m; níicmomia en m*- 
Són de eupJoraoón 491 km 
AmumaiiU:pía BHE?3 «JC» ’• ' 02 " "m 


El OH-53D utiNim mttif** Hafífíra o 
enflates. Stiire el rotor principoI 
lleva un vítor pora fa adquisición 
do blancos 




Bell AH-1 HueyCobra Iprimeras versiones) 


EE LHI HELICOPTERO DE ATAQUE 1965 


E Bell AH-1 HuéyColira I .a e pnmer he 
icópiena especHicán-eniti Jm Áb6 m para 
ataratlué -je obren do montando el -oíd! 
ye) rotor deí ben prtKádo UH-1 Njey en 
un nuevo fusea,e. Lasmisiones cW AH I 
ccM^ptirdian a e$ccli¿ armada v la accón 
c«™ plataforma de “&rtilfria Mída" lu¬ 
cradme* ot diserto da cafdne'd frpiaza en 


lindorn &>H (hXí6j]C> más de un rollar ¡fe 
AH-1G para el serróóán V#uwi. Le i* 1 - 
AH-1 J SeaCdPra del US Mamó Coros 
era la versión armada Cón cartones de 
AH-1G del ajé rolo. 

CARACTERISTICAS 

Bell AMI^ HuoyCc^a 


Plañía molrit; una turbina Lyooming 
T&J-L-13 dB 1044 kW 

ftinninsinntia: diámetro 0eá rotor 13.41 
m, longitud, rotor plegado l?-. IB m, al¬ 
lura 4.Qg m. superficie de d seo oe r o- 
ior 141,26 

El AH- JJ montaba dos motores 
p#FB¡ aomontnr la seguridad Ofl el 
ampieo desde portaaeronave*. 


n Bell AH‘1G HueyCobra 
dé U Ait Cávittty División, 

FéSOs: -nvacip 7SSkg, ma>irreal des¬ 
pegue 4 310 kg 

Prestaciones; velocidad máxima 351 
i;m/h; vplocí^d Rional micial 4B2 
m/mirvi techo de servicio 3102 m. ra¬ 
dio de tdivijflirt 414 km 
Atih símenlo: .-a íorroto b^íj la proa 
con dos amet r a!iadüras de 1,62 mm 
más cuatro larvucQhfjres. de ?0 mm 


COMPAAACIQN 

Salí A.H-1G HtiayCoben 
B*1I UH-lB gunahlp 
Mil MI-8TB ’HIp-B- 

AÓrosp.iliati!- Alou c m: II 


VELQCIBAP ARMAME UTO COMBATE 


***# 

*+•*** 


# * + + # 
* H 1 * 
**+ 
**** 


***■*•* 

+*■*+ 

**** 


Bell AH-1 HueyCobra (últimas versiones] 


EE JU HÉLICÓPTERÚ 0E ATAQUE S ™ 


Tríí, la Guerra de V¡etnam, e¡ US Army 
dotd a sus AH-lG can una medrada ca- 
pOod.íd contracarro mes a^le chairó mi- 
s'es TOVV. DBát» ened^íeí, Iüj Cobra 
han aoüpiado e-t*ertas de suoíjHiípm pla- 
nats. motores más puentes v un anr^- 
memlQ a bese dd cartOKri E US ArrVrv Si¬ 
gue s¿e"tW el principal usuario con casi 
006 AH1F y AH-1S en servicio. La ¿fu¬ 
ma versión « el AH-1W "WhisJtev Co¬ 
fre' dea US Marino CdrOS Mas grande y 
ivas ercazQjs cuatqu«rotroAH-.l. pufr- 
de lanía* wno misiles TCAA'oomo He - 


tiro. Sus cometidos incluyen atora U Ah 
cha conSraca-'ro y *: apoyo coresno 

CA RA.CTEfl I SUCAS fco AH-1 Vil H Ccfc-a 
Plañía mottlz: das twrb ras Gerer.i ETéc 
tncT7D0-GÉ4{ll de l2l2kW 
OimenilíMies: a e^elro coi rot* 1 14 C3 
m; kmgitLd. idlCf plegado 17,68 m; ak 

Ouraioíie ín Olperactófi "D»terT 
Srorrti^ tooAH'IW dolVSMC, 
dostruyéríMi owrtt hwim carros 
iraquíes on apoyo * üm marijiai. 


COMPARACION 

Bal] AH-1W HaeyCobre 

Agusta A 129 Man^usie 
Mil ME-2Í! 'Haveo' 
Westland Lyms 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


-Att A 
**** 
***# 
* + + 


# * te* 

** * 

+ » ^ + 
*#* 


+ *+* 

*** 

■*■ AtA- A + 
**** 


Igra. 4.3? m. stcerficia ce i d seo del rfli 
tof 168,11 ma 

en vacio 4 S27 kg r áíimoí des¬ 
pegue 6 631 kg 

Prestaciones: ,o ic dao " --i 78/ 

■ím.iti vokKUJíí) áSCJártJerial m-cal 244 


Un HutlyCohra da las 
Fuerzas de Defensa de Itrttel- 


m f min; lacha- de servad 3 CW m, radio 
do «mbáie 633 km 
Armamento: ..-icáivy- MT97 o; 2úmm 
OChp misiles contracarro TOW O HfrHirtj 
y dos conianonJOfOS CAU-68 con siete 
wheie&de 70 mm ceda uno 























































GRANDES AVIONES DE C OM BATE 










El Haniftt OS UP avian 
grande y patenta, íi dup¬ 
la tío ft los duras opera¬ 
ciones que stt rOñtizan 
despojando desde por¬ 
taaviones. 
















ara 


Ca 










Ef Hornet es uno de ios po¬ 
cos aviones de ataque que 
puede vencer a 
un moderno supercaza i 

L OS CUATRO BOMBARDEROS SE ACERCARAN al 
objetivo, un gran complejo aeropor- 
tuario en el interior de Iraq. Cada uno 
llevaba más de 3 500 kg de bombas. 
A casi 50 km de distanciar un avión radar 
AWACS que estaba de patrulla a alta cote 
lanzó una alarma. MiG iraquíes se acercaban 
velozmente. El capitán de corbeta Mark Fox 
y el teniente de navio Nick Mongillo de la US 
¡Navy presionaron el pulsador de Sus palan¬ 


cas de mando para seleccionar Eos 
misiles, conmutando instantánea¬ 
mente el radar y los sistemas dea 
bordo del modo aire-superficie al mo¬ 
do aire-aire. Fox enganchó d os MG- 
21 (F-7A chinos) a 15 km de distan¬ 
cie y encuadró al avión de cabéis, 
mientras Mongillo se ocupó del gre¬ 
gario iraquí. Los restantes aviones nor¬ 
teamericanos engancharon otros avio¬ 
nes enemigos. Los dos grupos se 
acercaban a una velocidad relativa do 
más de 2 2QG knVh cuando Fox lanzó un 
AIM-9 Sidewindery un AIM-7 Sparrow, mien¬ 
tras que Mongillo lanzó sólo un 5parrow ha¬ 
cia su objetivo. Una vez respondida la ame- 
nara aérea, los pilotos volvieron a ocuparse 


i a aviónicii da alta lee 
nolotjia dúf F/A-18- la 
permito llevar 
a cata upo amplia ga¬ 
ma de misiones. 

141 
































lo* Homot entraron en 
acción por primera vez 
en 1988, desdo la cubierta 
del viejo portaaviones 
USS Coral Scu, oJ atacar 
emplazamiento 3 
de misi/os antiaéreos 
en Libia. 


de sumisión original da 
bombardeo. Pocos avio¬ 
nes bombarderos son 
tan versátiles como el 
McDonnell Douglas F/A- 
18 Hornet Sus orígenes 
se remontan a los años 
setenta. Por entonces, la 
US Mavy deseaba ad¬ 
quirir una versión naval del nuevo Light 
Wergbt Fighter {LWFb el caza ligero de la 
USAF, como complemento de bajo coste del 
ce?eF-14Tomcatycomo reemplazo para el 
avión de ataque A-7 Corsair II. Sin embao 
go, la US Navy deseaba un h i motor, dado 
que este tipo de aeronaves tendría mayor 


probabilidad de regrosar a bordo en ceso de 
da ños de combate o parada de motor. Cuan¬ 
do la USAF eligió el F-16 monomotor,. Ib Ar¬ 
mada se decantó en cambio por el perde¬ 
dor, el Northrop YF-T7. Sin embargo, el 
YF-17 era demasiado pequeño y Northrop 
carecía de experiencia naval. McDonnell 
Douglas se convirtió en el contratista princ 
pal y asi nació el más grande y más capaz 
F/A-18 Hornet. Este avión se ha convertido 
con el tiempo en el más versátil caza bom¬ 
bardero de ¡a historia de la US Maw y en su 
monoplaza más importante actualmenteen 
servicio. La característica principal del Hor¬ 
nee os precisamente la versatilidad, de la que 
se deriva su designación F/A que significa 


GRANDES AVIONES DE COMBATE 


El quinto F/A-ISA de 
desarrollo lanzo un mi¬ 
sil Alñfí-? r El sistemo da 
armas controlado por 
ordenador del F/A-18, 
basado en ef radar 
APG-6S, Oí tww d& tos 
niés avanzados del 
mundo. 




— 


El Hornet e* un desarrolle 
del Northrop YF-17 
Y conserva toda mu sober¬ 
bie agilidad, pero 
en una célula más grande 
y robusta. 























-18 HORNET 


F/A-18 Hornet 

DATOS TÉCNICOS 3 


MiC'íi j 
jj* Z45U hro.'hjj 


f-16 

212:4 km.'h 


Pn 

Crj:,forF[íiir uñ 
HüriKri 

en born-tHrdero 
bas-ts un into- 


» ' 


F/A'lii 

ISIS kmVh | | 


CARGA BÉLICA 


VERSATILIDAD DE MISIONES 

La gran vo-JiEnia da! McDaniifrir DñuflCai F/A-18 
rnsiH e «n wi versnii h ilad, iba elicii «ama e b 

£B q ué LOli’Mj bümbfiída rp 


VELOCIDAD 

Lñí, Harnsi n d ¡jIcbíiish vílMid-iiosaüIraiMj. 
Aunque b-í -capulí de volar n Mnch 1,9. el F/A-18 

rnnhntira gqncralniEnia a vrlac iJud iuLituliCa 


Los Knmri sort tapaetu da Ifaniparlar cualquier 
ArtnatádLca del ¡iwBfiterin do la US Nnvy. del 
Marino Cerpí ¥ d'fl ln USAF. 


Aá M¡t 


ORES DE CARGA LIMITE |g) 

íes cMpaj da sapurtui laciures da carga 
■ rime sinólaran loada un c«a 


Mig-29 


Los Hórnet pueden seguir y 
empeñar simultáneamente 
numerosos blancos. 


ARMAMENTO 

Con un radar y un si&temn da control da tira avan 
¿9disi*nw. »l F/A-19 panda qmpwftar su a.rmah»o 
tu r.im mOrtsl i: li uaLiá 


AGILIDAD 

En loa cámbales «rwH le fatocidad es flonrulnwn- 
1c menor de rtO knVhL Los H«net hiarwi disañndoi 
pera Ib máxiniÉ agilidad n Bst*wloeid*d, 


MlG -29 

CI ¡nln mu uyis y jo el Henal y 
can umurjjumta muy pfi 1 t| 6 . el 
MiG-29 'fulero m" rusa as mocho 
nunnsvamtilqya e! íaeatjnrn- 
bardan «cidanta!, 


Los rivales 


F-16 

Venrcrinr dn I Hnrnul ira 
al cancursu LWh de le 
ÜSAK. »l F-ISes un cara 
más, pequede, nntlifl*- 
ra y da prestaciones si- 
mtloros guo al F/A IR. 
■paro con cnpnriilnd pn- 
livnlcntu ■nlcriar. 


Fighter/Attack, es decir, caza y ataque/bom- 
bardeo en un solo avión. A pesar de ser un 
caza soberbio y un eficaz interceptados el 
Hornet no está optimizado para velocidades 
muy altas (sus difusores de admisión da ai¬ 
re limitan la velocidad acerca de Mach 1,83, 


Sin embargo, a velocidades inferiores, el Hor¬ 
net posee una extraordinaria agilidad y es 
capaz de superar en virada a los restantes 
cazas norteamericanos. En combate cerca¬ 
no puede utilizar su cañón M61 Al de 20 mm, 
montado sobre et eje central para obtener la 
máxima precisión y atojado sobre la antena, 
en una instalación tan eficaz para el amorti¬ 
guado de las vibraciones que el radar pue¬ 
de seguir funcionando aunque el cañón es¬ 
té dispa ra n do. El F/A-19 puede lleva r misile 5 
AIM-9 Srdewinder, AIM-7 Sparrow o AIM- 
120AMRAAM a pesar de ir cargad o de bom¬ 
bas, gozando con ello de una notable capa¬ 
cidad de autodefensa. Así, cada misión puede 
ser de paso una patrulla contra aviones, tan 
pronto el objetivo terrestre es batido. 



























GRANDES aviones DE COMBATE / 


Amplia gama de armas 

El Hornet puede transportar prácticamente 
toda la variedad de armas aíra-superficie de 
la US Mavy: bombas de caída libre r bombas 
de guía láser o frenadas con un peso máxi¬ 
mo de 1 000 kg; misiles como los AGM-88 
HARM r los AGM-66 Mavenck o los AGM-84 
Harpoon; bombas nucleares y cargas de pro¬ 
fundidad- Una gran ventaja de la que gozan 
los pilotos del F/A-T8 os la de recibir la in¬ 
formación de vuelo y de combate con gran 
claridad g raci as a la pa nía Ha de presentado n 
de datos "de cabeza altó", 0l HUD (Head-Up 
□ isplay), apoyado por tres grandes visores 
multifuncíonales a color. El habitáculo mo¬ 
noplaza del Hornet es uno de las mejores de 
los años ochenta. Todos los mandos vitales 
para el vuelo y el armamento se controlan 
desde la palanca de mando y la de gases. El 
excelente radar AN/APG-65 del F/A-lfi pue¬ 
de mudar de función con sólo pulsar un bo¬ 
tón. Puede localizar blancos de lasrdíman- 
siones de un caza a distancias de 1-50 km y 
pueda seg uir hasta 1 0 blancos aéreos de fo r- 
ma simultánea. Este radar es también un so¬ 
berbio sistema aire-superficie capaz de fun¬ 
cionar en modo cartográfico, calcular la 
distancia al blanco y realizar el ataque auto¬ 
mático. Las prestaciones en ataque noctur¬ 
no y con cualquier condición meteo pueden 
ser au mentadas a posterior/ medi ante el em¬ 


pleo de un FU R AN/AAS-38 ds Ford Aeros- 
paoe y/o un sistema de localización e ilumi¬ 
nación lasérica AM/ASQ-173 de Martin Ma¬ 
ri etía, A las primeras versiones del avión, el 
F/A-18A y la biplaza @ r Jes siguió en 1936 la 
mejorada F/A-18C. Esta versión incluye una 
dotación defensiva ÉW |Electronic Warfare, 
guerra electrónica} mejorada y la capacidad 
para lanzar los misiles AGM-G5 MsvsriGk y 
AIM-120 AMRAAM, De inmediato, los F/A- 
1BC han sido potenciados en sus capacida¬ 
des de ataque nocturno, con un tablero de 
instrumentos compatible con el sistema NVG 
(Night Vision G lotes, anteojos de visión noc¬ 
turna}, un FLIR y una pantalla para cartogra¬ 
fía digital a colores. 

Control aereo avanzado 

Ei US Marine Corps ha dado un paso ade¬ 
lante en el concepto de ataque nocturno con 
al ¡Homar, al desarrollar una versión biplaza, 
la F/A-18D, para reemplazara sus A-G Intru- 
der. Lú$ Marines utilizan además el F/A-18D 
como FAC veloz IFordward Air Controller, 
controlador aéreo avanzado) para mantener 
al enlace entre las unidades aéreas y fas del 
terreno. $a ha emitido además una propuesta 
para un avión de reconocimiento biplaza to- 
dotiempo basado en al F/A-18D y denomi¬ 
nado F/A-13i;CR). Un gran número de F.A-IB 
prestan actualmente servicio. El USMC ha 


'Fast FAC’ 


i] 1 |f ’T i Ti j 






Los biplazas F/AdSD Hornet del VMFA(AW)-121 f los Green 
Knights (Caballeros Verdes), operaban desde le base aérea de 
Sheijlsa, en Bahrein. Su misión era el empleo de avanzados 
sensores y armamento en ataques nocturnos y en el cometido 
de “FAC veloz" para focalizar e iluminar los blancos 
para otros aviones , menos capaces , 
de la Coalición. 





ARMAMENTO 

En misiones 
efe “FAC veloz" lúa 
Hornet, armados 
ton góndolas lan¬ 
zacohetes LAU- 
97, señalaban tos 
blancas a otros 
aviones de la Coa¬ 
lición. 


f=I 
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RADAR MLI1TIFUNCIÓN 

El AFG-G5 sigue simultáneamente 10 blancos, mostrando 
ochó al piloto O al oficial de vuelo. El sistema de control 
de tiro emplea el radar para indicar el lanzamiento da los 
misiles, la suelta de bombas o el fuego del canon. 



















CAÑÓN 

El cañón da £0 mm del Hornel dispara a 
través de una aborEura situada directa- 
mente delante de te cabina. Es une arme 
extremedarnerne precisa tanto pata el 
combate aire-aire como aire-suelo. 


motores- fF radar ntultilairtcian 
APG-65 es el estándar para la 
evaluación de oirtí rad&fas- 
Combina buenas prostaciónes 
con tacilidaíT de- manten i miento. 


1974 0 ftloftbrop YF-17 
hace *u primer vuelo 


^1973 St primar F/A-lB 
"■ HnrMt den|>eyt it« líi 
factoría McDonnell Douilns 
en St. Uni) 

^ 19PO El ttoiTOt hace 
. --i aun prueban do vuelo en 
103 partaauiafiea America, J. 
F, Kennedy ¥ Cari Vinson 

-...¡JL, 1333 El squadron VM- 
FA-31 A es la primera 
unidad opere cieña I de F/A-tB 
HornOt 


CABINA 

El F/A-1SD dispone de dobte- 
mandn en I ü posición ¡rasera, 
Las tres pantallas de tubos ce 
idílicos dot oficial do vuelo es 
tan desEinadas o IOS sensores 
y al control del armamento. 


ALA PLEGABLE 

Proyectado para 

operar desde por¬ 
taaviones, el Hor- 
nel posee los ux- 
(remos 

marginales de IOS 
semiplenos ple¬ 
gables hacia arri¬ 
ba mediante una 
charnela síimeti ¡ri¬ 
la al borde inter¬ 
no de los alero¬ 
nes. 


4^1986 Bautismo do fue¬ 
go sobre Libia. Los 
F/A- 1 S destruyen posiciones 
de radar y de misiles en los 
ataques de marte Y abril 

1931 Horno i de 9 a US 
JL,-/ Navy desde pertaavio- 

nes y toa del USMC 
detdo bases en Bahrein, Sii- 
tran en combata en la Guerra 
del Golfo- Los Hornot fueron 
loe únicos ¡avi cunea de la US 
Navy que obtuvieron derri¬ 
bos 


SENSORES 

Los F/A-18 'PAC' eran 
equipados con un sistema 
de designación láSOr.'tütO- 
cámaras de ataque coloca¬ 
do en el lado izquierdo del 
fuselaje y un FLIR en un 
contenedor en el lado de¬ 
recho. 


REGISTROS 

üa mayoría de los paneles del fu 
se!aje puede ser desmontada ac¬ 
cionando iroso cuatro ganchos 
de apertura rápida que permiten 
un Fácil acceso para las repara¬ 
ciones y los recambios. 


t/n F/A-1SÜ M Marine 
Cürpt sobrevuele los /ir- 
cendistlos campos püiroH- 
feroe tie Kuweit, 


A (aw)-sbs 


prestaciones 

LOS motores del Hornel, capaces de rapidísi¬ 
mas variaciones de dolencia, permiten una 
Oxee lome aceleración a bajas velocidades. 
















































GRANDES AVIONES DE COMBATE / 


equipado con este avión 14 squadron regu¬ 
la res, más dos u n idades dotadas de F/A-18D 
y otras cuatro en vías de alista miento. Un 
quinto squadron emplearé la versión de re¬ 
conocimiento, mientras que cuatro unidades 
de le Reserva efectúan su transición al Bor- 
nei monoplaza. La US Navy dispone de 24 
squadron regulares y de cuatro unidades de 
la Reserva. También los portaaviones desti¬ 
nados al retiro del servicio activo han sido 
equipados con dos unidades de F/A-13. Fi¬ 
nalmente, este avión está entrando en servi¬ 
cio en cometido da "agresor electrónico* (es 
decir, simulando el enermigo) en el adies¬ 
tra miento real de Jos pilotos. 

Flexibilidad del Ala (cvw) 

Los Hornet operan en el núcleo de la estruc¬ 
tura de la CVW (Cerrier Ves sel air Wirvg, ala 
aerea de portaaviones! formada por cinco 
squadron. Un comandante de Air Wing con 
dos sq uadron do 12 Hornal cada uno puede 
utiliza ríos como dos squadron adicionales de 
caza para complementar la capacidad de in¬ 
terceptación de sus F-14 Tomeat o com o dos 
squadron extras de aviones de ataque todo- 
tiempo para coadyudar a sus A*$ Intíuder. 
Tras su bautismo de fuego, en 199$, con la 
destrucción de emplazamientos libios deSAM 
mediante el empleo de misiles AGM-8B 
HARM, este avión ha sido ampliamente uti¬ 
lizado durante la Guerra del Golfo- Nueve 
squadron de la US Navy embarcados y sie¬ 
te squadron del Marine Cürps con base en 
tierra tomaron parte en la operación "Tor¬ 
menta deJ desierto"'. Los F/A-18 realizaron mi¬ 
siones de defensa aérea de la flota, misiones 
defensivas de contraavi ación, de interdicción, 
de apoyo aéreo cercano y también misiones 
de supresión de las defensas antiaéreas. Los 
pilotos Fox y Mongilfp, a bordo de sendos 
F/A- 18 del Squadron VFA-31, obtuvieron los 
únicos derribos de reactores veloces conse¬ 
guidos por la US Navy durante Ja guerra, Un 
solo Hornet fue derribado por las defensas 
enemigas, en concreto por la acción de un 
misil SA-6 iraquí. 

Corto radio de acción 

Al F/A-10 se le achaca corto radio de ac¬ 
ción, defecto especialmente preocupante co¬ 
mo Substituto del A-6, Su versatilidad ha con¬ 
seguido, sin embargo, numerosas ventas, 
Canadá fue el primer usuario extranjero, ad¬ 
quiriendo. en 1999, más de 110 aviones. Es¬ 
paña adquirió 22 ejemplares entre 1936 y 
1990, encuadrados en las Alas 12 y 15. Algu¬ 
nos de ellos realizan cometidos de interdic¬ 
ción aérea sobre Bosnia, como parte de los 
efectivos de la QTAN e incluso han entrado 
en acción. Olías exportaciones se han reali¬ 
zado a Australia, Kuwait, Suiza y Finlandia. 





























AtalVl 84 Hrirpoon 

Misil nnlibugue 


Mh64 

Bamba de dito explosivo de 
2 000 librea (907 fcgí de bajo 
resistencia aerodinámica 

VI / AIHfl-3 Sadewi ndcr 


Misil aire-aire de alci 

ce corto 


LAU-97 

Colimes sin 
guíe de alto- 
explosivo 


AIM-120 AMRA.fi, 1V1 

Misil avanzado ab¬ 
re-aire alcance 
medio 


¿OS Womeí pertenecien* 
les a otros países, como 
íos F-fS e#pflñoíes r puo- 
den utilizar otros tipos 
do armas de producción 
propia. 


afkíibuíjue 


Alcance: 120 km 
Dimensiones; longitud 3,@¿ TTi; 
diámetro 3Í3 mm; peso 522 kg 
Cabeza de guerra: 227 kg íHEI 
de detonación retardada 
Sistema de guía: perfil de vue¬ 
lo a ras de agua, gura radar acti¬ 
va con corrección de datos par 
un tercer operador 


Alcance: 75 km 
Diñen sí cues; longitud 4,16 m; 
diámetro mm; peso 36Ó kg 
Cabeza de guerra; 66 kg de el 

lo explosivo (HE), espglela de 
contacto y láser de pTosimidad 
Sistema da guíe: lanzamiento 
preprograma río, inercia I y guia 
radar pasiva 










































MISIONES 


Destructores L 


AS SANSAS DÉ ALAflMA UWZAHQN SU 
aullido. | Ataque ín mine me con 
misiles! |Corred a los refugios, 
rápido! Y en los bares y en los 
búnkeres, en das viviendas civiles y en 



Durante la Guerra del Golfo, la amenaza de los 
misiles "Scud" Iraquíes provocó un enorme es¬ 
fuerzo por neutralizarla. El medio principal utili¬ 
zado en esta caza fue el F-1SE Strike Eagle * 


los cuarteles militares, iodos esperaban 
la inevitable explosión mientras se co¬ 
locaban los rriáacoiíi&fl] it¡yés,Tudu3 se 
hacían la misma angustiosa pregunta: 
¿les habría llegado el turno de ser al¬ 
canzados por un "Scud"? Durante la 
Guerra del Golfo, los misiles tierra-fie* 
rra J, ScucT i raquies fueron lanzados so- 
bre objetivos en Israel y en Arabia Sau- 
di, Muchos fueron abatidos por los 
misiles Fatrlot, pero algunos consi¬ 
guieron penetrar Jas defensas y causar 
muchas víctimas. Aunque fas imáge¬ 
nes televisivas fueron espectaculares. 


Él'Sed" 
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La amenaxa 


eñ términos m i litares, 
el bombardeo intérmi- 
tente de tos J ' Scud" fue 
de limitado valor estra¬ 
tégico. Sin embargo., el 
efecto político fue muy 
superior al causado por 
cualquier destrucción. Et 
objetivo de Hussein era 
gimple- provocar a Israel 
a una reacción militar y mi¬ 
nar asi la frágil coalición 
guiada por los árabes contra él Lo que 
hacia a tos ataques más terribles era el 
saber que Iraq había experimentado con 
cabezas químicas para sus misiles. Es¬ 
ta amenaza dio lugar a que los “Soud" 
se convirtieran en objetivos prioritarios- 


Se abre la veda 

N unca se sabrá cuán cenca estuvo el dic¬ 
tado r iraquí de conseguir su objetivo, 
pero el que no tuviera éxito se debe en 
gran parte a los esfuerzos de muchos 
aviadoras y soldados aliados empeña¬ 
dos en la gran cacería del ,r Scud". lo¬ 
calizar tos misiles en vuelo era bastan¬ 
te fácil- Eran descubiertos por los 
satélites y los aviones radar AWACS e 
Inmediatamente se daba la alarma. Des¬ 
cubridos antes de que fueran lanzados 
era una Larca mucho más difícil. Los mi¬ 
siles se lanzaban desde el desierto oc¬ 
cidental de Iraq. Moviéndose sólo de no- 
cha. los complejos móvi les 
de transporte, emplaza¬ 
miento y tiro de los "Scud ", 
llamados TEL (T ransporter, 

Erector Launcher) por los 
estadounidenses, aprove¬ 
chaban las características 
del terreno como cobertu¬ 
ra. Durante d día, los 
TEL se escon¬ 
dían bajo los 
puentes de las carre¬ 
teras o en tramos de gran¬ 
des canalizaciones; eran buscados por 
los AWACS, por los dos prototipos del 
E-@ JSTARS, por aviones dé reconoci¬ 
miento como tos Tornado GR,1 A de la 
RAE y los Mi rage F1CR de la Armée dé 
TAir y por escuadras de las Fuerzas Es¬ 
peciales norteamericanas y británicas 
que operaban en el interior del territo¬ 
rio iraquí- Los A-10, los F-111 y los AH- 
64 que surcaban los cielos de Iraq des- 

Vefoz, fuertemente y capes 

de coaccionar més rápidamente 
tfue cualquier otro avión, ei F-15E 
fue el mas eficaz carador de misi¬ 
les "Scud". 


El misil antiaéreo- Patriot fue uno 
de los principales protagonistas 
rie la guerra a través de Eos H me- 
dia“. Desplegado como sombrilla 
protectora en torno a objetivos 
claves como ciudades y aero¬ 
puertos, sus resultados no fueron 
las espectaculares como apare- 


de los misiles 


Algunas soldados, embutidos en sus trajes 
ABO. esperan un ataque con gases que 
nunca [logaría, alorlunadámente. A pesar 
do alio, las cabezas de alio explosivo que 
lograron burlar a ios Patriot causaron da¬ 
nos ingentes. Las victimas fueron n unta ro¬ 
sas, con un total de 335 muertos y casi 350 
heridos. Sólo en Tel Aviv, casi diez mil vi¬ 
viendas resultaron dañadas, mochas de 
ellas por fragmentos de misiles intercep¬ 
tados porios Patriot, 

© 


Él H Seud“ es un misil balístico trans¬ 
portado sobre un Yéluculp plataforma 
de lanzamiento. Lo versión iraquí "Al 
Hussein" ara un "Scud ET modificado; 
llevaba una cabeza do guerra de 150 
hg i:un un alcance de casi 600 km El 
Fa nía miento ñecas ¡ta ba mu Chas hora s 
de trabajo lizquierda|. que implicaban 
el levantamiento topográfico do la zo¬ 
na. la disponibilidad da precisos datas 
meteorológicos y el llenado del misil 
con el propergol liquido. 






















































MISIONE 





truyeron numero- | 
sas rampas móviles 
de lanzamiento, pero 
sólo cuando tal oportunidad 
se les presentaba- Pero de todos los ca¬ 
zadores de J 'Scud", un solo avión re¬ 
sultó ser rea límente vá lido. E IF-15E Stri- 
ke Eagle era el avión da combate mas 
moderno de la guerra, dotado con Pos 
más ava nzados sensores y a rmado con 
la última generación de ordenanza "in¬ 
teligente". El F-1 SE pudo ilevar com¬ 
bustible y armamento suficiente para 
patrullar durante horas, caer a veloci¬ 
dad supersónica hacia la posición de los 
"Scud" y sembrar la zona oon bombas 



i contra 

CflU 

i. Rare la señal da calida \ 

* C DCéría do " Scud ” \ Los 
denzíin las misionas ífo 
con seim tonto armado sotare los ca¬ 
ire* donde se supone que traes si- 
*n las rampas de los ¡misiles 

i _ m¿' ’*■ “ ‘ ti... V V¡¿ * t, ' 

19 lebrero 1991 La búsqueda 
de las rampas de mis de* afean- 
cénit: en un periodo do 24 ha- 
100 misto nos de caza 


e¿ 

el 



1991 Un J# Scud" 
rizada contra A .rubia SaUdi, 
timo lanzamiento dé ti) guerra 


Tantee 1 final: íraq lanzó 86 
"Scud", El 335 Te di cal Fighfer 
Squadron destruyó 4B rampas móvi¬ 
les 



de racimo, bombes de 
caída libre convenciona¬ 
les y acabar con bom¬ 
bas de guia láser. En el 
momento inicial de la inva¬ 
sión de Kuwait, sólo un squadron 
efe F-T5E estaba listo pera ser emplea¬ 
do, pero un adiestramiento intensivo 
permitió poner a punto hombres y má¬ 
quinas y cuando llegó la hora cero es¬ 
taban ya presentasen la zona del Gol¬ 
fo 4o Strike Eagle en configuración de 
ataque. Las misiones fueron largas y ex¬ 
tenuantes, Los F-15E volaban durante 
h oras a lo largo de u na ruta preo rden a ■ 
da en espera deque Sucediera algo. Era 
e! único avión presente en aquel teatro 
de operaciones capaz de aceptaren vue¬ 
lo Ja señalización de un blanco y tener 
luego la probabilidad de descubrirlo. 

Perfil de la ivusíon 

Los Strike Eagle poefian recibir infor¬ 
maciones sobre el objetivo de une gran 
diversidad de fuentes, incluidos los 
AWACS y las escuad ras de expió ración 
en tierra, pero operaban particularmente 
bien con las plataformas radar E-8 JS’ 
TARS. Ambos vehículos poseen la mis¬ 
ma tecnología radar de apertura sinté- 
lica r asi que tanto al JSTARS como el 
F-15E podían "ver" imágenes similares. 
El E-fS localizaba los potenciales lanza' 
dores de los "Scud" o bien recibía da¬ 
tos sobre las posiciones de los misiles 
iraquíes por otras medios dé reconocí- 
mi ento, Transmi! ía después la pos ición 
y los datos del blanco a los F-15E. Las 
tripulaciones de Jos Stnke Eagle, utili¬ 
zando sus pantallas de cartografía mó¬ 
vil,, obtenían una reconsfruocíón carto¬ 
gráfica de la zona indicada por el 
JSTARS. Comoquiera que ambos avio* 
nes veían imágenes similares, resulta¬ 


ba fácil para la tripulación del JSTARS 
indicar la exacta localización de los 
"Scud " a los Eag le, Los dos h ornó-res a 
bordo podían insertarlos o cambiarlos 
muy rápidamente en los sistemas de 
navegación y ataque. El jefe llevaba el 
contenedorpara la designación de blan¬ 
cos LANTlRN y cuatro bombes de guía 
láser GBU 1Q, mientras que el gregario 
llevaba bombas de racimo CBU-87 y 
bombas convencí o nates Mk 32. A me¬ 
dida que la guerra proseguía, el éxito 
en la cacería de íüs "Scud" resultó evi¬ 
dente, ya qua fas presas eran cada vez 
más raras. El Stríke Eagle resultó une 
arma terriblemente eficaz, 


Lo* F'15E localizaban ios "Sfurf" 
de noche con sensorios infrarrojos. 
Sin vmhurgo, se necesita cierta «.«■ 
ponencia para comprender que le 
pequeña manche que aparece 
en te pfmtaiia era en realidad una 
rampa móvil. 
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tdj Fuerzas Especíalos (ío ífl Coj- 
ticióri proporcionaron la designa¬ 
ción ¡asar pura ios F-T5E Estos 
hombres $e infiltraban en ef tóffi 
lorie enemiga an buSCfl de /es es 
curritíisos "Saud". 




DESTRUCTORES DE SCUl 


Pflfí) na desperdiciar fas sa 
fhi<i 3 . a fas F'iSE te iflJ 
asignaban objetivos S6CVfl 
darías pera ai caso de que 
no fueran Capaces da fo¬ 
calizar un TEL en su 
1 ^ emplazamiento de 
Rk disparo. 






































Probado en combate con éxito durante ia operación 
"Tormenta del desierto ", ei sistema JSTARS ha 
revolucionado ¡a guerra terrestre al proporcionar un 
cuadro exacto del campo de batalla. 


E l JSTARS (Joint Surveillance and 
Target Artack Radar System, siste¬ 
ma radar conjunto de vigilancia y ata¬ 
que) es. un avanzado sistema aero- 
portado para mejorar la capacidad de 
reconocimiento táctico y de recogida de in¬ 
formación sobre el campo de batalla; esta en 
vías de desarrollo por cuenta del Departa¬ 
mento de Defensa de Estados Unidos, Un gi¬ 
gantesco radar Norden de barrido lateral es¬ 
tá instalado bajo el fuselaje de un Boeing E-9, 
una transformación del viejo avión de linea 
Boeing 707 r ooñ puestos para los operado¬ 
res en la cabina de pasaje. Para la vigilancia 
de una amplia zona, el JSTARS utiliza Su ra¬ 


dar de barrido electrónico para descubrir y 
local izar objetivos que se muevan (enlámenle- 
sobre una superficie de varios centenares de 
kilómetros cuadrados. Restringiendo la lo¬ 
calización en un proceso conocido como 
"búsqueda dé sector" y utilizando un com¬ 
plejo sistema de elaboración,, el JSTARS pue¬ 
de reconocer la diferencia entre vehículos de 
ruadas, como ca miones y automóviles, y ve¬ 
hículos de cadenas, como los cairos de com¬ 
bate y los vehículos acorazados de transporte 
de tropas. El sistema JSTARS opera en va¬ 
rios modos. Además de un indicador de ob¬ 
jetivos en movimiento (MTI, Móving Target 
Indicator), emplea también un sofisticado rg- 


ÉVtfl imflpíñ dé redar 
tomada def JSTAfíS ai 
final do ia operación 
"Tormenta del desierto “ 
muestra la retirada iraquí 
en moto do Kuwait City, 
descrita como “la madrv 
de tOÓOt fot retirada?'^ 
Cada cruz seña ¡a un 
vehículo O dd pequeño 
grupo de vehículos. 


El mando 
de la batalla 

El sislnma JSTARS permite "ver" el campe 
de batalla can gran claridad. Les jefes pueden 
enviar asi, en mofle .protegida y sin retraso, 
informaciones decisivas a las iropas de 
primera linea yo las avienes de ataque. 

Un genera] dé la US AF Ira resumido asi la 
contribución del i- 0 ; “Sobra el campo de 
batalla, los blancas móvil es ya no permanecen 
en movimiento durante mucho tiempo". 



1 BUSQUEDA, Ei 

JSTARS locadia 

vehículos en movimiento r*" 
en el sur de Iraq; y kuwait- 


Or bu ¡trido sentiré sí golfo 

Arábico, SU rrutiir puncta 
germinar ccn precisión 
la neturaleia do lo 
amenaza, distinguiendo 
entre lormocione^ áu 
imn lT:. y convoyes de 
vehículos ton ruedas, 
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JSTARS OJOS DE LA. TORMENTA 



Los dos prototipos do 
JSTARS fparan 
enviados rápidamente 
al Golfo para re forzar 
fa capacidad de 
vigilancia de fa 
Coalición ante* v 
durante fa Guerra dvf 
Güito; estos florones 
totalizaron más ríe 
600 horas do vuele 
operecionel en ten 
sólo 54 niiFsípsi^s, 


¿es dos primeros E-B 
estaban equipado* 
COPtO consolas, pero 
los JSTARS de serie 
dispondrán de 
puestos pitra í 7 
Operadores „ 


de que todas tas informaciones pueden ser 
enviadas a través de un enlace de transmi¬ 
sión de datos (data link) a una apropiada es¬ 
tación en tierra que puede así proporcionar 
al comandante del campo de batalla una 
exacta visión de la situación táctica y estra¬ 
tégica, Estos, datos pueden ser enviados di- 


proporcionando un cuadro de la situación 
táctica a los comandantes a nivel divisional 
o de cuerpo de ejército- El empleo da los da¬ 
tos aéreos comporta la elaboración de la in¬ 
formación a bordo y su envío a sistemas C 3 1 
íCommsnd, Control, Communications and 
Intelligenoe) como ef E-3 AWACS o también 

a aviones apropiadamente equipados, De es¬ 
ta forma fueron usados en el Golfo los F-15E, 
que recibían los datos de los "Scud' r direc¬ 
tamente del JSTARS, reduciendo el liempo 
entre localización y ataque, Los E-S estuvie¬ 
ron muy solicitados. Las planas mayores los 
requerían para las patrullas largas de reco¬ 
gida de información, pero los planificadores 
los querían a su disposición para que guia¬ 
ran a los aviones lácticos en sus ataques. 


dar de apertura sintética {SAR, Syhthetic 
Apertura Radarí en modalidad da explora¬ 
ción pare proporcionar imágenes de calidad 
casi fotográfica, identificando blancos fijos 
que pueden variar desde grandes infraes¬ 
tructuras industriales a puentes, asi como 
identificar objetivos de dimensiones medias 
tales como parques de artillería, blanco? li¬ 
neales como barreras de alambradas y sis¬ 
temas de trincheras, hasta convoyes y vehí¬ 
culos aislados, Una pantalla para la indicación 
de objetivos fijos £FTI, Fíxed Target Indíca¬ 
lo d puede ser seleccionada mientras el ra¬ 
dar opera en modo SAR, mostrando asi só¬ 
lo los blancos fijos más grandes de la iona 
barrida. Además, a pesar de que el £-8 trans¬ 
porta operadores apropiados y puede actuar 
como puesto de mando votante, la verda¬ 
dera ventaja del JSTARS reside en el hecho 


Derecha; Los dos ES 
estuvieron en vuelo 
día y noche durante 
la operación "Tormenta 
def desierto". 

Su contribución fue tan 
importante que uno de 
elfos estaba siempre en 
vuelo. 


rectamente a los comandantes de las fuer¬ 
zas aéreas, en tierra o en vuelo, con un sis¬ 
tema conjunto de distribución de informa¬ 
ciones tácticas, el JTlDS Uoint Tactical 
Information Distribuí!on System), Como el 
JSTARS opera muy por detrás de las líneas 
propias, las estaciones en tierra pueden ser 

situadas en lugares de mayor seguridad. 

Cuadro de la batalla 

Cuando se emplean conjuntamente, las mo¬ 
dalidades IWT1 y FTI proporcionan un cuadro 
casi completo del campo de batalla. Esta ca¬ 
pacidad puede ser empleada para dirigir tan¬ 
to las fuerzas e n t ie rra como I as aérea s con ■ 
tra blancos específicos. Los datos del ejército 
son proporcionados mediante módulos pa¬ 
ra el apoyo al suelo {GSP, G round Support, 
Modules), que elaboran los datos del radar 
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nadir de 

liáis ampiar 
bancos estáte 
ícof lo 

3 Jen,lfl* V 
-centrad 
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4 DATA UNK. La 

i nír>rrr-,^ i_-1[':■ 11 puede 
pacer d¡ recWrnem# 
a un comandonle 
de tropas da tieua 
msdi&nwun dsts lint. 
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5 GESTION DE LA 
BATALLA. 

El JSTARS proporcione 
informaciones a las 
[ropas de 1 icrr.i y A los 
electivos aéreos 
permitiendo la 
ceórdinéciánéfi lisia Ha 
da todas las fuerzas 
disponibles. 








































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS 


Ha habido, hay y habrá, 
grandes aviones de caza, 
pero ninguno tan famoso 
como ei Supermaríne 
Spitfire, verdadero 
símbolo de una nación. 

E l Spitfirí fije una creación clasica de 
RJ, Mitchell r proyectista daloshídra- 
viones Supermarina que consiguieron 
el Trofeo Schneidér entre finales de 
los años vei n(e y el i nido de los {¡n&inía- Cons^ 
truido pera responderá una petición del Es¬ 
tado Mayor del Aire británico, que deseaba 
un caza monoplano armado con ocho ame¬ 
tralladoras, con cabina cerrada y tren de ate¬ 
rrizaje retráctil, el prototipo Type 300 de Mit- 


Supermarine 



chell voló por vea primera el 5 de marzo de 
1936, casi diez meses después que su gran 
rival, el Messerschmitt Bf 109. Dotado del nue 
vo motor Rolls-Royce Merlin, él Type 300 ere 
un pequeño avión metálico, con elegantes 
al as el [plicas queso convertirían e n la ca ráe¬ 
te ristica peculiardel Spitfiro. Las entregas del 
Spitfire Mk I operacional, dotado con el Mar- 
lin II y ocho ametralladoras comenzaron en 
agosto de 1938 y al inicio de la guerra ya ha¬ 
bía en servicio un cierto número de ellos, El 
bautismo de fuego tuvo lugar el 16 de octu¬ 
bre de 1939, cuando Spitfire del 603' Squa- 
dron derri ha ron un Ju 88 en Ja costa escoce¬ 


sa. Durante le Batalla de Inglaterra, en el ve¬ 
rano de 1940, y a pesar de que el Hawker Hu- 
rricane formó, en mayor número, el grueso 
de la caza británica, el Spitfire ganó la fama 
i nmortal de que goza, En septiembre de 1940, 
e! Mk I dio paso en las cadenas de produc¬ 
ción al Mk II propulsado por el Merlin Mk XII, 
en dos versiones, la Mk HA con ocho ame¬ 
tralladoras y la Mk II& con dos cañones de 
20 m m y cuatro ametrali a doras, En ma rao de 
1941, el Spitfiro Mk IV de reconocimiento fo¬ 
tográfico fue seguido del excelente Spitfiro 
Mk V; este último llevaba un fuselaje robus¬ 
tecido para poder alojar el más potente mo- 


Bataifit de 
Inglaterra: fas 
sqtíadf&n de 
Spiífire y de 
Hunicsne 
despegan para 
enfrentarse a 
la Luftwaffe. 

- kJt- - 



Un caza 
Inmortal 



1930 DflSdn- sg primer vuéfo, Él 
protoiüpo c a í Spiifxro nivnl* éplim& 
rníhiOti- atiiliLldd y ííCCKicnrric? 
preníti«wa- Era ZOO fcrtvTi más 
voIq? y ottflba mucho mijar armado 
que el G'osior Cía.miel, v.' l 
diurno estándar do 1.1 RAF. 



1939 Los firimeros Sp¡ flir* Mk I 
“gritar, hélice bipala de madera y 
paso fijo y una tifo i n a alargada Pajo 
Ja cvbiene, Los nwjdrw iínrocruodas 
lirtcluían una cubtanjackísnmihiiihujai 
para mejorar la v=¿sittír <daxl -diir pilpip- 



1941 Eli 1941 ¥ en rS*2 el Spitfire 
Está npar ern ,• i Mt V. ESIB versión 
fue ia varienie més producida, con 
un total de más de- 6 &0C ■njemplaras 
rrtifiúfldüs. 
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La silueta dai 


Supurmúrina Spilfiro 
surcó tos cielos de 
Gran Bretaña desdo at 
comienzo de la 


Segunda Guerra 


Mundial hasia al final 
da Ib Guerra 



da Corea- 



Spitfíre IX 

EN COMBATE 


Tanta al Spiifire Mimo «i Muttaiup, ambos cotí motor 
MerUn, eran rofis yal&era que ql Mussii iscfinritL Bf 1KK3. 
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■* 




tflr Mertin 45 de i Ü74 kW. Tres fueron las ver- 
sienes principales; el Mk VA con el tipo ori¬ 
ginal de ala y ocho ametralladoras, el MkVB 
con dos carones y cuatro ametraDadoras 
y el cazabombardero Mk ve que podía 
llevar una bomba de 227 kg o dos de 
113 kg. Estuvieron disponibles tam¬ 
bién modelos cor ala corta y larga] 
gE ala recortada permitía una mejor 
maniobrabilided a baja cota, mien¬ 
tras gue te larga se adaptaba mejor a las al¬ 
tas cotas- El Mk VE fue el caballo de batalla 


del FighterCommard (Mando de Caza! des¬ 


de mediados de 1941 hasta mediados de 1942, 




Ef Mssaerschmitt 
Bf 109 are casi 
contemporáneo 
del Spftfíro. 


!l Spi<íif#y 
iíl ál t0§ *rq n 
méB Jiultmop 
que t'« 
MusT-ang y 
podían autiir 
máa 

ráprdn,mn-nlfl 


El North 
Amaricen P-51 
Mustang (ahajoI 
era más grande 
y pesado que 
los otros dos 



El &f IOS icaria 
un arrnnmenra 
mil pqtunUf 
que el del P-51; 
sobre todo sí 
afrudia, 

opeionarroenra-, 
armas ultras 
bajo los dn®. El 
armanrwnto cM 
Spltflre 
resultaba un 
comfMom»so 
aceptable. 


GE 1DS-G 

luMh dú ZO mil' 

2 PrrMtrillflij^Fp» 0* S3 n-.ni 


SPITFlHE IX 
Z £AiíiWit-i l!'.- ÍJriiiis 
* imiitnilliKÍnr*i #i *,?■ *rni» 


P-41B 

4 ÉAttlrJlliiffif Ai dt 1Z ,7 fnírt 


ALAS RECORTADAS 

1941 £1 SpWrc W t V ntrpdyjo 
una diversidad rtc fof-nas de a) a 
que eran e-sp*ciallis-des para 
distintas miaíptfss. Lo$ SpirEira curi 
qlas mMrCsi.Jfts crim msí vwlot05 y 
mis maniobrables a ¡baja cota 




1 9*43 El Bplrflí-e Mk vi era un caza 
de alia cota proyectadlo para 
¡fiierCtplúr IOS liurnt:-;iríáurus dn 
rcnor.ni: ir lento J u-ftS. TenioMbine 
(¡rttioniredo] los bordos merqin<ilas 
alargados mi¡¡ oraban al control a i¿ 
altura de tí OM m. 


1942 El Mk IX llqurtha un nraícr 
Marllo con oompnasor'do dos 
etapas Aunque proyectado come 
caza pfMíiiloftH, so Eabricarort mis 
<ír* S GC2 En 1944 e-u LOdávía al Cara 
CSIindnr dn Irt Rayad Air Forcé- 



1943 Desarrollado para 
contrarrestar a ros ¿sÉKjFodte-Wdi 
19P -en sus ataquea veloces- a baja 
Mía, i -í $ pilCiru Mk XII llevaba el 
pótenle flo4ls-iRoy&a Griffon So 
construyeron 100 eiemplares. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


CANONES 

El FR.Mk XVMI disponía de un ala 
|¡po "E*. Cada S&mialü alojaba un 
cañón de 20 mm con 150 disparos 
Y una ametralladora pesada de 
12J mm con 250 disparo?. 


CABINA 

El fuselaje posterior aligerado Y Id 
cubierta de burbuja eran características 
de los últimos modelos de Spitfire. Se 
introdujeron en el Mk XiV y todos los 
Mk XVII las recibieron también. 


AIRE-SUELO 

EL FR.Mk XVIII llevaba seis 
puntos da fijación 
subalsres para bombas da 
227 kg o proyectiles cohele 
de alto explosivo Mk IX. 


Soitfíre FR.Nlk.XVUI 

28° Squádron de la RAF Far East 
Air Forcé (Fuerza Aérea del 
Extremo Orientel aeropuerto de 
Kai Tak ; Hong Kong 1950, 


MOTOR 

El Mk XVIII 
llevaba un motor 
Rolls-Royce 
fjriffan cor Hélice 
de cinco palas. 


SUPERPOTENCiADO 

Para contrarrestar al nuevo Eocke-Wuif Fw 
190, el Spitfire fue rápida mente equipado 
con al potente motor Medio 61 de 1 233 kW, 
dotado de un compresor de doble etapa y 
doble velocidad- La versión resultante fue el 
Mk IX, que, aunque concebido como un caza 
de transición, permaneció en producción 
casi hasta el final de la guerra, El Spüfire Mk 
VI y el Mk Vil eran cazas de alte cota con 
bordes marginales alargados, pero el Spitfire 
definitivo con motor Merlin fue el Mk VIH, 
empleado como caza y ca^abombardero. 
Estos aviones fueron empleados 


principalmente en el Mediterráneo y en el 
Lejano Oriente. El Spitfire Mk X y el Mk XI 
eran versiones de reconocimiento fotográfico 
desarmados y el Spitfire Mk XVI tenia una 
velocidad máxima de 652 km/h. Aunque el 
Spitfire se desarrolló radicalmente en los 
seis años de la Segunda Guerra Mundial, 
este proceso se produjo de forma gradual 
El cambio más importante tuvo lugar 
cuando, después de 15 295 Spitfire 
equipados con motores Merlin, se introdujo 
al más potente Rolls-floyce Griffon IV, que 
entregaba 1 294 kW de potencia. El Spitfire 



1944 ElSjwtfrfl'XfV propasado 
pir el motor Grlflon entró en se™ i tí* 
nnr.'i cnFrimldrát a 13?. bombas, 
veíante® V‘l, El i de- octubre de 1fF*t 
úncete del ■‘¡OI' 3 g^unífran fue L-l 
primer av*>n ellerto qee ckimbú urr 
Mt 262 fi reacofin. 

m 


SEAFlftE 47 

1946 La uhimifl versión de! Spdlíre 
fue u n .ivíñii navdlU^d* con motor 
Gnlfon, hélice corstrii.rrgiai.iv* de seis 
patas y cola y ales redisefiMliw. 
Capa; de alearuar (oa?2S km/h, 
prestó MjrvidtMiñ Malaysie V en 
Cerra en Igs átos-Cincuenta. 




1dS4 Le LÍI(i.n-, rt|ii4Pn dd l*s 
SpiiFire de la RAF fueeMlijeda por un 
avión Uü ifconocimlento fotográFinn 
FJi. XIX on Haíayíia. En la anos -Se 
producción, si: F. itiricAron ceíi &0C 
Sí54fiíta y Seeíiro que-preciaron 
seivido en 16 Fuenes Aórcaa. 







































QlmnniiUneá. ÉfOvfl!gedu'3 1m; 
longitud 9,9a rw; aiiura 3.9 rn 

Planta motril un niúSüt di 1Z 

tikndroE V Rgllí-Rüyta Gríffon 
Mlk 6? con comprwflf da dos etapas 

Pas-ds: trn vac»ú 3 ZOO kg; a pinnn 
carga 5 QOÜ tg 

Armamanto; dos cañóme H ¡.paflo de 
20 mm, dos amelraUadc-r-DS Stfowning 
do i?.? mrtt, y Hasta 1 300 k 3 decaiga 
bélica 




BANDAS DEL PLISELA JE 

Las fajas blancas y negras del 
fuselaje las llevaban todos jos 
aviones aliados que operaban 
en Da Guerra de Corea, 


Para ¡as 
rtOirima? 
actuales, el 
tablar# da 
instrum entot 
dat Spitfire 
parece pobre 
y primitivo- 


FÜTÚCÁMARAS 

La sigla "R H de la 
versión Mk iBcra por 
"reconocimiento". El 
caía transportaba 
tres fotocámaras en 
la I rasera del 
fuselaje, una dirigida 
lateralmente y las 


Reconocimiento 

El caza de reconocimiento Spitfire Mk XVIII 
comenzaba a entrar en servicio en la RAF 
al finalizar la guerra. Tenía une célula 
reforzada, tanque de combustible de mayor 
capacidad y cabina de burbuja, y era capaz 
de alcanzar los 712 km/h, Le seguirían en la 
posguerra las versiones Mk 21, Mk 22 y Mk 
24. Aunque se tratase todavía del Spitfire, 
los últimos modelos apenas tenían algo en 
oomún con el Spitfire Mk I original. El cambio 


Tres Spitfire Mk 21 sobrevuelan Ia 
factoría da Cestle Bromwich , Avoque 
prácticamente sin nadó en Cí/nún con 
toa modelas do motor Meriinj estos 
aviones son, sin le menor duda, 
descendientes do¡ mismo proyecto. 


más notable era el ala, completamente 
nueva, dotada con cuatro cañones- Spitfire 
nava liza dos prestaron lambién servicio con 
la Fleet Air Amn r donde eran conocidos como 
Seafire- Los Seafire estuvieron dotados, 
paralelamente a sus colegas terrestres, con 
motores Meríiny Griffon;: el último ejemplar 
déla familia de los Spitfire fue el Seafire Mk 
47. Equipado con un motor Griffon provisto 
de compresor de dos etapas, era capaz de 
superar Los 730 km/h y sirvió eficazmente 
como avión de ataque al suelo durante la 
Guerra de Corea. El Spitfire fue el único caza 
aliadoque estaba en producción al iniciarse 
el conflicto y continuaba estándolo al 
concluir, en 1945, Se fabricó un total de más 
de 22 ÚOO ejemplares y prestó servicio en 
todos los teatros de operaciones de la 
guerra, cor centenares de unidades 
británicas, do la Cornmonwealth, francesas, 
soviéticas y norteamericanas. Después de 
la guerra continuó prestando servicios 
eficaces durante muchos aftos y su última 
misión operacionsí con la RAF tuvo lugar 
en 1964, en Malaysia. Actuó además con las 
fuerzas aéreas de muchos países, entre ellos 
Egipto e Israel . 


Un Spitfire Mk XIV roza el 
oía do una bomba volantál 
estos aviones destruyeron 
mas de 300 V-1 en 1344. 


Seafire (Spitfire 
navaUzodosl a 
bordo del 
portaaviones 
británica Triumph 
en navegación por 
oí Mediterráneo a 
finales do los años 
cuarenta. 


Mk XII, introducido en 1943 para disputar la 
superioridad a las nuevas versiones del 
Focke-Wulf 190 y del Me 109, fue el primer 
modelo con este nuevo motor. Le seguida 
el Spitfire Mk XIV, propulsado por motor 
Griffon 66 de 1 529 kW, en versi ones de cara 
y caz abombardeo. Este avión era lo 
suficientemente veloz como para dar caza a 
las bombas volantes v-l. 


15? 


























Bell 212/UH-1N Iroquois 


Í£UÜ > H É LICDPTERO POLIVALENTE * 19ÍD 


FAP 0 GGQ 


El d8®*Trfta d*l "Hyey“ fue ai Bell Mo¬ 
dal 312. É 3 is íOmfcinaba al fuselaje de 
14 piaras Sel UH-1H r^jn aus mdrótís 
PT6T Ei helícíipK^o &r>iro en ssrvioo 
curro UH-1N en 1970 y Fue utilizado 
por la USAF Hueríasuspocialesl, ¡a US 
Kavy lutos generalos^SAflJ y a 1 ' líSMC 


ItraniSMfto.íaiaqueiigemF H& corocto 
un -gran *xitu oe suportaran os utili¬ 
za* por p(raí 4Q f.jarjas a*'des La 
mayada da los UH-1N de En Lanfcí es¬ 
tá equipada como «Atoaros votamej 
Con góndcGas de smetraiiadiyas wwn. 
tedas en os flaneus 


CARACTERÍSTICAS 
Pilote motril; P&WC FTBT-3 Turto 
Tw nPacde 96? kW Idas motores [un 
bina panalekté que aerarían U n faróo 
eie momii 

Dimensión**: ddme&g [*.: rotor 14,69 
m; longitud Cgn rotures J unoonir^j 
1 ?.4í m; aleara 4,53 m: superfina cal 


Un Beii íffMW Iroquois do fas 

fuwiíj Aórtrrrn pMUfndi. 

disooüel rotor S6B.06 m f 

Petos: 2 7813 Dog en vado; máclmo a: 

d&SpeH'je 6 QED kq 

Prestaciones; volKidao m?y Tío Í 63 

fcm.r*;j veloedatl máxima tía : jb id 40? 

m/eiín, itoho de servicio 4 33ü m, 

lonorn-a 420 km 


¡Lns UM-iflf de le USAF han prestado servicia en jj»m) de tai Fuerzas 
Especiales durunto las operaciones OOntmguenittoras. 


COMPAMOÚN VELOCIDAD CAflGA USUARIOS 


Boíl ÜH■ 1N IrOquoE* *** 

Eumeopler AS 3E5 Dauphin II * * * * * 
SHorakv UFf-M Bfach Hiwk * * + * * 
Sitorehy S-TE Spírrt **** 


* * * * * * * * * 

*** ** 

***** **** 

** ** 




Beriev Be-6 VIVI adge 


URSS 


HIDROAVION m RECONOCIMIENTO MARITi^C * 1949 


En 1945 Banev Q&meni-O 4 proyectar 
un gr»n hidroavión de teepritoim auto 
mrtimg y torrtHrOeo fc| Bé-fli "M»d- 
ge'aara la OTAN)ansíen sarwpoon 
I&49 y operó hflsie los torneros too?, 
sesenta. Sus rplo-s .sncAnan la pa;ru''a, 


el racdnocirrionED nwinmp y le lutos 
anrtulxnnrmíi 

£1 hidroavión Be-6 prestó un 
Mrvício drifjiigultra £cfi la 
Aviación Na vmt soviética. 


características 

Plañía motril; dos motoras retíales Stv 
vfltsov ASH-73TTC. do 1 715 LW 
Oinrwmiortoa; 1 rrvurgjcLra 33,00 na Ico 
gltud 23,50 m, jlíirár 7.45 m; superficie 
alar 120 nrt 1 

Pi»H to vaco ia£37 kg; m^orno ál 
despogue 23 456Jog 


Un Beriev Be 6 con el MAD, 
detector de anomahas 
magnóifcitii, an ¡a cala, 

kniAi; techo tía servicio B10Cm: autoro- 
wí}4eM)(tm 

Arrttñfnontn: ci^ro cánones N&-23 r*l 
23 mnn, más mnijs. cargas de {xelundi- 
dad y ttopsdos 


Pre^ldciDncs .-o 3sd •• .. 

COMPARACION VELOCIDAD CARGA COMBATE 


Bonlav Be-S'Madg.e' ** **** *** 

Auto Srltaelsleion. *** **** **** 

CtHieolldilíd PB3Y CoríMVido * ******* 

LÉMhAead P-2Nepiu-no ***** *** ***** 


Bell/Boeing V*22 Osprey 

i EE UÜ + AVIÓN P0UVA1ENIE BE ROTORES BASCULANTES + 15® 


Ei oonveriiptartí} o eartoíro con rulares 
ueitglínles se Aa con«erlido en una 
r £í dedcuudl V-22 Oiprcy E¡ lo apa¬ 
rato cmiibirii 4 capacnsaa de dííSMgua 
venrcai de un hulmópierooon le ftlpj w 
Sacdád y le (ulonurrCá de un fiMión dg 
lurtova y ale Fija Les versiones pro- 
□uestes incluyan üj mertto de asalto 
MV^?2A para e US Marine Corpa Ique 
pjeüe iransporiar 24 soa»dosj. eiCV- 
22Ade vi USAF ttrarsporte tío largo eF 


enrice de fueras eapdoelss v el HV- 
22A do le US Mavy i'i>j$quetía y res¬ 
tare bu crempaiia y uanaeortu espeoaü. 

Un prototipo del V22 *# 
propera pare reportar «n vuelo. 
B Osprey puedo volar m 
estacionario, cpyrtn iru 
helicóptero, heaeular sus 
no terree f después volar tfomo 
un flVrdrr con vendanflf. 


COMPARACION 


VELOCIDAD CAUCA. AUTONOMÍA 


Bnlt/Bn^lug V-22 Osprey 
Soaíng VnrtqJ CH-46 
E H Industríe* EH.IOT 
Slko+sfcy CPL53E 


*** ** 
** 

*** 

+ ** 


*** 

* 

** 

***** 


***** 

* 

** * 

* * * * 


CARACTERÍSTICAS 
Pt»nte motril: iJuj. turbinas .4 ser 
T406-AD-S0D de 4 5B6 kW 
Dimensiones; Ckan idrp *■! nz- v n 
m rada uno, erwer^aeluüi 15.5? m. :oo- 
gtiutf 17.47 m, aliura en l$s hmoneí. de 
tota 5.38 m, superice epihI riscos rotd- 


res ?10 r ?2 rrr 

Pesas: en vado 74 463 ku. maü.ino al 
ckispeque ?7 mi kg. mil mánrna 
9Í7JISJ 

Pr^stappnes; vsfcüdad iTlitorvi 5SGS(lT4l 
a- madu oBíopiano. reeh? du servioo 
7 925 rii. O jttoomia tfletPta 2 J?4 km 


























































Beriev Be-12 Tchaika 'Mail' 


URSS « flPÍFIBin ANTIS UBMftaiNO 1550 


Uno de los óltimos hidrCrtwioAflS mil*' 
rrtfeí. en ser victo, al Baria v Be-12 corv 


SUfvB Ol ale en gaviéis y l¡» cso«?kf déu- 
YS da SU predecesor. el Ba-fi. Esta avión 
Fue dolado da tubohélices. lr#n lelrfcti 
y «ri MAD (delator da anomí as mag¬ 
néticas! 1 . ti Be-12 «jnírdañ servicio con 


la Ayiaadn Nevaí' soviética a mecedos 
de las sesenta y obturo numerosas mer¬ 
cas mundiales dé Carga páre su dase. 

CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz: das lurbohe ices Sv- 

chim^o AI-20Dd*31Z4kM 



Blackburn Beverley 



GRAN BRETAÑA TRANSPONE MIDIO 146S 


Entrado en semdO en 19 & 5 . Ol BMk' les an dfebia estrella Bnstol Cemaurus 


bym Bevsrfey e.-h a a .*4n mis grande 
da la RAF. Teaia imi anúfflfté ¡uSdtajfr, íák 
p*í du albergar una caíga útil da 22 io- 
naladas: una amplia gama efe qqupd m¡ 
litar. 34 sodado?, o 7C paraca distas 
Prestó servicio con cinco squadton efe 
la RAF en iodo el mundo. 

características 


273 da 2 125 bW 

OÍ«t*rtrien«: an.mei'íadu'a 49,30 m; 
longitud 30,30 m; altura 11,81 m; su- 
periíie alai 27(3,9 m-' 

Pesos: en vacio 35 340 ■ n. mí • rr, c-a ; 
despolva &4 3$4 tg 
Prestaciones" velocidad máxima 333 
km/h; techo de servició 4 $7$ m. au¬ 
tonomía 2 032 km 


Planta motril; c -al o motores rsdi ¡ 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA 

AUTONOMÍA 

Blackburn Rovorley 

** 

* * Alt 

* ** 

□ nugl¡is C 174 illabcrnfiSlér II 

*** 

***** 

***** 

Lockheed C-130 Hercules 

+-*■ ■*■ + ■*■ 

*** 

**#* 

fílord Noratlas 

TUf -k -k 

** 

** 


Blackburn Buccaneer 

GRAN BRETAÑA * AVIÓN 0 E ATAQUE EMBARCADO * 1S6G 


El Blackburn Buccaneer comomó a 
Operar desde los certas nenes ce la Ro¬ 
ya! Navy an 19€2 Era un bombardero 
de bilis 0015. cae»? ne IfevH' una a ava¬ 
da carga ta ca a alias velocidades Sut> 
sdniCSS. A parter efe 1970, cuando la Ro¬ 
ya 1 Navy comentó a rgiira¡ ddl servicio 
api./n sus portaaviones, los Eluoranefir 
fueron oeo dos a a Royál Ar Fprcs Has¬ 
ta Su &a¡5. ocurrí* en 1994, los B-^c- 
caneer da la RAF cumplieron cómélt 
d*S íntíwCtue armados con misiles Saa 
Eagla La última Campaña ddl OuCCS- 
iwer tuvo luga?' en 1 SOI.. cuantío tomó 


parte an a Guerra efet GolFo, sumiendo 
corno seña «dor Eásajr pan los Torne- 
do >' lanzarr enloda bombas de gula lá¬ 
ser sobre los puentes iraquíes 

CARACTERISTICAS iSMx Si 
Planta motriz: dos turbosop antes 
flc- ls-Royce RE l$S Sffey Mk 1Q1 de 
50.08 ieM 

dimensiones:' envergad *rá 13.41 m. 
Ipngirud 13.33 m; altura 4..9J m, super¬ 
itas alar 47,E2 mi 1 

Peses: en vaco 13 60B tg . máximo ai 
despoguo 2B 123 kg 


COMPARA ClOlf 

VELOCIDAD 

CARGA 

COMBATE 

Blackburn Buccaneer 

*** 

***# 

* * * * 

DassaulL Étendirí IVM 

* * ** 

★ ★ 

*** 

Grunirn.in A-& ln(rudtr 

** + 

***** 

***** 

P-4B Phantom ll 

***** 

**** 

***** 



Dimensiones: envergan .m 29,71 m, 
langitud 30,17 m; altura 7,00 m; su- 
parrit rmiar 105,00 m r 
Piraos en vSCiO £l 7Q0kg: múximo ql 
despegue 31 000 kg 

Les Be 12 próíMn aún servicia 
an lw Armada ruta Alé misionas 
ASW ; SAP y patrulla de 
protección de ín pw« 


El fte-12 es utilizado en Rusia, 
Siria r Ucrania y Viatnam. 

Prostaciemra; rOlOCidad mflKima &3S 
km/h; velocidad ascensional máxima 
912 mJmin, tec^o de servicio 11 2SO 
m; au’cnomiá 4 000 km 
ArmnmentPi n3S(S b OOO kg ae 5&rpé- 
dds. cargas de profund-dad. minas y 
Lanjacdhetos 


COMPARACIÓN 

VELOCIOAO 

CARGA 

COMBATE 

Beriev Be-12 Tchaika 

* ** * 

*** * * 

*** 

D,-i!ss,uílt- ISr u girar Atlantic 

***** 

*** 

** 

Martin P5M Mar lili 

** 

*** 

*** 

Shin Meiwa PS-1 

* * * 

* *** 

+ * 




Le* Bnvnriay da Sn RAF volarán 6R apoyo da ias oparacloftas 
británicas en África, Bnmai, Orlante Madio y Singapur. 



Prestación**: wékxwlad maxma 1 D4Ú 
krrVb; tíCivo (fe servicio^ t90 m r auto- 
nomia 3701 km 

ArmiiPíimTü. cuatro bombas de 4&4 kg. 
un lanque o pod dd rpcdnoíimianld en 
tedega aterra y hasia 5 443 kg de bom¬ 
bas a misiles en 5óp¿>rtes salares 


El 8uccancar prestó ssrvich? con 
te fíwf Air Arm hasta fina ios da 
ios set anta. 

Un Buccaneer de la RAF m *w 
¡¿validad más sobresalíante: el 
vuelo veloz en rasante- 































































A-2 BE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MUNDO / 


Blackburn Firebrand 

BFlflH EftETftÑA * CAZATORPEDERO MONOPLAZA + TMi 


Ei Blackbum Firebrand teta ufi £&¡,h pe¬ 
sadamente armado qgíi torpedo pata nv 
siones- anubuqua. Suf"ó un prolongado 
desarrollo perqué el Mapcr Sabú, CCn el 
qito tjat&Sft educada, se necesitaba mfe 
urgentemente |>im *1 caza Hawker Typ¬ 


hoon. Los primera» Fretrgnd nq entraron 
en sen^Cto. pero el modelo fmal TF, Mk 6 
equipó dkK urtdedGS dfl le FlMt At Arm. 

CARACTERISTICAS 

Piaran moMí; un -non/ rao al Bnatol 




CeniMmwlXde 1 679 kW 
DimániiO-rae*: envergadura 15,643 m; 
longitud si.pi m; alegra ¿ Ü- J . m; su¬ 
perita® alar 35.50 m? 

El anorano Firahrand podra 
transportar un anteo lúrpétlo 


Pesas en vaco 5 368 (¡a. máximo ni 
despeje 7 90$ kg 
PreMeeiene»; volKtasiJ misim® &4? 
knVh, techo de servicio S 685m: auto¬ 
nomía 1 191 km 

Arme manto: tuiire cánones de ZO 
si™, más un torpedeo 16 cohetes, da 


de 339 kit. 


27kfl 


COMPARACION 

VEiCdlÜAÜ 

CARGA 

COMBATE 

EHpckbum Rírebrand 

*** 

*** 

** 

□auglas Skyrnidrar 

*** 

***** 

***** 

Douglas Skykriiti ht 

*** ** 

** 

* #** 

Wieatland Wynm 

*** 

*** 

*** 


Blackburn Roe y Skua 

ÍS-*]j»- CUAN SSETAÑS MU NÍKAlv'EOMBABDERO EMPICADO «3? 


E! Skua de la Rpy,í N.cvy | u e el pnmer 
bcmUsardero en p<cado de Gren Bretu- 
ña En 1933 «quipb dos ur-dadescíe:# 
Fleet Air Arm porp «esta ya obsoleto 
5 l ai Cflllido de la Segunda Gueu 3 Mun¬ 
dial EitsDp de ig¿0. 1G Skua hundí#- 


rreia acc*Md3 «líricamente. 

CARACTERISTICAS {M4 SklJB ID 
Piarais motriz: . radial de doble es- 

we a Bnstbl Peipus >fll de 66A kW 
DiiTi*rt*ioii#si envergadla# U.07 m 


ron el crucero atemán Kün/$twfg en al 
puerco de Ba'geo Desarrollado 3 p#r- 
Hr del Skua, el Roe lúe el pr«me • av-ón 
de la F|ggt Air Arm «n (Bspaner de en¬ 


torno *1 Baultan Paul OéfífHtt 
de la RAF. el fíoe fu* un caza de 
BKdSd éxilO. 


GQMFAHAClÜN 

Blaokburn Hcc 
AJehl DIA 'Val' 

ÜDuglas SBO Diiuntress 
Ju nheri Ju-37 Stuka 


PRECISION CAUCA CAMBATE 

**** * * 

***** ** ***** 

* * * * **** ***** 

+*** ***** ***** 


long lud iQ.aS m; allura 3.31 m. íu- 
perFide alan 30,3® m‘ 

Peses: er. va^o 3 *30 kg, máx raw a¡ 
despegue 3 732 kg 
PrestPcionBi: velocdad mixirrta 36-2 
knVh; velocdad astónsip^íi máxima 


tó2 ir/min; techo do «fricio 61 SO m 
nuconomia i 223 km 
Armammie: emoo ametiallacórií. da 
77 mm. rti^s una bomba de 227 kg ba¬ 
jo «i fuseiaie y ocho bombas de i a kg 
&are eiercíios ba|ü. las a¡as 




Bloch serie M.B.150 

■ ■ 


CAZA MONOPLAZA * 1338 


:a serie Eíoeh M.B.150 oonsinuyóe 
grueso de la os (a trance ¿a aleslaiíar la 
Segunda Guerra Mundial L*S modelos- 
M.0 151 yM.B, 1S2 enriaron-en ser¬ 
vicio con ol Almorí de l'Air en 1939. Du- 


menre altas. AcauSftde la mv-asidn de 
Francia. versrfin meiorade MB155 
entró en servicio tfemaaiado larde co¬ 
mo para lener alguna in11'j#ncia erv el 
réiuHadO de la batalla. 


fihíne iaNf-2S de 005 kW 
D-imen*Jpnii: envargadi#a 10.55 m¿ 
longitud 970 m; «Hura 3.^5 m. super- 


Un Bloch Af, B. IBS de las Fuentif 
Aéreas de VlehY.. c?" b»« *n 
Miirignnntr, Frárt CÍB, }i/f)C fíMfl. 


rantela Galana do Francia, en 1040, vo 

láríxtco^' grsn perca v v^tor■ olliflisndo CARACTERISTICAS ISIOCh M 6 1521 
a la LullwaMc perdüJae sorprendente- Flema motrü: un motar rad-ai Gnome- 



fice alar 15,00 m- 

Pases: en vacío 2 €30 kg. minimo al 
despeje 2 630 kg 

BM B.-fSI yrtWf,& 1$2 

r.nmb.Hitrron (furament* durante 
la Batalla do FranCiñ- 


Praatatí&naa: v^tocíded n-.i> -v.a 515 
km/lh; tocho do ionnóü 19000 m r au¬ 
tonomía £00 km 

Armamento: rio?, amara adoras d* 
7,5 mm y dos cahpnee da 2Ú mm 


COMPARACION 


VIL0LIDAÜ ARMAMENTO COMBATE 


filnch. M.B.15Z 
Curtios P- 30 WerhDwk 
Hawker Hwrrícaná Mk II 
MessBrschiriitt Bf TÜ9E 


*** **** 

#*** *** 

** * * * * * 

***** **** 
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**** 
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Día tras día, una guerra silenciosa tiene lugar entre 
los aviones antisubmarinos y los mortíferos 
monstruos que se ocultan bajo las olasi La punta de 
tanza de esta flota aérea es el versátil Orion. 


E l Lockheed P-3 Orion ha sido la columna 
vertebral de las fu eneas de patrulla de 
largo alcance y de guerra antisubma- 
I n na con base e n tierra déla US N a vy 
durania más de un cuarto de siglo y, como¬ 
quiera que su producción continúa, aun a rit¬ 
mo reducido, perece que lo será todavía por 
muchos a ños. EI desa nollo del Orion comentó 
en agosto de 1957. El Jefe de Operaciones 
Navales de la US Navy emitió una solucilud 
de especificaciones para un avión antisub 
marinó de largo alcance para reemplazar a 
los hidroaviones con motores de émbolos y 
a los bombarderos de patrulla en servició, 
que se remonta ba n a la Segu nda Guerra Murv 
dial. Numerosas fueron las propuestas avan¬ 
zadas para este proyecto potencial manto ren¬ 
table, pero el Lockheed P3V-I era el candidato 
favorito con mucha ventaja. Basado en la cé¬ 
lula del L-18S Electro, Lino de los primeros 


aviones de linea a turbohélice, el Orion 
tenia un fuselaje ligeramente más cor¬ 
lo. Delante del ala se añadió una bo 
rfegade armas no presión izada, asi 
como una serie de pilones subala¬ 
res para cargas externas y un largo 
mástil en cofa para el detector de 
anomalías magnéticas jMADL 

Debido a Cuba 

Dado que este avión representa¬ 
ba un notable avance en la tecnolo¬ 
gía de le guerra ant¡submarina, pasaron mu¬ 
chos años antes de que el proyecto pudiese 
completarse. El Orion no entró en servicio 
hasta agosto de 1962, Cuando el primer P-3 A 
de serie fue entregada al Patrol Squadrtm 
VP-S. basado en Faluxent Rlver, en Mary- 
lenrf, La cris is de los m ¡sil es de Cu ba estaba 
en e I momento álgi do, y le primera tarea d el 


Ef Orion 

noció para cazar 
y destruir ios 
submarinos soviéticos. 
Este P-3 proyecta su 
sombra sobra el mar 
mientras sobrtrvuvht 
%in submarino do 
ataque ciato 'Víctor'. 






El versátil P-3 se 
ha convertido &n oí 
estándar con el que 
comparar otros 
aviones ASW. 






































Ahajo: Las aonohoyas 
(sensores acústicos} 
juegan un papel 
fundamental en la 
descubierta de 
submarinos, El P-3 
transporta 60 en su 


El Únan punte 
■s'uter lUirnnte 
17 IIjJ-i'h* &¡r\ iííFi 
in plore» p.ir.Klúi 


TECHO OE SERVICIO 

Lri prnttEienml* nim cela n» s&n lira* 
impúiiamts. ya qua iai avioaaí út¡ pAiruite 
(fiAriiüttniAlan arificKpahrñAma a búteeau. 


VELOCIDAD 

El Nimrflíf, príipulMdi»(rtf rAAílúrAl, Al Al fflAA 
miau, AuaquÉal Q.inn *3 sAln un pnce -nns tente 


» Ahajo; Aunque un poco 

anticuado ya, ai cuadro 


de mandos det P 3 
contiene algunos 
instrumento* modernos 


Navy 
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Durante ta 
acción f el 
TACCO, 
coordinador 
táctico , 63 el 
verdadero 
comandante 
det P-3 , 


Todas las 
in formaciones 
de ios sensores 
det P-3 son 
enviadas a íes 
consotas det 
puesto táctico 
principal. El 

centro nervioso 

dttf i'f l-'j ñ r] 

dispone de tres 
operadores do 
ios sensores. 


Et Orion dispone de cuatro 
ventanillas pare ía 
observación tjno permiten 
confirmar viauaimonte loa 
tvistemientos. 





























P-3 ORION EL REY DE LOS MARES 


Orion fue el control del bloqueo naval de Cu¬ 
ba y el seguimiento de las fuerzas navales 
soviéticas en el Atlántico. Con una autono¬ 
mía de casi 17 horas, el Orion se adaptaba 
muy bien a las necesidades específicas de la 
patrulla marítima y la guerra antisubmarina 
(ASW, a nt i-submarino warfare}. Sus moto¬ 
ras turbohélices permitían al R-3 alcanzarla 
zona de patrulla a una velocidad razonable 
y r una vez en proximidad del objetivo-, o de 
un posible objetivo, órbitar de forma mucho 
más económica que un reactor o un avión 
d e ém bol os. E t P-3 puede patrulla r ha sta sie¬ 
te horas a más de 1 850 km de su base. El 
Orion se proyectó principalmente como pla¬ 
taforma de armas anti submarinas. dedican- 


Los rivales 


BAo NIMFIOD 

Tambl«n ti Nimmrl sp deriva de un 
avian de línea, ti Com<rt- Movido por 
reactores Sp ü y. tiene mejores 
preste tienes q¡uo ol ürnni cambio 
de dos. horas irKno* de PiFlenamifl. 

6¡or equipada y urna rio oa oí rival 
más teruibln del Orion 

r 




P-3 Orion 

DATOS TÉCNICOS 


fsfjj es la 
insignia de 
instructor de un 
sijiiñdron de 
entrenamiento 
do P 3. 






I LYUSHIM H-38 

El 11-38os una vorsién militar del 11-14 
"Coot' de I inn¡i Es muy pn recid d ni 
Oritun, aunque sos praslaemnís son 
Algp ínterin ras il chutes H ln mtrni 
potencia ¡fe sos mataras. Su dotec-ión 
declamen paraca qim no i pata la 
do lia rivales occidontolas. 


AUTONOMÍA 

Los Inés pyiunss eumveten el tiempo 
de paire lln, panuda ufteO mas mCUOra* pira 
ahorrar-combustible. 


CARGA DE COMBUSTIBLE 

El ruco leal* ratfip da atetan M debe R ses 
irugiiBJ luibahñFieaj T56 Cada una consuma 
1 150 hg/li de combustible, 



CARRERA DE DESPEGUE 

Inclusa » plana cerga. el (hiaotimi Ir 
carrera de despape mas nona. 


El Orion es uno de los 
aviones de hélice más 
veloces en servicio. 



CARGA ¡BÉLICA 


Le carga bélica dni P-3 □ftan as equivalente a Ib 
del 6-23 de Ift 5ug m; da Gu urru Muediil. 


dase a ta descubierta y neutralización 
de la enorme flota de submarinos de 
propulsión convencional o nuclear 
construida por lá URSS durante la Gue¬ 
rra Fría, En una misión típica, un solo 
Orion puede cubrir una vasta zona de 
mar. Aunque la misión primaria de un 
P-3 sea la guerra antisubmarina, no debe 
olvidarse que gran parte del trabajo desarro¬ 
llado por este avión está asociado ai papel de 
simple vigilancia. Con tal intención se utiliza 
a bordo una amplia gama de sensores teles 
como el radar, las sonoboyas y el detector 
de anomalías magnéticas. El radar es el sen¬ 
sor principal empleado para la observación 
de unidades de superficie, pero ei sensor bá¬ 
sico, utilizado en ese juego del gato y el ra¬ 
tón tridimensional que es le moderna lucha 
antisubmarina, es la escucha. Ei Orion trans¬ 
porta un gran número de so no boy as activas 
y pasivas: se trata de pequeños flotadores 
dotados da sensores acústicos que se enla¬ 
zan vía radio con el avión lanzador. 

Sensores acústicos 

Las sonoboyas de la US Mavy se fabrican 
no rm alimente e n dos formatos; tama no J 'A" 
(12*4 x 92 cm) y tamaño "B"', mayor (17,5 x 
150 cmj. El P-3C lleva 48 sonoboyas tipo J|, A" 
en una serie de tubos de lanzamiento situa¬ 
dos bajo el fuselaje inmediatamente detrás 
del ala; son cargados y descargados desde 
el exterior cuando el avión está en tierra, pe¬ 
ro en la cabina hay asimismo cuatro tubos 
para boyas ti po ^A ,r y" B' r y los esta ntes exis¬ 
tentes permiten almacener otras boyas en el 
interior del avión. Las boyas sonoras son em¬ 
pleadas principalmente para la caza de sub¬ 
marinos y sólo son lanzadas según patrones 
predeterminados que permiten cubrir una 
amplia zona. El detector de anomalías mag- 
n ética s (MAD1 es un se nsor m uc hq más p re- 
tiso. Instalado en un largo mástil que so¬ 
bresale por la cola del avión, descubre y 
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registra las variaciones riel campo magnéti¬ 
co terrestre causadas por la presencia de 
grandes masasde metal, como la de un sub¬ 
marino. Extremadamente preciso, pero do¬ 
lado de un alcance limitado (el avión ha de 
volar exactamente sobre el blanco para que 
el sensor se active) se le emplea únicamen¬ 
te para determinar ¡a posición exacta dé un 
submarino tras su detección por la red de st> 
noboyas, El Orion es un avión altamente com¬ 
puterizado. Todos sus sistemas proporcio¬ 
nan los datos directamente al ordenador 
central para la elaboración y su proyección 
en las distintas pantallas de tubos de rayos 
catódicos situadas en la ca b ina y en el pu en¬ 
te de vuelo. Al eliminar la necesidad de rea¬ 
lizar cálculos matemáticos y registrar la ges¬ 
tión normal, el ordenador be revolucionado 
realmente la ejecución de las misiones ASW 
y es, con mucho, la mejor ventaja, ya que la 
tripulación puede dedicarse ahora, casi ex¬ 
clusivamente, al desarrollo de la situación 
táctica. 




despegue y, una ver en vuelo, pue¬ 
de p roporcio ngr u n cu ad ro teiona - 
biemente preciso de le situación del 
buque que, con toda probabilidad, 
será se centrad o en la zona bajo vi' 
gilancia, El sistema de transmisión 
de datos permite además recibir o 
transmitir informaciones actualiza¬ 
das durante el curso de la misión, 
que pueden provenir, o ser pro¬ 
porcionadas, por otros aviones 
ASW, satélites o buques de super¬ 
ficie, Los datos suministrados por 
los sensores son gestionados por 
el ooord inador táctico ("Tacco", TACtiea I CG~ 



ordinator) que puede variar la ruta del avión 
enviandopuntosdesob revuelo ^indicador 
del director de vuelo en la cabina. Una ve? 
que el Orion ha alcanzado la zona de opera¬ 
ciones, el puesto del coordinador táctico se 
convierte en el centro neurálgico de la mi¬ 
sión. Éste consta de una consola con una 
gran pantalla capaz de proporcionar lectura 


MOTORES 

El P-3 empica cuatro 
turbohélices Allispn T56, 
con una potencia 
unitaria rie 3 GG2 StVVy 
alimentados por un 
difusor lie admisión 
situado sobre el eje de 
transmisión da la hélice. 



Preparación de la misión 

Igualmente importante es la posibilidad de 
preparar el ‘'software" relativo a cada misión 
especifica. Basado en los datos de navega¬ 
ción y en los últimos expedientes del servi¬ 
cio de información, el "software" es instala¬ 
do en el ordenador de! Orion poco antes del 



Éste es un ejemplar de ta versión P-3C Update H t asignado a 
uno de los squadron de patrulla de la Flota del Atlántico , 
Normalmente se encuentran destacados a bases en Islandia y 
Europa. La versión Update II permite al Orion transportar el 
misil Harpoon ; que proporciona ai P-3 una mayor capacidad 
antibuque. 


TV DE BAJA 
LUMINOSIDAD 

Una telecámara de baja 
intensidad lumínica, bajo 
lp parta interna riel 
sem ¡plano derecho, 
majara la capacidad riéi 
R-3 para identificar de 
nacha sus Objetivos. 
Actualmente se le 
substituya por una 
Carreta dolada do FLIR, 
instalada bajo el marro. 





_J_ 


MISIL ANTIBUQUE HARPOON 

El P-3 puede ser equipiria con él misil Harpoon, 
esencialmente para incrementar su capacidad de 
eliminarlas 'pesqueros" de vigilancia electrónica de 
escolta a los grupos de submarinas soviét icos. 
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MÁSTIL DEL MAD 

El ¡mástil que sobresale por detrás del fuselaje 
es el detector de anomalías magnetices que 
registra las variaciones del campo magnético 
10 rrastra provocadas por un submarino. 


3 


del 


P 


liduir firan osito fci 
©s de avión ASW c 
anacernesvosrrtotl 
iHiron para él 
o meteorológica, la 
itáunwJilos y 


HABITACULO 

La tripulación de vuelo del 
Orion está formada por 
piSato r copiloto ¥ mecánico,, 
tos tras on la cabina de 
vuelo. El resto de la 
tripulación, formado por 
especialistas de guerra 
a ni ¡submarina lASWt se 
aloja en : la cabina principe I- 


PILONES SU BALARES 

El Orion lleva su carga 
bélica en 10 pilones 
subalares, Puede estar 
compuesta por bombas, 
minas, torpedos v misiles, 
pe ro tam bián aq ui pos d a 
búsqueda y señalización 
tales como sonaboyas, 
fumígenos y cohetes, 


jl. P'-3 AEW&C Esta 
” versión especial del 
P-3 h>a sido utflfenda por el 
US Costeen s Service pera 
identificar los aviones do 
tos traficantes de drogas 


RADAR DE BÚSQUEDA 

El radar principal del P3 
se utiliza para la 
descubierta de blancos. 
Existen dos antenas que 
permuten una cobertura 
de 3-60“- una a proa y 
otra en el cono de cola, 
detrás del mástil del 
MAD, 


A P-3/l ¡Primer ni pH elo 
ASW entró en servicio 
an t%2 


P- 3 ® Esta versión 
llevaba el misil 
Bullpup antlbuquy y 5tf 
exporto a Mueva Zelanda y 
Noruega 


★ 


P-3C Se tratít de la 
versión ASW 
definitiva; ha sido después 
ruejo rada gracias a 
diversas actualizaciones. 
Esta en servicio en 14 


países 

l P-3 J Ésta es le 
versión del P-3C 
construida bajo licencia y 
en servicio en Japón 


EP-3 Es una 
plataforma pare 
escuche e interceptación 
electrónica ÍElmt}, 
provista de grandes 
antenas y redamo 


Los P-3 de la US ftfavy 
realizan regularmente 
maniobres con Ja# 
fuerzas ufintfits pura 
perfeccionar sus 
capacidades 
BniisuhmsrinaSr 


m 


contenedor e$m 

El contenedor ESM, 
para la vigilancia 
ü lucir Ornea, contiene 
un detector pasivo que 
descubro si el P-3 está 
siendo iluminado por 
un radár hostil, 


LAS 


A 

Jl, CMflO Auronj 

El Aurora sirve con las 
Fuerzas Armadas de 
Canadá, Es un P-3C dotado 
con la instrumentación del 
S 3A Vrhing 
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lyiina 

mina so rolan ¡cable 


Ef P-3 puátfv fondear minos pura 
bloquear un puerto. Lff mina do 
orinque Mk 56 ríe i 010 kg de I» 
fotografíe poseo unií cebosa de guerra 

de f 59 k£f. 




En servicio durante 
los añüs sesenta, 
el AGfifl-12 Bullpup 
fue ei primer 
misil nntibuquO 
utilizado por ios 
P-3 Orion, 


AGM-84 HarpcMjn 

misti antitanque 


IVlflRK 40 

Mina t¡;- Jondea 


MARK 46 


ordinariamente un 
armamento mixto 
para podar afrontar 
cualquier 
eventualidad; misiles 
antibuque para 
atacar blancos do 
superficie y torpedos 
antlsubnwrinos. 


El P-3 transporta una 
veste carga bélica. 

La bedaga peed? 
atajar iniiiús, bombas 
convencionales, 
¡arpados y cargas de 
profundidad 
nucleares y 
can vención oles, 
ftdemas. an los 
pilones su balares 
pueden instalarse 
CO alano dores 
lanzacohetes, mis ¡fes 
y bembas da racimo, 
pero también 
fum i genos y ce heles 
de señalización 


Alcance: depon ríe rio la 
velocidad y cota de 
lanzamiento, no 
propulso da 

Dimensiones^ longitud 2J6 
mr diámetro 670 mm,'peso 
ol lanza miento 437 kg 
Cabeza de guerra, 204 kg 
de alto explosiva jipo H 6 
Froto nd id orí mrixima: 91 m 


Prestaciones: velocidad 
4ÜW4& nudos; carrera 11 km a 
15 m da profundidad y 5,5 km 
a460m 

Dimensiones: Longitud 
2,59 rn; diámetro 324 rom; 
peso al lan-zamiunto 230 kg 
Cabeza de guerra; 43 kg 
de alto explosivo 
Cuín; acústica activa,''pasiva 


























































EQtiipfittO COff vi 
formidable misil 
atit¡buque Harpcon r OÍ 
P-3 os capaz de atacar 
unidades de 






estabilizada a tierra o centrada en el avión. 
E si e si eterna presenta un a gran va ri edad de 
datos como dirección y velocidad del vien¬ 
to, posición de las sono boyas,, escala de dis¬ 
tancia, rumbo de! avión y velocidad respec¬ 
to de I s ue lo, asi como d ista ncia y ru m bo del 
objetivo, Estos datos son registrados en cin¬ 
ta magnética y son analizados una vez el 
avión se encuentra en tierra. 

Control de las sonoro yas 

También la gestión de los datos almacena¬ 
dos es confiada al ordenador. Las informa¬ 
ciones Sobre la posición de las sonoboyas 
es, asimismo, gestionada por ef ordenador 
antes de a parecer sobre la pantalla del “Tac* 
co"; el calculador se ocupa también de la 
gestión del armamento, seleccionando el ti¬ 
po de arma a Utilizar y proporcionando los 
datos de I a nía m iento a la tripulación. El Orion 
di spo ne de un a bodeg a de bo m bas que pue¬ 


de alojar 3 25Ó kg de minas, cargas de pro¬ 
fu n didad, torpedos y sensores. Además, otros 
5 750¡kg de arma manto, comprendiendo mi¬ 
siles antibuque AGM-S4 Harpoon, pueden ins¬ 
talarse en los 10 pilones su bala res. Actual¬ 
mente. 24 squadronde patrulla disponen de 
las ve rsiones P-3B y P-3C, mientras que otros 
13 de la Reserve Forcé operan aviones P-3 A 
y P-3B, Otras naciones que emplean varian¬ 
tes del P-3 incluyen a España (P-3A), Japón 
(P-3C). Países Bajos (P-3C), Noruega <P-30), 
Irán (P-3FI, Australia iP-3C), Nueva Zelanda 
(P-30> y Canadá (CP-140 Aurora). Desde el 
principio, el desarrollo del proyecto de par¬ 
tida se dirigió hacia un incremento de le ca¬ 
pacidad de descubierta y elaboración de da¬ 
tos; sin embargo, actualizadoconstantemente 
mediante las apropiadas Update, ei actual 
Lockheed P-3 Orion as una máquina muy 
d isti nta de le q ue ent ró en se rvici o hace ya 
30 años, 


superficie enemigas 
con gran eficacia y 
a larga distancia. 





































MISÍ 



La 

BATALLA de 


W¿M£\ 

Sobre los cielos de 
Inglaterra tuvo lugar la 
primera batalla 
combatida sólo por 
aviones. 


T RAS LA CAIDA DE FRANCIA V IpS 
Países Gajos, la Wehrmachl, 
en mayo y junio de 1940, vol¬ 
vió su atención hacía Inglate¬ 
rra. Le derrota de Gran Bretaña presu¬ 
pon ía su invasión y ésta implicaba a su 
ver el dominio de sus cielos. La Luft- 
waffe desplegó tres grandes fiólas aé¬ 
reas en la Francia nordoccidental y en 
los Países Bajos, en Noruega y en Di¬ 
na marca. Hacia pri meros de j olio se ha * 
bian concentrado cerca de 2 800 avio¬ 
nes. Éstos incluían 1 300 bombarderos 
medios Helnkel He 111, Junkéns Ju 88 
y Dornier Oo 17; 2B0 bombarderos en 
picado Junkers Ju B7; 790 cazas mo¬ 
no plazas Messersclt mitt Bf 109; 260 ca - 
zas pesados Messerschmitt Bf 11.0 y 170 
aviones de reconocimiento de varios ti¬ 
pos. De todos ellos, sólo cerca de la mi¬ 
tad podía considerarse Fisto para d com¬ 
bate inmediatamente. 


Una sutil linea defensiva 

Para enfrentarse a tan imponente des¬ 
pliegue aéreo, el Air Chief Mershal (Ma¬ 
riscal Jefe del Aire! del Fighter Com- 
mand de la RAF, sirHugh Dowding 
podía disponer de tan sólo 640 cazas, 
es decir, 347 Hawker Humearte, 199 Su¬ 
perfina riñe Spitfire, 69 cazas nocturnos 
Bristol Blenheim y 2B BouFton Paui 
Defiant, la mitad de los cuales se 
hallaba dispersa por los aeródro¬ 
mos del su r de la isla. Las bases cía ■ 
ve de Biggin Hill, Kenley, Croydon, 
Hornchurch, Mansión y Tangmere 
formaban un anillo defensivo en tor¬ 
no a Londres y al estuario delTáme- 
sis. Aún más importante era el hecho 
de que las costas meridional y orien¬ 
tal estaban cubiertas por una red de 
estaciones de radar que podía 
tar las incursiones aéreas a una dis 
tancia de casi 160 km; se había 
rrollado además una red de control que 
permitía el mejor empleo posible de 
los cazas disponibles. El ata¬ 
que comenzó en julio, y se 
dirigió contra la navegación 
y objetivos costeros, IniciaE- 
menla, tos cazas británicos 
realizaron patrullas sobre los 
convoyes, hasta que reci¬ 
bieron la orden de no trabar 
combate con la caza ene¬ 
miga a menos que fueseab- 


£( fluctuó do fas defensas británicas 
era el Fighter Commund, tfOú sólo 
podio poner en acción manos de 600 
cazas Huiricano f Spitfire 


En el verano de T 340, ta 
supervivencia de Gran 
Bretaña dependía de un 
puñado do jovenes pilo tos, 

dispuestos a despegar al 
instante can Sus casas para 
interceptar al enemigo. 


























El dominio del cielo 


a Bitas ile l a Liiftwsflcr se 
CDilceiiErarnni para aniquilara Ja 
RAF y. en principio, paree i eren 
¡ene r ex ito. Las ideu rs i oríes contra 
las bases aéreas, les estaciones 
do radar y Fas centros de control 
s aniel i arana dura prueba al 
ñfhtar Cammand. __- 


La clave de la victoria en la 
B ate tía de Inglaterra era el 
dominio tfol cielo, Alemania 
habría ufe b ido neutralizar n la 
Boyal Air Forcé si queda que sus 
berras de invasión pudieran 
orinar el canal de la Man día. 
Grao Bretaña tenia que impetfrrio 
a cualquier coste. Tres flotas 


sol Lilamente necesario. Las pérdidas 
británicas en julio totalizaron 77 cazas, 
pero la mira d de Sus pilotos sobrevivió 
al derribo. 

Se (NiCtA EL ATAQUE 

El ataque principal sobre las bases aé¬ 
reas británicas comenzó el B de agos¬ 
to, Los alemanes constataron bien 
pronto que Pos tan cacareados Mes 


Los aeródromos 
de Pa c«« británica 
come d de íastelturch 
(arriba}, fueron 
atacados en 
nuimBfosas ocasiones, 
incluso los centros de 
control (izquierda! 
fueron bombardeados. 
Sólo cuando la 
luftwaffe atacó 
Londres (abaje}, al 
Fiqhter Contrita nd 
obtuve un respiro que 
resulto decisivo. 


serse ¡hm ¡ti Bf 110 Zerslo- 
w y Pos torpes Juntera Ju B7 Stuka 
eran presas fáciles para los cazas mo¬ 
dernos. A pesar de ello, los bombar¬ 
deros medios Heinkel, Junkersy Oor- 
nier, escbltedos por enjambres de 
ÍYI esserschm ítt Bf 1C®, conti nuaban su 
vuelo hacia sus objetivos, que incluían 
las estaciones de radar, los centros de 
control y los aeródromos. Los cazas 


Los ¡bombarderos 
alemanes, cunto el' 
DornierDo-líjamba} 
hablan irrumpido en 
Polonia. Francia y 
Paises Bajas, Contra la 
RAF sus misiones sólo 
fueron posibles con 
escolta de caza, El Bf 
109 era el caza estándar 
y algunos do sus pilotos 
ya eran asos, como 
Adolph Galland (abajo}. 







































MISI ONES^ 




Duelo en las 





Nubes 

El largo y cálido verano de T 940 fue el escenario 
de épicas batallas en los cielos del sur de 
Inglaterra. Los dos mejores cazas que se 
enfrentaron fueron el alemán Messerschmitt Bf 
T 09 y el británico Supermañne Spttfíre, 


MESSERSCHMITT BF 109E 

Dotado de un motor Daimler 
Genr cíe inyección directa,. el 
8f 109 tenia sobre el Spitfire 
la gran V&niüj.a de no sufrir 
paradas de motor el invertir 
el vuelo y picar. 




Roben Stanfond Tueíc, a Eos mandos de 
un Humearle del $2 Ü Squí dren, ilurribo 
11 ¿rvionEis alemanes entre agostó y 
octubre, duranie la Batalla de Inglalerre- 
Después lúe abatid ú en ene misión sobre 
Francia, en 1342. Prisionero de gue-rra, 
consiguió evadirse en o ñero do 1945. Él 
mayor da los ases de la RAF 00 ó$& 
periodo lúe el piloto checoslovaco 

exilado Josef Franlisek, que 
obtuvo 17 vio lorias en sólo tres 
sentarías antes de 
resultar muirte en 
cómbale en o cilífero 
úe 1940. 


VA 


monoplazas alemanes ersn en muchos 
aspectos superiores a los Huracane, y 
por eso los controladores aéreos, Citan¬ 
do era posible, dirigían los Spitfi re con¬ 
tra ellos, mientras los Hyrricane asaca¬ 
ban a los bomba ndéros. E11 & de agosto, 
los aviones de la Luftflotte V, basados 
en Noruega V Dinamarca, atacaron sin 
escolta el norte de Inglaterra, pero fue¬ 
ron brutalmente diezmados por l os ca¬ 
ías del 13 a Fighter Group, hasta el pun¬ 
to que este tipo de ataques no volvió 
a repetirse. A consecuencia de las pro¬ 
testas de los pilotos de Bf 109, que se 
consideraban muy desventajados en 
el cometido de escolta de bombarde¬ 
ros, a finales de agosto se decidió pa¬ 
sar a la táctica de "caza libre". Sobre- 


volando sin una me¬ 
ta precisa sobre el sur de 
Inglaterra, mientras los bom¬ 
barderos martilleaban los aeró¬ 
dromos, los cazas alemanes sorpren¬ 
dieron con frecuencia a sus colegas de 
la RAF durante los despegues y aterri¬ 
zajes cuando, cortos de combustible V 
municiones tras el combate, regresaban 
a sus bases, 

Un error fatal 

Si los alemanes hubiesen persistido en 
esta táctica habrían puesto de rodillas 
en poco tiempo a las defensas británi¬ 
cas. Sin embargo, el rumho de las ope¬ 
raciones estaba a punto de cambiar ra¬ 
dicalmente, El 24 de agosto, una 
tripulación de un bombardero alemán 
lanzó por error sus bombas sobre Lon¬ 
dres. En represalia, el premier Winston 
Churchill ordenó & la FtAF el bombar¬ 
deo ds Berlín, Un furioso Hitler, exas¬ 
perado por las continuas pérdidas, or> 


SUPE RM A FUÑE SPITFI RE 

El Spitfire, el mejórele los 
cayes británicas, tenia una 
buena aceleración y ere 
más maniobrable que el 
ferteaserschmirt a colas 
medies (hasta 6 000 
metros). A alturas 
superiores, el caza aleman 
resultaba mejor. 



















La 3 Sargas ¡ornadas do 
taz diurno y trt cioio azul 
hubieran parecido 
id\ heus cualquier Otro 
«lio, pero los ciatos 
sereno* de tos 
att cauciónales verano y 
otoño de T 946, estaban 
surcado* de estafas da 
condensación gilí* M 
entrelazaban 
delimitando la arana 
donde los ¡é venes 
aviadores se enfrentaban 
edil iu muerte. 


dañó a su vez a Goering el cambio de 
objetivo: en vez de atacar a la RAF, se 
atacaba a la población. El cambio que¬ 
dó de manifiesto en las primeras ho¬ 
ras de la tarde del 7 de septiembre, con 
un ataque en masa sobre los barrios 
orientales de Londres, 


Punto de inflexión 

Éste fue el cambio decisivo, ya que el 
alivio de la presión que soportaba la 
caza británica permitió su recupera¬ 
ción, Durante los irtensos ataques diur¬ 
nos sobre Londres, en particular, el 15 
de septiembre., y sobre la Inglaterra su¬ 
dorienta! a finales de mes, los alema¬ 
nes sufrieron una dura derrota. Los pi¬ 
lotos de los cazas británicos pudieron 
concentrarse sobra las grandes flotas 
aéreas enemigas. El 17 de septiembre, 
tras contl n uas y pesadas pó rd idas, Hi- 
tlar canceló por tiempo indefinido la 
operación León Marino (la proyectada 
invasión de Inglaterra), La amenaza de 
invasión había desaparecido: la RAF 
había ganado la Batalla de Inglaterre. 
A la Luftwaffe, los combates le Supu¬ 
sieron casi 2 000 aviones destruidos y 
más de 5 200 aviadores muertos o de¬ 
saparecidos, incluidos muchos de los 
mejores. Sin embargo, también los de¬ 
fensores habían pagado un alto pre¬ 
cio. Más de 500 pilotos fueron decla- 


ARM AMENTO 

El Spitfire estaba ermado 
con ocho ametralladoras 
de calibre fusil, mientras 
que eJ Messerschnritt 
tenia un armamento 
superior, formado por dos 
ametralladoras de cepo y 
otros tantos can unos da 
20 mm en les alas. 


redes muertos o desaparecidos y los 
aeródromos clave habían sufrido da¬ 
ños considerables, hasta el punto de 
que algunos hubieron de ser tempo¬ 
ralmente abandonados. El 31 de octu¬ 
bre. considerado generalmente como 
el último dia de la batalla. Gran Bre¬ 
taña tenía en primera linea ocho 
squadron de ca¬ 
za más de los que 
pudo desplegar el 
primer día. Los 
tos de reemplazo 
acudían a las es¬ 
cuelas de adies¬ 
tra miento a un 
ritmo doble respecto del 
de julio, Los nuevos pilotos eran 
los orgullosos herederos de una tra¬ 
dición de victoria, en la que le super 
vivencia de la nación había queda¬ 
do asegurada por el valor en 
combate de apenas 3 030 avia¬ 
dores. Aunque los ataques 
aéreos prosiguieron a fa¬ 
vor de las tinieblas, el 
Fighter Command de 
la RAF había venci¬ 
do en una de las 
batallas más 
decisivas de __ ^ 

la historia. 


CRONOLOGÍA 
OI! LA 
BATTAIXA 


Aunque ai robusto 
y maniobrable 
Hurricano fue éi 
caza más 
numeroso de las 
defensas británicas, 
et elegante Spitfire se 
convertiría en el 
símbolo de la victoria 
en la Batalla de 
Inglaterra. 


Tí JUUÓ 

La Luftwaffe lancea fas defensas británicas, 

¡Huemul o las. dmlunnas; cvsIihe y l« 

convoyas gao «íivcyoban por el Canal 


SEPTIEMBRE 
Apenas la RAF comienza a 
resquebrajarse, al Wor Office 
anunc ia que "la invasión es 
niinmeme". Ei 7 de agosto, 
Goering señaló Lo mi res como el 
objetive principal de Ir» «laques. 
Le Etalella (te Inglaterra llega a su 
cénit el 15 de seplienibre. cunada 
en un día de continuos ataques 
sobre la capital, la RAF derriba 56 
aviones enemigos De* din* 
después, Hillar retrasa, sin lee be. 
la invasión. Aunque no resallé 
evidente, le Batalla tío Inglaterra 
ya habla sido ganada 


OCTUBRE 

La Lutiwalfa abandona los maques masivos 
diurnas y comíanla los bombardees tíe alia 
cota y las incursiones tía hostigamiento 
a baja cota con caía bombarderos 


AGOSTO 


Trae la primara semana de agosto, la 
Urftwafle intensifico los ataques, 
golpeando objetivos industriales británicos. 
El ~Q¿a del Agrilla', el 13 do agosto, se 

iu icio ta elensivo total contra las 
besrtt a órees de te RAF v tas 
factorías de aviación. Londres es 
bombardeado el 24 de agosto 






















TECNICA Y ARMAS / 



MISILES ANTI BUQUE 


Killer de los 


El misil antibuque, 
probado en el campo de 
batalla, es una de las 
armas más letales y 
temidas de los océanos ■ 

E l misil ANTieuQUE Sí ha convertido en 
el arma principal de la guerra naval 
de superficie reemplazando al cartón 
qu« había dominado el combate na¬ 
val durante Cuatro SigtOS- Debe golpear con 
precisión el objetivo descgnedOr para impe¬ 
dir a I bogue enemigo que cu mpla Su propio 
cometido. Existen tres formas de poner fue¬ 
ra de combate aun buque. La primera con- 


Mares 

siste en anular la movilidad del buque ya sea 
destruyendo el aparato motril o el sistema 
de transmisión, o bien causando daños gra¬ 
ves que impidan al buque moverse sin co¬ 
rrer el riesgo de hundirse. La segunda es la 
destrucción del armamento o de los senso¬ 
res para anular su capacidad de combate. 
Para eso se requiere que el misil alcance el 
armamento externo., los lanzadores de ar¬ 
mas o sensores como el radar, suprimiendo 
asi su posibilidad de empleo. Un resultado 
bastante eficaz se obtiene cuando un misil 



Anatomía del Harpoon 

RADAR ACTIVO 

El Harpoon lleva un 
pequero rodar otlivo rtí 
búsqueda Ce blanco» 



GUÍA 

Detrás, dttl ríi-Jíí, Ig 
electrón ico de oslódo 
sólido está asedada á 
vn radar altimétrke. 



CABEZA DE GUERRA 

La cn.hKi.M da 227 kg de 
alto OTcptoSivc llova una 
espoleta de eoittKtfl de 
aféalo raSardado paro 
ma*irrvlíar los daños, 


COMBUSTIBLE 

El UníJiue sellado 
¡rlo¡a casi 4-5 ku 
da combustible 
J P para reactor. 


ESTABILIZADORES 

Las alóla* de control 
anteriores mejoren Ifl 
estabilidad y Son lija*. 


ORDENADOR DIGITAL 

El ordenador recibe los 
data* del blanco precedente 
del radar de a bardo y de las 
lygntgt de radar esterna* 


TOMA DE AIRE 

Una tama do airó efl la parte 
inferior ase^vra al pequera 
motor, de J.ú kN do empuje, 
ol flujo de aire necesario. 
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T8 Moriief „ ñ Lo 
hasta entrar en c-l 
el arma. un ABM-83 
asume un perfil sea- 

ímetFQC sobre las 
(La *tü r el radar el o I 
suvueiD. el 
CD-rrocciones a 
i ercta? el 

h I.LSj»*:: o, pfiíiGLrMdü casi m roelra a ni es -J e 
'BkjtÍQsióaai. para aumentar ni máximo tos 
dañiM causados (abajo/. 


explosiona-en el centro de mando, comuni¬ 
caciones y control del buque, paralizando su 
capacidad para combatir. El modo defi¬ 
nitivo de poner fuera de combate aun 
buque es, obvia mente., provocar su hun¬ 
dimiento. De forma general, los misiles 
alcanzan al buque por encima de la linea 
de flotación, y por eso sólo una cabeza de 
guerra muy pótente, superior a les 500 kg, 
será capaz de causar daños tan graves co¬ 
mo para que impidan que el buque per¬ 
manezca a flote. Los alemanes fueron los 
pioneros en el desarrollo de los misiles an¬ 
tibuque, al introducir y emplear durante la 
Segunda Guerra Mundial una variedad de 
proyectiles guiados aerolanzables, pero fue¬ 
ron los soviéticos los que dieron impulso a 
I a s mod ernes armas de este tipo. A parti r de 
los anos cincuenta, desplegaron una enor¬ 
me variedad de misiles antibuque lenzables 
desde unidades de superficie, submarinos y 
aviones, entre ellas el SS-N-2 "StyK J ‘ que 
hundió el destructor israelí FJVafen 1967. 


Derecha, arriba: Las Lynx Armados ton 
bÍ Sé'rt SktíA realizaron un pepe! 
fundamental en tú destrucción de fa 
pequeña armada iraquí durante la 
Guerra dof Golfo- 


Misiles occidentales 

Las armas occidentales, proyectadas en res¬ 
puesta a aquel suceso, son más pequeñas 
pero más precisas. Tienen un perfil de ata¬ 
que al ras de tas Olas (sea skimmingf; viajan 
veloces y bajos para no ser detectados y, 
aunque no garantizan el hundimiento del ob 
jetivo, pueden provocar graves daños at ar¬ 
mamento y a los sensores, El norteamerica¬ 
no Harpoon, el francés Exocet y el israelí 
Gabriel son misiles de este tipo. Los misiles, 
sin embargo, son económicos si se compa- 


GONTROL 

£[ misil es. centróla do por 
CuítUti potterioíSfi, 

regulEJííiía. por 4 (S rulos 
BOlUaáDfBB. 


Derecha: Ef armo antibutjtíO principal de 
loa DüSStíült Super Étendard de la 
Armada francesa éS el temible misil 
AM -39 Exocet. 


B00STÉFE 

Cegata de prop-srrjal sólido, 
JTrnplifíiílo .para lanzar e¡ 
Hflrpoon i¡ ■ vSln tauquea y 
submarino^ 


IVTISÍL A Mil BU QUE KILLER ÜE LOS MARES 


ra su coste con el del buque de guerra de 
grandes dimensiones y por eso muchas ar¬ 
madas se han dotado de pequeñas y velo¬ 
ces unidades navales armadas con misiles 
de la última generación. Estos últimos se han 
convertido en -años recientes en el arma con 
la que pequeñas naciones son capaces de 
desafiar la supremacía naval de las super 
potencias. El mayor éxito de Argentina en su 
por demás desastrosa campaña de les Mal¬ 
vinas, fue obtenido g raei as a I os m ¡si I es Exo- 
cet que hundieron el destructor $h@ffí$Sd y 
el sobrecargado- portáCOntenedores Atlantic 
Conveyon En el: curso de la guerra Irán/lraq, 
en los años ochenta, los iraquíes amenaza¬ 
ron el tráfico mercante del Golfo destruyen¬ 
do o dañando con los misiles Exooet casi 40 
petroleros, 

Empleo en combate 

Sin embargo, también Jas armadas tradi¬ 
cionales, a pesar de la amenaza de los mi¬ 
siles antibuque, han demostrado ser ca¬ 
paces de usarlos con eficacia. En los 
encuentros ocurridos en ei Mediterráneo 
en 1986, tos A-6 Intruderde la US Navy uti¬ 
lizaron misiles Harpoon para hundir varias 
lanchas de ataque y corbetas libias. Du¬ 
rante la Guerra del Golfo, la Armada iraquí fue 
despedazada por los helicópteros Westland 
Lynx de la Rayal Navy. Demostrando que no 
se necesitan veloces reactores para lanzar con 
eficacia misiles ASM. los Lynx destruyeras 15 
buques, inclu idos cinco ku wa itíes captu radas 
armados con Exocet. Los Lynx emplea ron el 
misil británico Seo Skua r probablemente el 
mejor de su tipa lenjeble desde helicóptero. 























GRANDES AVIONES HISTÓRICOS/ 


Junkers Ju 88 



Las Ju 88 basadas 
bI noria dé Áfrico 
Y áfí Sicilia causaron 
terrible* pérdidas 
o loa Convoyo* 
británicos #rt ei 
Mediterráneo. 


Et Junkers Ju 88 entró 
en servicio af inicio de fa 
Segunda Guerra Mundial 
y muy pronto acumuló 
un destacado palmares 
de combate como 
bombardero, avión 
antibuque y caza nocturno. 


BI factótum 

de la Lu 


E l Ju Sfi fUE UISQ DE LOS Al AS VERSATILES 
aviones de combate de la Segunda 
Guerra Mundial. Fue utilizado por Fa 
Luftweffe desde el Ártico a! Sahara, 
distinguiéndose en ios servicios prestados 
como bombardero, avión de ataque antibu- 
que y caza n octurnó. Concebí do en 1936 co¬ 
mo bombardero triplaza medio de gran ve¬ 
locidad, el primer prototipo voló el 21 de 
diciembre de ése año, propulsado por dos 
motores Daimlcr-Benz DB 3QQA V12 de 746 
kW, Cuando se Inició la producción de los 
diez aviones de preseríe Ju 98A-Q, en 1939, 
ei morro y Ja cabina so modificaron para alo-' 
jar un cuarto hombre. Además se Fe instala¬ 
ron frenos de picado en el intradós de fas 
secciones externas de los plenos, incre¬ 
mentándose Ja carga bélica, de 500 kg en bo¬ 
dega interna a gn total de 1 500 kg, medían¬ 
te soportes externos para bombas en las 
secciones internas de intradós. Los bom¬ 
barderos de serie Ju 8BA-1 entraban en ser¬ 
vicio apenas, cuando se inició Fa guerra. La 
unidad de pruebes mandada por el H supi¬ 


nan n [capitán! Pobl, el Erpro 
bungskommando B3, fue rede- 
si gnada l/KG £5 en agosto de 
1939 y al mes sigúfente pasó e ser 
la tflCG 30- Esta unidad realizó su 
primera misión el 26 de sep¬ 
tiembre, al atacar buq ues de gue¬ 
rra británicos sn el Rith of Forth. 

Une posterior incursión tuvo 
I ugar el 16 de octubre y en alfa 
resultaron abatidos dos Ju 33 
por los Spitfire, En el mo¬ 
mento de la invasión de FMq- 
ruega, siete Gruppen esta¬ 
ban equipados con Ju SSA, 
y la producción alcanzaba ya 3DQ 
aviones de ese tipo al mes. Las nuevas ver¬ 
siones de bombardeo incluían el Ju BBA-2, 
dotado de equipo pare el despegue asistido 
por cohetes, el Ju £3A-4, con mayor enver¬ 
gadura, tren de aterrizaje más robusto y mo¬ 
tores Junkers Jumo 211 J-i o J-2 de i 000 
kW. y el Ju B0A-5, similar al precedente. £1 
Ju 3SA desarrolló un importante papel du- 


'"jp«th 


(pr- • 
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ranto o Batalla deln- "r *! r| _ ii 
glarterra. Gracias a su TB 

elevada velocidad, 1 

resultó para la RAF ol f **' ■ 

bombardero filen-,án i 
n-tfü tiífid ele ínter- 

ce piar. Los J u S8 opc ifSI 

raron asimismo en 

los Balcanes, en a) Mediterráneo van el fren¬ 
te oriental, donde se les utilizó para atacar las 
lineas de comunicaciones de los soviéticos. 
Avanzada la guerra, el Ju EBP contracarro, ar¬ 
mado con un cañón de 75 mm, fue utilizado 
con cierta eficacia. Los Ju 68 demostraron ser 


Cflpez tie llevar una 
carga btilica subalar, 

üf Ju 88, en 
misiones de ataque 
a la navegación, era 
equipado con das 
grandes torpedos. 


^ eficaces 

contra la navegación, 
realizando con éxito misiones en la campa¬ 
na de Noruega, en abril de 194-0. Los Ju 93 
del KG 30 atacaron a los buques británicos 
durante la Campaña de Grecia, en 1941, y 
más tarde, los convoyes aliados que hacían 
la ruta desde los puertos en Islandia y la 
URSS, Los Ju 39 del LG 1 operaron asimis¬ 
mo contra ios convoyes hacia Malta. 

Caza pesado 

En 1939, el Ju 3B fue propuesto como Zertó- 
rer {destructor, en la grandilocuente ter¬ 
minología de la Luftwaffej o caza pesado 
de largo alcance. Un cierto número de Ju 
S3A-1 fue convertido en la versión de ca¬ 
za Ju 89C 2, con una proa solida en lugar 
de acrista lada y con dos cañones MG EF 
de 20 mrn y dos ametralladoras MG 17 de 
7,92 mm_ La bodega podía alojar 10 bom¬ 
bas da 90 kg para misiones de hostiga¬ 
miento. En la primavera de 1940, la Z Sta- 
felf/KG 30, equipada con Ju 99C-2, obtiene 
sus primeras victorias frente a las costas 


Aunquo vetar, el Ju 88 DO podía 
competir con ¡os caras monoplazas y, 
tras las perdidas sufridas en combate 
diurno, pesó e misiones nocturnas. 


noruegas. Posteriormente, la unidad se 
convertiría en la ll/NJG i para dedicarse a 
la caza nocturna. La versión de esta espe¬ 
cialidad Ju 33C-6b disponía ya de radar 
FuG 202 Lichten&tein BC, El Ju 8BR, pro¬ 
pulsado por motores radiales BMW 901, 
ero en lo demás similar al Ju 93C-6; mo¬ 
delos sucesivos re¬ 
cibirían alertado- / 


Un Ju S8A caliente 
motores entes de 
despegar pera realizar 
une incursión ñuta 
del "bombardero 
milagro ", 


Pal A-ZQ, 
r menor y más 
compacto , se 
fabricaron muchas 
variantes 


Junkers Ju E 8 


bomba rdaro 
les 

primaras 
vu'sianu-s del 
Ju SS lucran 
pronto 

SUpBrnPbS por 
loa u ¡timos 
mndítoa de loa 
A»tndPS. Las 
wl wrilonoi 
Ho cma 
er.in upa»» 
de jjisorvnr 35 

BiÓ km 'h 


Estw avigiv» 

tfr¡l.n equiparla! 

cap distintos 
esquemas de 
armamento 

sagú» 

shiUílcinníH, Las 
/flfíionsí aturar» 
del Jv Ksí «toban 
fuertismentit 
armedes, las da 

h.iTiDnideu 
del Mosquito 
carecían da 
armas 
defensivas 


MOSQLJirOFB.Mk VJ M7 


MOSQUITO 
4cl4lenMdf ?P min 

i nmnrr<IM6rS'l «J* 7.6Í fVim 


El Ju 83 i lavaba una buen» carga bélica v se le uiluzo 
pairn lnn. r ar una vasta gama da acmaptenio. 


El veloz Mosquito 
era el avión más 
versátil de lá 
——■' Roy el 

Air Forcé. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS/ 

VISQFl DE BOMBARDEO 

La posición del bombardero en la 
proa se utilizaba sólo para al 
bombáríTííJ un vuele horizontal. Para 
el bombardeo en picado, al pilotó 
apuntaba sus. armas gracias a un 
PLANTA MOTRIZ visor montáílo en el tablero de 

Muchos Ju ¡S8 instrumentos, 

llevaban motaras 
Junkers Jumo 211 
de 12 cilindros en V 
invertida 
refrigerados por 
líquido. Los 
radiadores, anulares 
estaban detrás de 
las hélices. 


TRIPULACION 

Los hombros se sentaban 
muy cerca unos de otros. 
El piloto y el mecánico de 
vuel ota ronero en ia parte 
Superior; el COpilotó y el 
operador de 
ra di o/bomba rde ro e n e I 
habitáculo inferior. 



Junkers Ju 8SA-5 

Avión dé ataque antibuque, 9 o Staffei , 


Kampfgeschwader 30, basado en 
Países Bajos , 1941. 

ros de descubierta radar de cola FuG 217 
Naptun R. En 1943 el enorme incremento 
da los bombardeos aliados impuso ei de¬ 
sarrollo del Ju 68G, que sería el caza noc¬ 
turno más importante del último periodo 
de la guerra. Con motores BMW BG1D, te¬ 
nia una deriva rectangular y de mayores 
dimensiones y estaba equipado con el ra¬ 
dar Licchtenstein SM-2 y cuatro cañones 
de 20 mm. Se produjeron muchas versio¬ 
nes, pero sólo la Ju 88G-6 se utilizó en 
una cantidad significativa. El Ju 83G 6 lle¬ 
vaba el redar SN2 y posterior mente el FuG 
218 Neptun y el FuG 240 Berlín, Algunos 
de los mejores ases de Ja caza nocturna de 


Gitze-Rijen, 

la Luftwaffe volaron en los Ju 83, como por 
ejemplo Helmut Lent (102 victorias noc¬ 
turnas), Heinz ¡Rokker (82 vi oto rías i y Paul 
Zórner (59 victo rías i. 

Desarrollo avanzado 

El Ju 188 nació como une versión agran¬ 
dada del Ju 88. Tenía un habitáculo acris¬ 
olado mucho mayor, era más veloz y lle¬ 
vaba una carga bélica superior. Las 
versiones de ataque antibuque estaban 
equipadas con el radar de búsqueda ma¬ 
rítima FuG 200 y podía transportar bajo el 
ale dos torpedos de 800 kg. Era muy po¬ 
pular entre sus tripulaciones pero, a cau- 




Un Ju SflA-4, pintaría 
cía blanco, en vuelo 
sobre ei frente 
ortwntRl, donde se te 
uliHxttba un vi «poyo 
cercano. 



1 936 Él :: lútuli : u tit¡1 Ju 63 v*ld i: ' 


PROTOTIPO 


El bombardero 

MILAGRO 


J1 rl(s cticicmhrf; tOr 1936. Dotado du 
mataras Baimler-BanE, demos-trá una 
axeelwits (nsnlDbrtfblHdiid. Traalaa 
pr uú b.ls. rt*su IV tlfiil i uicíd fin 
á*cldenra cri 1537. 



1939 Los bombarderos do teñe 
Ju tJ3A enírwoo en sojywk} con in 
Luftweífe pocos días anees da la 
irivAsiúri dí¡ Polonia, Fueran los 
pn-nnroí ilü t$5 tí ji 7 MO IxjrtlbardHiM 

que en 1&43 formaban la ospina dorsai 
da los Kuffípfgtüppen de ta Lufrwflffa. 




1940 El De;a pesad-Ju 88C entro on 
ierí-K» ewrw IncuíSior naval, poro los 
'Bid de -a SAF sobre Alemania 

oWrgsron a su CrrtnjPQr nuiKió» fi« til/a 
ncctumo. En Ifly;, ni Ju 8SC*rt w»i 
avión pesaPameote armado y dolado 
dü equipo Pe rada r, 


176 


_ 
























































OimártswiH»: tMivergíkliirív 20.13 ni; longitud 
14 ,4 m; iltefii 4,S5 m 

Wfifite moltít Jos motows JtmfcflfB. Jumo <te 
cilindros en. V «invenida y telngeraüoa por 
fiquirlu, con un.i piuEwuria 1 ,'riiLnnn <te 1 020 kVV 
ftaos en vacio S 000 k| u plena carq j 14 003 k,q 
Amcamc-nto: da 3 ¡i 8 .-ími'lr.-iltiiHciríis de 
nutortetensD.: 500 lop dn bombas nn bodeflD 

i Mema y teiste ? 500 Uj de bombes eoB 
filvanes sufrieres 


ARMAMENTO 

Las. primaras varsiones del 
Ju 88 disponían de tres 
umairaltádorás en al morro y 
en posiciones ventral y 
dorsal. 


CARGA BELICA 

Las dos bodegas dei 
■fu sel lijo podían alojar 
hasta 28 bombas de 
50 k.g. Ingenias mayores, 
de hasta 500 kg, podían 
ser enganchados en los 
sopones sóbale res 
internos y externos. 


FRENOS DE PICADO 

Instalados bajo el borde de 
ataque, los frenas de picado 
ranura das bascula bar, hacía el 

flujo de 
aire 
durarte el 
bombardeo en picado. 


ss de los cambios en las prioridades ope- 
raclonalcs, en favor del caza en 3a segun¬ 
da mitad da 1944, la producción del Ju 18B 
se Interrumpió. Un desarrollo aun más ra¬ 
dical comenzó en 1943, con el programa 
Ju 388. Este programa, que preveía la 
realización de un avión veloz y de alta co¬ 
ta de bombardeo, de caza y de reconoci¬ 
miento, desarrolló ulterior ni eme el pro¬ 
yecto originad del Ju 88, El 
caza nocturno 388J habría 
debido ser un avión ex¬ 
cepcional, con una ve¬ 
locidad de casi 5BQ km/h 
a 12 QOO m de altura. Dis¬ 
ponía de cabina presioni- 
zada y estaba fuertemen¬ 
te armado con dos cañones 
■de 20 mm y dos do 30 mm en 
ti ra de caza, dos ca ñones de 20 mm en ¡a par- 
te trasera del fuselaje y con tiró hacia arriba, 
y otra pareja de ametralladoras pesadas de 
13 mm en una torreta de cola, telemandada, 
Hacia et final de la guerra muchos Ju B8A 
retirados de los combates fueron conver¬ 
tidos en el componente no pilotado y ates 


Abajo: Un Ju 38C, pintado 
pora parecer un 
tifjmtiJtrfiero, FINAMSm el 
pesado armamento fijo de 
su proa. 


Izquierda: Les 
Y#r*foti«* d* 
caza del Ju 38 
no tenían 
la proa 
acriatalada. 


tadó de explosivos de la combinación M¡s- 
tel, un heterodoxo avión compuesto que 
acoplaba un Ju 88 transformado en J, mi- 
sil" con un caza Fw 190 o Bf 109 pilotad oí 
los Mistel se utilizaron con limitado éxito 
en las últimos y desesperados meses del 
Tercer Rcicfi, 



1342 Etaaaffoltedü a partir 
Ue¡ ; • vial ifjo itel Ju SE, Cl 
Ju IBS votó en 394?, pi-m nu 
L-nEr* tfn íciviniü beSte 1943. 
Veloz. maniobrable y con una 
pesada can ga ¡s*éi¡ca, lúe un 
avien ex&epdftn&l <;«i que a*|p 
Sú fabritarsn I CQ0 fijnmplams. 



1042 Proyectarte p.i.r.5 
conEríirresEar a los blindados 
del Ejeroto Rüjo, el Ju eaP era 
un caía da l.< jtarie 'C" 
rrtOdi ScndOr COn ríos epAgnes 
da 3? mm o un potente cafidn 
contnjwrrg de ?jj mm 


ÜCAZA NOCTURNO 

1343 EI mojar c.irn nOdvrnO 
(te !m guerr*, &I Jy 68G -pee 
C303E de p- r estadcHteí. 
sorprendentes, cenia un 
¿Misiidú armamema y un 
soberbio radon Fgo monn-prc 
dd muchos do ios grandes 
ases de a caza nocturna 




1344 la ternilla tüi’Ju J98 

fue i 1 ! (tesnrrnlln defindivo dul 
Ju @5; S*ln flü cera nóctunta 
alen Pirado te pneduKibrr nn 
sene, paro no su empleo 
optraciona!. Veloz a alia cota, 
íua brnitiradO ‘'SEuFleSiCkC.''', 
por pn piretn aletnin del 
siglo XIV que depredaba tes 
naves da la liga HansaíHca. 


MISTEL 


1Ó4S Muchos Ju S9 dados 
de Imjd Aioron convertidos en. 
'misiles" rellenada la proa con 
esii 4E de alto explosivo y 

aCOpladM a UPS c*íá rEf 1(M o 

Fw 1001 que los llevaba hasta 
el blanco. El avión compuesto 
era conocido como Miaiel 
(muéMlBgoí. 










































Blohm und Voss BV 138 


© 

ALEMANIA ♦ HICRUAVI0N DE RECONOCIMIENTO 1937 




Apodado De r F><egs n JS HolzschiAi l a 
íipiniii volarse?, u bv 130 tue #t tu» 
^avíAn da caraos alemin da mayor 
éxito oe toda a guerra |r» un avión sh- 
l'éTvadairiBnfa robusto y fiable capaz 
ce operar sobre rutas oceánicas. Fue 
utilizado por primera vez por la Luft- 
■jv&llé en ígíQ. d-i'anre a invasión oe 


Noruega y prestó serví cío en e A.tlan- 
Mo s*pieniriofi*i, en *; ecíMno Áracó 
y en el mar Ba¡1>co. Su cometido prin- 
óipál era la (test_3 ana y vigila-’cia de 
¡os convoyes v la navesacóvi rada 

Ef BV 138 era un robusto y bien 
armado hidroavión. 



Blohm und Voss BV 222 



ALEMANIA * KIDROAVIÜM OÉ ÍMG0- ALCAMCE m 


E BV 222 fuá & F-drMviiin más gran- 
□e ó-é prestara sen, c-o durante la Si¬ 
guíes Guerra Mundi&l LOS pr meras 
BV 222 t.e'O'’ usados pomo transccf- 
tes Óá largo alcance Capaces de arpar 
&2 s<: cados. épOy«on lió 1uurf« aé- 
manae de norte de AFrca. Las vers ci¬ 
nes suces vas amadas Wllilnfli loé- 


ron dotadas de armamento LóíWíking 
tuerón empinado* como páiíV adore? 
rrjr'TimDS de largo a ¡canes v como ivio- 
neiae apoyo dá ¡O* ¿Abooreens Atlán¬ 
tico 

Lo» BV 222 prestaron óptimos 
servicias durante ta yutrr rá. 




CARACTERÍSTICAS IflV 13*t-t/U-ll 


BV 13B tedia 
una insólita 
— configutecién, ton 

rfor mniaras atojados sotira la 
doble viga da cota y un tareero 
sobre o t piano central, 


Planta motriz: tres motees de B c ■ 

lindros e« Mam Juntera Jumo 105D de 
656 kW 

OI mcnsFmsts-: envergadura 2? C'J " 
longitud 1^,50 m; altura 6,60 m; su- 
peH-iie alftr 112.OT m : 

Peso»; e-- vació S ' 00 krj: m*K¡ís>o til 
despegue 14 700 kg 


Prestaciones: veloc sao axi^a 276 
km/h; lucho do so™cip&WQm,; sute- 
romia 5 000 km 

ArmimtótO; ÓMCaAones MG 1$1 de 
20 mm v una amofai^dore MG131 dé 
13 mm, más seis bambas de 5G kg o 
Cu&ira carcas de prolundidad de 1 SO kg 


COMPARACION VELOCIDAD CARGABELICA COMBATE 


fllnhm und VoSS BV 13S *** ** 

PBY Citíliné + + * **** 

CAPJT Z.&D1 ** ** 

Ha wanlshi HiK * * * *+ * * * * * 


**** 
***** 
* + ** 
**** 



cabactebisticas IBV 222C 
Plenti motriz: se í: motores o ese jun- 
ke r s Jumo 2Ü7C de 74B kVY 
Dínnínílonéí: trove'jtadura i'-c M m 
longitud 37,00 m r a tura 10.90 m. su¬ 
perficie s or 233,00 m 1 
Pu*qu: pn vicie 30 $5Q kg, má*mo al 


despegue 43000 kg 
Prestaciones vú codad máxime 390 
km/h. netítode serviDoT SM m, aulo- 
nomia 6095 km 

Armamento tres cartones VG 151 de 
20 mm yeincoeme-ra Adoras MG 131 
da 13 mm 


COMPARACIÓN VELOCIDAD CARCA6EUCA COMBATE 


EfV 222 LVíkíntí **** 

P82Y Cpronado * ** 

KAvwtnishl HMÍ 'Emíly' ***** 
Short Sunderland * * * 


* 

***** 

**** 
*** * 


*** 

*** 

***** 

***** 


Boe ing F4B e P-12 

! EEUU* CAZA MONOPLAZA *190 


E C-omlis: ,-c F4&jPl2f..£ ei caz 
p ! ana más famoso de B-aen^j Con la 
dfS tj rt íó - ' de FéB. Fue oróeraoc *r ■ 
pjaimente por ia US Nivy y H» Mari¬ 
nes. Tuvo una Larga carrera, prestando 


servicia hasta 1937 É USA'my.Air 

Coros evaluó él F49 y tomó la sor¬ 
prendente decis'ón dSíemprfir elévifin 
de lé Armada como P-12. Ser a «i caza 
pipiar,0 mis grano# de" USAAC, #n- 



Pata atacar et gigantesco 
gorila de te peficuia *Ming 
Keng '" te usaron tos P 12. 


cámindo é D0dé r aéreo de Estadas 
U n >dM en k>s aéos veinte Si Féfirf'tfr’ 
rnn 400*ernplaraa, con írecuanca o - ■ 
»*ífcá ton vijwáisimes dist-nt.vos de 
escuadrillas 

CARACTERÍSTICAS 

Bcemg F4B-4 

Planté mtrtriz: un rrtóTO' ra:;el r - att & 
Wb.inay fl-1340-16 de 410 kW 
OimentldiH* enveigK-jra 9,14 m; ¡or- 
g.lua 3.12 m; altura 2.SA m. superlií.e 
aür 21,13^ 

Pases: eñ vació 1 06S kcj mépíimo Ü 
despegue 1 630 <g 
PrwMíibnés -velocidad máxima 303 

COMPARACIÓN 
Bcitting P-12 
Fiei OB.i 

dosier Gamecock 
Nieuport-Dr-lnga Ni-D 42 


< mfln; techo de servCd 0 200 n 1 ,; radio 
de acción S9S km 

Ar m a m u-n i-u: dos amet r a¡leda’as de 

7,6? mm 



£¡l F4S fu# #í máyAr cara 
Biplano de ta US Navy- 


VELOOIDAÓ ARMAMENTO SERVICIO 
***** **** ***** 

**** ■***# **** 
*** **** ***** 

**** **** ** 

























































Boeing P-26 Peashooter 



EE JU + CAZA MONOPLAZA * 193Z 


El Boeing- P-26 inauguró, una nueva s¡\> 
ea en la ftvifríisntiífiéjimoi-icanB Fl» al 
primor taza monoplano, v también el pri- 
mere construido por -entero en meta' 
Deoom naoo ' Peashooter",, era ^ksr. íE 


C9'T*nte rnarnTlyacEe y con Tejeras pres- 
tactores qye í uflkjuer b¡pl3rt0 «Csteo te. 

Q P-26 entró en aemiúlo «n 
1933 y equipó le unidades, 



Boeing B-1 7 {modelos inicíales) 



EEUU BOMBARDERO MEDIG/PE SA DO 1 1fí5 


A motnsdos de los Sftds treinta, el US incrementó su armamento rarafensve 

A/my Air Corpa era cooscrarite de quS 

pira ataca' de d a úb.et vos eslrafág - CARACTERISTICAS 


eos se precsá&a gn Scfic&erdero í» al¬ 
to cota píMtiaTártte armado El Model¡ 
299 ze Boemg fue proyectado pera sa 
necesidad. Con cuatro motores y G « 
tripulantes entró en servicio en 193? 
«mo VI B-17 E -• íS4Ü algunos H TO. 
c-rnoc dos ya co-'o Fortresi '-eren 
entrabados a la Royíl Alí Forcé, que 


00* ng 0-T7C Flying Fórtrass 
Planta motril: cuatro motores rae ri¬ 
les 08 9 Cil "idrc¡ Wrignt Cyc one R- 
1S2MSde&96 kYV 
Dimensiones,: envergadura 3:,Sí m; 
ic" 9 ¡tud 2¡>,7Q m. altura 4.7Q m: su- 
parí¡ce a>v 131,92 m ? 

Pesos en vac o lG 39t <g. máxime í : 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARCA SEU CA 

COMBATE 

Boeing B-17C 

***** 

***** 

** ** 

A.W. Wfiitley 

* * # 

**** 

* + * 

JunkarsJu GG 

* 

* * 

*** 

TupoFev ANT^fl ÍTB-3I 

** 

*** 

** 


Boeing B-1 7 (modelos finales) 


EEUU BOMBARDERO DIURNOMEDIO/PiSADO mi 


La «¡¡pananca et cemfcate con les pri¬ 
maros S-17 dü ¡uflir al modelo con de- 
r »va mayor, tanques SutOSí fntes. ma¬ 
yor blinda.* y armamento más pesada. 
Emp'eadoan ^rmss enea ceratias pa¬ 
ra maximiísr sj Fuego deFensiyo. los 
FlyFngi Fórtrass fueron ps tvjmnaraí- 
fDS Miedos di la USAAF durante a Se¬ 


gunda Guaría Mundral. Aunque sufrie¬ 
ron pronto muchas perdidas, ’CS B-lí 
¡Oraron la guerra a'-OCtraión de T-eraar 
Re ch Se faorca r on c$si i 300 B-17E 
y S-17F segó dos por el *”Pde!o def- 
nitivo, e B-FTG E B-17 jirvto También 
como Mlíu aro mar.'i.mo con b| Coas¬ 
tal Commard de a RAF. 




CARACTERÍSTICAS 
Planta mslrri: un motor o* - nrfros 
radraras Prat & Whimey fl-1340-2 7 
Wasp-de 447 kW 

Dimensiones: envergadura &. 52 m.. On- 
gitud 7.26 m; altura 3. í? m. suorarfici* 


1 36B kg 

Prestaciones: velocdBd mí 377 
kmfli: ve ooidae ascencional irttíiaJ 7?? 
mVmm; recito do servid* 6 35? m. au¬ 
tonomía SOI km 

ArmameraitOt urnj emwralleder* de 7,62 
mm y una de t 2,7 ara, más dos bom- 


tfár I3.9B m r 


bes de AS kg 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Boeirurá P-ÍÉi Peashooter ***** *** 

FlatCR.32 **** **** 


Helnkel He SI *** *** 

Ft'l ¡Icáqpúv 15 ***** **** 


# ** 
***** 
**** 
***** 



dssceguB 32 B&3 kg 
Prestación** veioodad mínima 450 
erníh. tacíio de servicio 10 973 m; autó¬ 
noma con i $1 i *g ce bombes 3 86? mi 
Armamento-: ¿xaametra acera de 7.62 


mm y seis- a» mm, mis 4 761 <g 
de carga ce ca 

Fn IÍIJ7. el Bajara si 
bombardero mée veloz. 




Desda bewem en Gran Brrttrr ri-ji, fn B-17 resüieron 
mites de bombardees diurnos sobre Afamante. 


CARACTEFI&TJCAS ■ &*ft *3 3- 7G' 
Planta motrEi: cuatro motoras oe 9 

■Cillndroi en esiral a VVri$hí CyCOnq 
R-1S20-S7 de 09€ kW 
Dimanalonas envergadura 31 62 m. 


lonjtud 22.70 rr: a,tura 5.32 m; SL-oerf*- 
pia bat 131.92 mí 1 

Pwó*: en y«ro 30 i máisimd al 

desceg-ja 32 SSO kg 

Prprtíclona-í víCC’dod máxima 462 


£1B-17G ten fe une fórrete de 
ametralladores bajo te proa. Se 
imbricaran míe de 9 OOC- 


iím/h: tachode eervíki 10 S50 m. euKS- 
ndm¡aajn2 722 kg da bombasí 219 km 
Armamento: trece ametralladores- da 
12.7 rf.nn. mas 7 903 kg de CSr-ífl bé;*s 


COMPARACION 

VELOCIDAD 

CARGA0EUCA 

COMBATE 

8-17G Flving Fr>rtreit 

**** 

** * * 

***** 

Ay r* Lancaster 

**** 

***** 

***** 

E-24 Ubrarator 

**** 

*** 

**** 

Heínkal He 177 Greíf 

***** 

+ *** 

** * 


I7DI 
































































A-Z PE IOS AVIONES DE GUERRA PE TODO H MUNDO / 


Boeing B-29 Superfortress 


EEUU ■ BOMBARDERO PESADO ESTRATEGICO + J94Z 


El &-29 SuFWTfortrflH tuo l|1 i T i- - i 

wflpresün de la teenoogis se^oniiíiica 
estadou'vdense en ta Segi^aa Guerra 
Mundial FwpfWKt^.ÜHfMiri^lfKÍCiV 
pr oducrcta en sólo cuatro rivs- Tosfeslte 
B-29 lueran as-agnedos a la guerra con 
Japón. cnmena desde bases en inda y 

Olina y (¿OSpuiS dOSdO ílS-í- dCjl í 3 »^ 
ca. Pescaban ncursones de alta oda. 


y m*£¡WIH rH»ndar^yddía>n1*Mr*Ki 
a baia ceta «ere las ciudades rapenesas 
E B-29 íarszú ias primeras bombas aiú- 
miew que cusieron tm a a guerra Des¬ 
pués do «¡ln pure-ió Sorvtcw en h RAF co 
mo bombardero pesaoo llamado Was- 
hlngtemi ios suéneos fabrearo^ ura 
mc*s i» perú* de neones reamados1»- 
mc T upolav Tu-1 



CAÍTACTiBiSnCAS 

Boeina B-29A SupeHonress 
Planta motriz: cuatro moten OS radie* 
les de 16 cilindros Wrighi 8-9350-57 
do 164 3 kW 

Dimensiones; Envergadura 43.36 m 
longitud 10,1É m; ah ufa 9.01 m, su- 

Ef G 29 fue, por exéélendia, él 
bnntíiarrícríi dot periodo bélico y 
une do r« mf* inmvjdbnw 
aviones d« Arr historin. 


ES potente Supérfcftré&s prattó 
servicia también en Cnii'.u. 

porfíen Alar 16' ,27 ttf 

Pasos: en vacio 32 369 kg; mjiimo &: 

despegue G4 003 kg 

Prastacionn: v* idrt-:t máxima STB 

khVh; techú dú AAfvitiO 9 695 rtV ¿iuIó- 

nomia 6 i¡9S Km 

Armamento: unca í, 'in ao 20 mm. ao- 
ce ametralladoras de 12,7 mm mas 
9 072 kg de carga bélica 


COMPARACION 

VILQCEDA0 

CARGA BÉLICA 

COMBATE 

6-29 S-uporf ¡nírnss 

***** 

***** 

* **** 

Avtíi LíiulúIih- 

** * 

** * * 

tt ** 

0-32 PcmiinptOf 

***** 

***** 

** 

Heluket He 27? 

***** 

** 

* 


Boeing B-50 

HH EE m * BOMBARDERO PESADO ESTRATÉGICO * 194? 


Una yersi&n dg| Sfliperipítross dé- 
í.¿ olisca come 6-60 El B-üOlve muy 
[.yante convertido en KB-5HÜ, un aero 
CiSlC'iftí para reapiovisionam wto en 
vue'-o. dotada dé r-eflttcfps *n gíwdks 
as suspendidas de las aas para mere- 
■neniar sy veleidad a 715 k¡m/h. Los 
KB-fiO dwfin apoyo a l» pnmeras Hi¬ 
gienes do la U$AF «I comienzo de la 
Guerra de Vfllnam, Su cambra Tiaí pro- 
ve, pero honorable 

CARACTERISTICAS i0pd ng &-&0AI 
Planta motriz chairo motores ■¿irji.r- 
les de doble estrella con tuíboctjmpr&- 
StK r a ra;c & Whnne- Fr-4360-35 Wasp 


Similar él B-29, ét B-50 ílévébé 
motprw más potante* y una 
derive vertical mée grande- 

M-Íior 00 2 éld kW 
Dimensiones; Brtyi-'ijedui'í 43.Q5 m. 
Kw-gicucf 3fl, 18 m; allu ra 9.96 m: su¬ 
bártica- alar 161,55 trr 
Pesos: un vacio 36 763 kg máximo al 
dí5*»J.jtf 76 363 kg 
Prestaciones • e vcidu" n-^> rnj 6?D 
km,rh r lecho de servicio 11 283 m: au- 
íonomia 7 403 km 

Armamento i, ní 3 "*n 0020 mm, <$&■ 
ce amflirs acoras de 12.7 mm y 9 072 
kg ce carga coi ca 


Boeing C/K-97 Stratofreighter 


EE Util TBANSPOfiTÉAlSTEÍWÜl LARGO ALGAHCE 1H4 


El ,-ivnín riij transpon* d* largo alcance 
Boeing Mod*l 387 luí el glumo desa¬ 
rrollo oel bonriMrdero B-29, Con la mis¬ 
ma 3l& y los «íssmos motwes, se ca- 
rKterirabé óOi trft losetóid apandado 
medíavtp a instdacidn do una. Apfrrfl 
saccidn snueda e^ima de la ova En- 
irn i - servio o íchc C-97A . era capaz 


Oe transpolar una sarga da 24 640 üg 
O 1 34 soldados En 19&1 Boeing co- 
irirei a nidduCii ¡ - KC-97 uarr. a ta- 
r ea de reapfovi&onamkjnt* én «telo y 
transpone. Los KC-97 israfliiaí pmsla- 
rpf> servicio como aeroc-sternas y P 1 ®- 
ta'ormíis de esptenaje e'ecrrin-oo bas¬ 
ta rr.eii.ado5 de Ids iftCrt och«n:s. 




COMPARACIÓN 
Bnilng 11-50 

Avf o Lincorn 
Boeing 6 47 StralOjcl 
Tupo-lev Tu-65 'Barga 1 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

** *+* + + *■ 

-A * A *"* * + 

+ **-+* dnfr* ***-** 

*** *A**it: + 



Ft HCST pntxt.ó un ferffO servicio fíU la VS Air 
fVBtlonfíi Guprd. beata los últimas añas ¿tH&hltl 


U.S.AIH 


CARACTEHteTICA^&oein^ KC-S7G; 
Planta motriz: cvatrd rrintoies radia 
es de do Pie estrella cor. tnrbocomaxe- 
sor Pran ^ Whitrey R-436Q-59B Wasp 

Dl-I KC-97Ú 36 fabricaron UW 
ainmplara*. Lux lemujéí a lares 
fueron reemplazados por 
contenedora* para reactora*. 


*/aior ce 2 61QHW 

Dimensiones: envergadura 43.05 m 

loníjnud 33.53 m, anure 11 .G 6 m: su- 

pertioft iLíi 164.34 m- 

P*595. en vado 37 421 kn míixim» 

(lesiwgu^ 76 a?9 kg 

Prví|^rir*n«¡ velocidad -nriaxima 604 

Km/h. techo do sruvitiO 9 20S rwi. avio- 

nama G 920 km 


r.nMPARACIDN VELOCIDAD 

On i-iny KC -97G * * 

Bceifig KC-T35 ***** 

Tupotav Tu-1G "Budgcr-A' ***** 
Vickers VaiianS &.ÍKJ, Mk 1 ** * * 


CARCA CARBURANTÍ SERVICIO 

*** * * * * 

***** ***** 

**** **** 

*#* *** 
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SPRT 


tealth de tos 




r ^r :* sr* -; 

' 1 ¡r | 6.L 

' 11 W . í t • 


Es, probablemente, el 
bombardero más eficaz de 
la historia. O debería serlo: 
con un coste de más de 
dos mil millones de 
dólares por ejemplar, el 
Northrop B 2 es sin duda 
el avión más caro que se 
haya fabricado nunca^^k 


mJBsSi£?Tís 


L B-2 TOMO FORMA COMO RESULTADO de 

un programa "negro", conocido co¬ 
mo " ProjííCt Sénior C J," , que después 
sería rebautizado ATS, o Advanced 
Technology Bombee, En Fas primeras fases 
de su desarrollo moy pocos oficiales y fun- 
dona ríos tenían conocimiento del ATB, y mu¬ 
chos jefes de la USAF creían que la máxi¬ 
ma prioridad correspondía al bombardero 
B-1, 

Experíenoa m alas í/ola Arres 

Besándose amplia menté en proyectos an¬ 
teriores de “alas volantes'", un grupo de in¬ 
dustrias guiado por Northrop, con Boeing., 
Vought y General Electric, empleó una avan¬ 
zada técnica dé proyecto por ordenador pa¬ 
ra crear el innovador concepto dé "“ala uni¬ 
da en W J| del B 2. La propulsión es 
propor-cionada po r cuatro turbosopl antes si n 
posq uemador Ge no ra I Elect ric F113 • G E* 1 1 0 
de a 620 kg de empuje, montados en pare¬ 
jos en el interior del ele y adyacentes a le zo¬ 
na de la tripulación y de la bodega central, y 
con tomas de aire y difusores de escape si¬ 
tuados en el extra dos al arpara reducir la po¬ 


sibilidad de detección 
infrarrojos desde a 
En el intento de reducir 
obsarvabiiidad del avión, 
ios proyectistas del B-2 
han diseñado su insóli¬ 
ta forma recurriendo a un 
amplío uso estructural de 
materiales radarabsor- 
beníes y compuestos fso¬ 
bre todo resinas epox U 
dicas y grafitoL La 
existencia de! B-2 fue pú¬ 
blica mente revelada en 
1987 y, en abril de 19BB, 
la USAF difundió una concepción artística del 
avión, por entonces todavía en fase de aca¬ 
bado en la Factoría 42 de Northróp, en Palm- 
dale, California. Él avión fue presentado el 22 
de noviembre de 1938. en Palmdale. y ei pri¬ 
mer vuelo tuvo Jugar el 17 de julio do 19S9, 
cuando fue entregado en la Edwards Air For¬ 
cé Base, El vuelo había sido precedido, el 13 
de julio, por una serie de carreras de rodaje 
a alta velocidad, durante las cuales, el ate¬ 
rrizador delantero se mantuvo en el aire por 


Ét B-2 Sprrit es 
distinto do cualquier 
otro avión 
acUiuimunto tvi 
servicio. Su parfií 
ñfítsiníniti y sin 
reiráves hit sido 
diseñado con ayuda 
de superordenadores 
Y toa sido pro yodado 
pura reducir el 
mínimo el oco radar. 
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Visto do fado. e¡t 6-2 parveo 
COrlo y rechoncho comparado 
con el enorme B-52. Sin 
fus apariencias engañan. yo que 
el alo volante puede transportar 
tul* notable carga bélica. 


breve tie mpo. Éste fu e &l inicio efe 
un progra ma de pruebas con u na 
d uración de 3 600 rio ras. Las prue¬ 
bas inicia les cíe capacidad de vue¬ 
lo y de maniobrabilidsd incluye¬ 
ron el primar ^aprovisionamiento 
en vuelo con un KC-tda, e i a do 
noviembre de 196$, Cuando, en 
octubre de 1990, comenzaron fas 


Al primer vuelo del B-2 
desde la pistó de Ib 
fábrica de Northrop en 
Palmdafn, asistió 
un público 
numeroso. 


de nte que eí B 7 no esta ha comptotsmo nte o 
punto como se había anunciado. Los si- 
gu ¡entes vuelos de I prog ra ma se en uiaron y 
se rea lijaron modificaciones en la célula 87 - 
1066 del bombardero orfginaL 


Invisible "ma non t boppo™ 

En aquel momento se admitió que el avión 


Aunque el 6-2 
íí asemeje 
extariormante a Sus 
j predecesores de fot 
años cincuenta, el 
empleo de sistemas 
de mando 
computerizados he 
permitido a rete 
tecnológicamente 
avanzadísima 

bombardero no 
resultar afectado por 
ninguno de los 
problemas de 
maniobrobilided 
de juj antecesores. 


_ 


La experiencia de Northrop 
Con bombarderos sin cola 
se remonta a antes de le 
Segunde Guerra Mundial. 
Este YB-4S, hoMorreactot, 
Voló en 1$49 r pero resultó 
inestable por carandas ^ 
tecnológicas de los 
sistemas de 
mondo de lo 
época. 


































SPmíl El bombardero de dos mil millones de dólares 





AUTONOMIA 

En ti d*4*f gi»ft 14 üúnmmD mu cgmbugliblt que i 
»n fiufilyirrr olrn rjmcrln ifel vimln Ufmnitú 
tepdaMjean vualn tras «1 riH(í(íf¡jut elj iq H 
uolablun c-iil;- ln ya amplia dVlMcnnt üe! B-2. 


CARGA BELICA 

El B-5J IIera ano carg* t»Nct W pecada que «I 
3 2- pnrn ul slr-alllt puede tenia i tux inmh.i i con 
mea pretraiún y Hica-rin 


En la Guerra del Golfa un 
salo 6-2 habría podida 
hacer Ja tarea de 25 F-117. 


SECCIÓN EQUIVALENTE RADAR 4RCSf 

Lb Radar Erais Saetía* -Jl'I 8-2 « sinil sr a la 
dt un nvt o linde. «en» di? 1,109 d n li iinl 
eiiChiaeh'rfVIDM da ti drl B &J 


TIEMPO OE DESCUBIERTA RADAR 

Lb M acción b cinco kiromgiroi da al íM-migd 
ur ni, pncoi ttgim pos paii ¡nianGap lar ni B2 


inmediatamente detrás del vértice del pla¬ 
no para terminara la altura del borde de fu¬ 
ga, suavemente unidle e las superficies de en¬ 
trad ós alar. Los dos miembros de le 
tripulación, ambos pilotos, Sé acomodan la¬ 
do a laclo en sendos asientos eyactables de 
concepto avaluado fACÉS, Advanced Con 
cept Ejection Seat], A pesar de que el habi¬ 
táculo parece pequeño para un bombarde¬ 
ro estratégico destinado a misiones 
intercontinentales, el B-2 puede recorrer 
10000 km con una carga bélica do 11 000 
kg. Contra objetivos fuertemente defendidos, 


podía ser detectado por potantes radares 
de alerta avanzada instalados en tierra. Se re¬ 
alizaron de inmediato modificaciones para 
reducir la firma del avión ante una determi¬ 
nada gama de frecuencias. Las pruebas dé 
evaluación stealih continuaron en 1993, Los 
primeros lanzamientos de cargas fueron re- 
a üzados por el Coa rto ejem piar, que la nzó una 
úrica bomba inerte Mfc 64 de 9Ü8 kg el 4 de 
septiembre de 1992, A fines de 1993. los pri¬ 
meros seis B-2 tenían en su activo 1 500 ho¬ 
ras de vuelo; dé estos seis prototipos, cinco 
serán reacondreionados y entregados a la 
USAF para ser destinados el servicio acth 
vo- 


Habítaclílo 

La sección habitáculo/bodega del 
avión, la única parte en el B-2 qué 
Sé asemeja aun fuselaje, comienza 


Los rivales 




— 


Tu-160 ‘Blackjack' 

El btirab-ardEiGTúpalovCU PiUbImi mayar y 
«vl-or quE vi 0 2, para uu »«cc¡ún tic 

oco rHder ee aún bdiiButc grande. 

B-12 

El veterano ’finir 
«i un suburbio 
bomba rd era 
pe-reda. Sin 
Bn**roo. so 
tauFipraeiMi lo 
propúici nnfl tmi 
eflúrnw Firma 
nulirict. 


VELOCIDAD 

Greciij B la "Imíiibit id J d", al B -2, como itMl J r 
rM prac un car v-alrj par» ponilrHr en leí 
defensa* eneml^ai. 


ALCANCE DE DESCUBIERTA RADAR 

Un -ha.- io-il.ii cipa; de denotar un B-52 n IflU kni- 
podría localizar* imB-ívn atnquB a tan tofo 
SPtm di I Dfejslivn. 


Un B-2 aste 
Hfalll 

ObjBhvQ Ud 
antas di- sor 
detecta do 
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puede llevar cargas más pesadas a distan¬ 
cias su pe rieres a las alcanza bies por el B-52H 
o el B-l. El 6-2 está construido entorno a dos 
g ra ndes bodegas ventrales, cada un a de ellas 
con un lanzador rotativo CRSL (Common Ro¬ 
ta ry Stratcgic Lau ncher), Del anta de cada bo¬ 
dega se bajan pequeños expoliadores para 
producir vórtices y asegurar asi el lanzamiento 
preciso de las armas. Los lanzadores rotati¬ 
vos pueden alojar una carga de 34000 kg (has 
ta dieciséis bombas termonucleares de caí¬ 
da libre BST o B83> pero según los planes de 
guerra estratégicos norteamericanos SIQP 
(Single Integrated O pora don al Plan) para la 
asignación de objetivos estratégicos encaso 
de guerra, cualquier carga nuclear se limita¬ 
rá a sólo 9 000 kg, Pera misiones estratégicas 
stand-off, ei B-2 puede transportar dieciséis 
misiles AGM-69 SRAM IIO AGM-129A. 

Respuesta flexible 

Tras el éxito del Lockheed F-117A dure niela 
Guerra del Golfoj el Departamento de De¬ 
fensa pensó en al B-2 como un posible bom¬ 
bardero convencional. En junio de 1991, la 
USAF organizó una exhibición para los di¬ 
putados del Congreso en la Andrews AFB, en 
Mary land. Se mostró el B-2 r el F-117A, el YF- 
22 y el misil de crucero a va nzado AG M-129A, 
La USAF sostuvo que el B-2 habría podido 
^transportar una enorme carga bélica a cual¬ 
quier punto del planeta en pocas horas", Al- 


Fabricación por ordenador 



los orden adores son la clave de le 
"¡nvisibilidad" dal B-2. El casa 
siBahh F-11? fue consintió o con 
superficies planas, la única manota 
en la que las ordenadores de les 
años solón tu pedían realizar los 
cálculos necesarias para proyectar 
Un avión de baja observa bil i dad. 

Pb ra el F-117 se JI ego a □ btens r 

una fl.CS minúscula, paro al 
precio cíe une alta resisiBiiciu 
aerodinámica. Diez arfas da 
progreso de la ciencia 
informática han permilido e los 
su pero rden adores, usados pera 
pfcysetef al B-2, rasblver les 


más com piejos cálculos necesarios 
para reducir la sección equivalente 
redar de las superficies curvas. Ello 
ha permitido al B-2 ser 1 abriendo, 
con superficies mas limpias que 
logran una resistencia <1 erodio rímica 
bastante más baja. 


gunos estudios afirmaron que 
dos B-2., con une carga de ocho 
grandes bombas perforantes, po¬ 
dían aplastar uno de los búnke¬ 
res i raqu íes para armas qu ím icas 
que habían resistido a E=ü salidas 
del M17A, 


Armas "inteugewtes" 

A pesar da que pueda transportar ochenta 
bombas Mk 82 de 227 kg, el B-2 es un avión 



Spirít 



Su corta y rechoncha silueta esconde el hecho de que ef 
B-2 es un avión muy grande y muy capaz. Puede 
transportar un pesado armamento a grandes distancias y 
puede hacerlo con menores probabilidades de 
ser interceptado que cualquier otro 
bombardero , I 


PLANTA MOTRIZ 

Los cuatro turbosoplaotóE 
General Electric F113 son un 
desarrolla sin p-osquamador 
del motor F1Q-Q adoptado por 
el caza F- 16 . Cada uno 
desarrolla S 520 kq de 
uní puje- ai despegue. 



TREN DE ATERRIZAJE 

El iran da aterrizaje so ruiruo hacia el interior y 
se basa en el proyectado para el Boeing 757, 
Loa portalones deliren Human bordes en sierra 
para reducir la reflexión radar de las uniones 
con el fuselaje. 













































La US Air Forcé 
prosentó 
oficialmente el 
primer prototipo 
dúi B-2 & tu salida 
de factoría, en 
PaJnitffl/fli el 
22 de no viwmbre 
de f 988. 


CABINA 
El Spifií está 
tripulado por 
dos hombros 
que se arencan 
Fado ¡9 lado. 


TOBERAS DE ESCAPE 

Los gasas descarga dos por 
los motones a través de un 
canal poco profundo pasan 
por una sección, revestida 
da carbono, en el extraed es 
alar. El calores asi' 
disipado reduciéndose la 
■firma infrarroja. 


CONTROL DEL VUELO 

En las secciones 
marginales alares existen 
superficies de mando que 
se levantan o bajan para 
permitir al avión cambiar 
de dirección sin 
necesidad de alabear. 


SUPER RADAR 

El sensor principal de ataque del B-2 es 
el radar HugbesLPI ido baja 
probabilidad de interceptación) 
montado &n la proa, 


Lo» singutáres timónos 
horizontales del B-2 se 
utilizan como aorofreao* 
ún el momento de 
aterrizar ef avión. 


1992 Un B-2 tanza 
su primera bomba 
durante las pruebas del 
sexto prototipo. Casi 
todos los prototipos 
pasarán al servicia 
activo 


1986 Se termina el 
modelo del 
Advanced Technology 
Eamber 

1989 Él bambardero 
B-2 es fina límente 
revelado y realiza el 
primor vuelo tn julio 


TQIVTAS DE AIRE 

El aire para los motares pasa a 
través de complejas aberturas da 
bordas en sierra. Los conductos 
curvos se han proyectado pora 
ocultar los álabes del compresor ai 
radar Enemigo. 


1995 Esta previsto 
.que al B-2 alcance 
capacidad operación al 
con la 509« Bomh Winf 
de la base do Whftomao, 
en Missouri, a finales da 
tasa 
























































































































demasiado caro para que pueda ser utiliza¬ 
do como'“transporte do bombas". Su fuerza 
en un papel convencional reside en la capa¬ 
cidad de lanzar, en una sola pasada, hasta die¬ 
ciséis armas inteligentes sobre una amplia zo¬ 
na con una precisión de diez metros. Los 
problemas con las prestaciones no ayudaron 
sin embargo al B-2 en la batalla par&conse- 
gu ir fondos. EI objetivo origi nal era una flota de 
133 aviones, reducida a 76 en 1991, En 1982 
se habían pedido sets, y otros tres se comen¬ 
zaron a fabricar cuando era aún un proyecto 
"negro". 

Fondos congelados 

En 1989 se consiguieron fondos para otros 
tres aviones, seguidos de dos más en 1990 y 
dos en 1991 El Congreso congeló a conti¬ 
nuación las adquisiciones a dieciséis (quin¬ 
ce pa ra la U SAP). La USAf declaró que no po- 
dria disponer de capacidad operaeionai con 
manos do 20 aviones y a si consiguió comprar 
otros cinco ejemplares en 1993. Estos fondos 
se consiguieron con la condición de que se 
resolvieran los problemas de baja observa- 
tiilidad antes da su puesta en producción. El 



coste unitario por avión creció hesia la exor¬ 
bitante cifra de 2 200 mi Hones dé dólares, aun¬ 
que es proba ble que esta cifra oculte algu¬ 
nos fondos pera algún otro programa " neg ro". 
Los presupuestos previstos pera el año 
fiscal de 1995 incluyen 793 mi¬ 
llones de dólares para el 
equipamiento de apoyo y 
une reserve pare el po¬ 
sible cierre de la línea de 



producción. Si el 
programa 
sobrevive a las 
tentativas da re¬ 
cortarlo, la USAF pre¬ 
ve disponer de capacidad 
operaeionai con la 509" 8omb Wíng en la ba¬ 
se Wh ¡teman, en Missouri, en el otoño de 1995- 
El ala tendré dos squadron, el 393 a y el 750 
BS, con ocboB-2. entre 1996 y t®37. Él primer 
avión operaeionai se en¬ 
tregó a la 509 M BW el 17 de 
diciembre de 1993j exac¬ 
tamente iKrventa años des- 
pues del primer vuelo de 
los hermanos Wright, 


Como todos los aviüriúS tiú 
ttífTíbiífe moderno», también 
ai B-2 aumenta su autonomía 
mediante el repostare 
en vuelo. 

































Visto desde tfotrÁi O por 
delfinio, el al¿ r, el cuerpo 
central y los motores c leí 
8-2 forman una lineo fino. 
fí esto reducida sección 
tranversal frontal la que 
permite af ala volante tín 
eco radar tan reducido. 






Alcance: depende de la velocidad 
y cota del lanzador, no propulsada 

Dimensiones: longitud 3,96 m; 
diámetro 360 mm; peso al 
/1 an ja miento 1 095 fog 

Cabeza de guerra; plutonio- 
Or'ü lloy can detanadn-r de alto 
explosivo tipo PBX; potencia 
asi imada entre tifio y dos 
megatones 


■Alcance: ¿lepando cíe la velocidad 
y cota del lanzador, no propulsada 

Dimensiones: longitud 3,00 m; 
diámütnü 350 mm; envergadura 
aletas de cola 432 mm; peso el 
lanzamiento 447 kfl 

Cabeza de guerra; 202 kg do alio 

explosivo, con espoleta de 
proximidad, de contacto o 
re-tardada sobre el morro o la cola 


El fl-2lta sido proyectado coima 
sisiúina de armas estratégico. Solo 
entraran en servicio 2Q ©templares, 
ul i I izados exclusivamente en 
comalidos nucleeres. Sin embargu, 
esie bombardero puedo llevar 
también una gran carga bélica 
convencional y sor 
adaptado para lanzar 
la mayaría del 
armamento de 
lo USAF. 


Mk 33 

Bomba de 
alto explosivo 
V baja 
resistencia 
aerodinámica 
de uso general 


E-S3 

Bomba termonuclear 
estratégica 
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L os Anmicflos soviéticos que de¬ 
fendían las caberas de puente 
sobre el Oder en marzo de 1945 
se resistían a creer a sus ojos. En 
la lejanía había aparecido un avión do 
extraña silueta. El! avión picó a gran ve¬ 
locidad y después pareció dividirse en 
dos. La parte más peq ueña vi ró a lejón 
cióse bruscamente, pero la sección más 
grande continuó acercándose. Los ru¬ 
sos no pod ía n sa be rio, pero esta baña 
punto de ser alcanzados por la bomba 
más grande desarrollada en Alemania 
durante la Segunda Guerra Mundial: 
una bomba volante con características 
muy particulares, como recuerda uno 
de los pilotos de aquellos días, ''Nos 
zambu 11 irnos en un picado vertigi noso r 
ganando velocidad hasta alcanzar los 
600 knVh, El Qberfeldvi^ebel (sargento 
primero) que encabezaba la formación 
comenzó su aproximación final, apun¬ 


tando hacia los puentes del sur. Poco 
después aumentó Su picado y yO lo se¬ 
guí- Tuve que hacer un esfuerzo para 
mantener el objetivo, un puente ferro- 
via ri o en Stei na u, e n e I centro de mi vi¬ 
sor. 

Volar con los nervios 

"Ésta era la fase más importante do la 
misión, E ra preciso su¡ ertar f i rmemen- 
te el propio avión en la aproximación 
final. La más mínima desviación habría 
Influenciado los delicados giróscopos 
del piloto automático que controlaba la 
enorme bomba volante situada deba¬ 
jo de mi caza. Era una experiencia que 
llamábamos 'votar con tus nervios', es¬ 
pecia I mente cua ndo se ha biaba de ata¬ 
ques sobre objetivos fuertemente de¬ 
fendidos. El punto ¡deaEda suelta estaba 
poco maso menos a mil metrosdeiob 
jetivo, A esa distancia, la bomba volan¬ 


te difícilmente habría fallado su objeti¬ 
vo, pero tampoco la artillería antiaérea 
ligera enemiga podría fallar. El indicador 
de velocidad señalaba 650 km/h y el 
Miste! continuaba su picado. El piloto 
automático estaba funcionando per¬ 
fectamente y todo el sistema avión- 
bomba vola me habría podido volar Sin 
que nadie lo guiase. Pero, ¿dónde es¬ 
taba el temido fuego antiaéreo? 

"Ya podía distinguir claramente el puen¬ 
te en todos sus d etalles: una estruciu ra 
de vigas de hierro que se apoyaba sabré 

Introducirse en Ib cabina do 
pilotaje del Miste! comportaba el 
trepar sobre ríos aviónos. Pilotar 
es fe pesado sistema requería 
unos nervios 
templados y 
una gran 
habilidad. 


■ 


El Miste! fue una de las armas más extrañas 

h 

desarrolladas durante la agonía ^ 
del Tercer Reich. \ ¿ 


Este os uno de los 

primaros Misto! I, 

dotado de una cabeza 
de carga hueca. 













Desarrollo del Mistel 


solidos 


pilares de manipostería. Para 





estar seguros de hacería añi- 
eos, incluso con una cabeza de 
guerra de tres toneladas, el Mjs- 
tel debería chocar exactamen¬ 
te contra uno de aquellos pila¬ 
res, cosa que requería una 
precisión milimétrica, pero tam¬ 
bién una buena dosis de fortu¬ 
na. 

"Puedo ver la sección del puen¬ 
te ancu ad rada en m i viso r, U na 
pequ en a corrección y el retícu¬ 
lo bu minoso y u no de tos pil ares coinci¬ 
den perfectamente, |Adelante! Una li¬ 
gera presión sobre el pulsador de 
la nzam i ento fu e seg u ida por el son ido 
amortiguado de los bolones explosivos 
y de pronto mi Bf 109 esté libre. Una 
brusca virada hacia el oeste y después 
pongo rumbo hacia atrás. " 


¿Donde esta el puente? 

"U na enorme f ue nte eru ptó hacia el cie¬ 
lo. No puedo saber si era de agua, de 
fango, de t ierra o de la sól i da cst ruct u 
radel puente a causa de una gran nube 
de humo que Cubría el 
puente, pero ahora ten¬ 
go otras cosas en que 
pensar. Los artilleros so¬ 
viéticos han salido del 
pasmo y dispa ran al tun¬ 
tún. De pronto, otro avión 
aparece a mi costado. 
Tras un primer instante 
de terror, reconozco el Bf 
109 que estaba sobre el 
¡Mistel de cabeza y el mie¬ 
do deje sitio a un enorme 
alivio. Ambos levanta¬ 
mos nuestros pulgares en un signo de 
satisfacción. ¡Ningún problemal Nin¬ 
guno de nosotros sabia cor precisión 
dónde nos encontrábamos, pero am¬ 
bos éramos 'zorros viejos' y descubrir 
y reconocer una línea ferroviaria, una 
población, o una carretera para orien- 


Los primeras vuelos del Mistel, en 19*12, 
utilizaron un avión ligero de enlace sobre 
el dorso de un planeador, remolcado por 
un Ju 52 de transporte. Las pruebas 
llevaraii al prol atipo Mistel una 
combinación de na caza y un bombsrdoro. 

MM1M1ÍIÍMM | 


Los nuevos cazas Ju 88 Zers/órar Fueron utilizadas 
Oomó compone nie ¡uferinr clui MísiéI. El desarrollo 
final lúe la fuettrmgsmascltifie, que acoplaba un 
caza Fw 1SQA4 ü un Ju9#H-4. Este bina mió habría 
debido lurte i miar como avión guia-explorador de 
gran autonomía. 


A continuación -de Fas ataques sobre el 
Sera, 75 cazas naclamas Ju &&G lucran 
transformadas en Mistel 2 (abajo! ctm un 
caza Fw 19QA-H sab ré el dorso como 
avión de mando . 


La combinación 81109/Ju 83 jar iba y 
abajo, » la izquierda! Fue la primera en 
entrar en servicia. Poca después del 
desembarca en Norma odíe, en junio de 
1844. los Miste! 1 can base en Francia 
realizaron ataques contra la navegación 
aliada en ja bahía de! Sena, 


La falte de Ju 89G-1 llevó al Mistel 
S.3A jo bajo]. El usa da la combinación 
Ju 03A-fi/Fw 190 causa problemas, ya 
que iris dos aviones usaban 
combustibles d dore ni es. Por su escasa 
autonomía, estos a vi tutes se utilizaren 
para adiestramiento. 




Destructor de puentes 


El Mistel 1 lúe la principal combinación 
apareo ¡anal y obtuvo su mayor éxito en 
marzo de 1345. Empleado para frenar ¡la 
marea del avance soviética, en puntos 
estratégicamente importantes como Eos 
puentes sobre el Oder o el 
Neisséfa rueños de @P üimde „ 

Berlín) y el puente ferroviaria 
de Steinau, consiguió detener a los 
soviéticos durante dos días. 
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fífc MíbTs/ -2, tfñS ría tos eji 

HACf ÑY üllAe n Ira AñiljMiniA 


üGstmr*fiQ$ a fñ Q'ptirjciQn 

ÉÍEonhamnmr r fue Capturaría 
intacto por of US Army. 


Mistel 2 


ti 


Mano 1945 


Corroc/tfa como "Vafer und Sohn" 

(padre e hijo} por unos populares dibujos 
animados esta combinación fue utilizada 
por el KG 200, fs unidad especial de 
misiones clandestinas de la Luftwaffe 


Ambos aviones 
Oran propulsados 
por motoras 
radiales BMW 80 J 
y usaban al mismo 
comhusttbfu. 
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Casi 60 Mistúf T pAifffCtarnsjita opa raciónalas fueron 
reunidos en Dinamarca para realizar un ataque contra 
la flota británica an Scapu fíow. Lo operación sa retrasé 
por fas pésimas condicionas meta otológicas y 
finalmente fue can caí a da. 


taraos no constituía un problema a pla¬ 
na luz del dla, Además, [habíamos con- 
el eido con éxito nuestra pri mera misión 
con los Mistel!" 

La idea de un avión montado sobre eí 
dorso de otro no era nueva. Los ingleses 
habían hecho una tentativa útil izando 
un hidroavión Short Mayo proyectado 
en origen para el servicio postal tran¬ 
satlántico. La aplicación de la Luftwaffe 
era ligera mente diferente. Durante gran 
parte de la Segunda Guerra Mundial, 
Alemania no contó en servicio con un 
verdadero bombardero pesado, Sin em¬ 
bargo, uno de los objetivos q ue eF Ober- 
kommando der Wehrmacht (el mando 
supremo alemán \ quería desesperada¬ 
mente alcanzar precisaba una enorme 
carga de bombas: la base de la flota bri¬ 
tánica en Scape Flow r en las Oreadas. 
El Mistel parecía Fa respuesta adecua¬ 
da. La teoría era simple. Un bimotor de 
bombardeo no pilotado seria atestado 


de explosivos y guiado hasta el blanco 
por un avión más pequeño montado 
sobre el dorso. Los primeros experi¬ 
mentos se hicieron en 1942, 

La COMBINACION DEFINITIVA 

En 1913, se encontró la combinación 
ideal en Ja asociación entre un viejo 
bombardero Junkers JuSEcon un caza 
Fw 190o un Bf 109 sobre el dorso. El pi¬ 
loto det caza guiaba la combinación uti¬ 
lizando Jos motores del bombardero 
hasta el momento del lanzamiento. 
Asi, efectivamente ambos componen¬ 
tes multiplicaban su radio de acción, el 
inferior porque no tenia que regresary 
él superior porque no consumía com¬ 
bustible en eí trayecto de ida. Como 
bombas volantes, ios Ju 88 eran im¬ 
presionantes. Se les reconstruía pare 
contener una carga hueca de 3,8 tone¬ 
ladas, dotada con una espoleta muy so¬ 
fisticada. Durante las pruebes, la carga 


habia perforado sin ninguna dificultad 
hasta ocho metros de acero y 20 me¬ 
tros de cemento armado reforzadlo. 
Los primeros Miste! entraron en servi¬ 
cio Operación al con una unidad espe¬ 
cial de la Luftwaffe, el KG 200, en mayo 
de 1914. Si n embargo, el at a q ue a Sea- 
pe Flow tuvo que ser abandonado cuan¬ 
do el desembarco de Normandía su¬ 
puso nuevos, y mis urgentes, objetivos. 
U n ci erto nú me ro de m I sion es se reaJi* 
?a ron con éxito I im irado contra los m ue- 
l los flotantes de Jos puertos al i ados i m- 
provisados a to largo de las cabezas de 
desembarco. 

Los Mistel no fueron empleados do 
nuevo hasta 1945, cuando la situación 
de Alemania se había convertido ya en 
desesperada. Se pfár eó un ataque es¬ 
tratégico contre las centra les eléctrica s 





























fa bahía de Scopa- 
es niebla do a cau sa 
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Et componen te superior dei 
Mistel 2 disponía de una sagundil 
serio de instrumentos y mandos 
para tos motores del componente 
inferior. La unión estaba 
constituida por simples cables 
eléctricos embutidos en tos 
montantes de soporte. 


Una vez en tes cercanías 
dpi blanco, ei piloto 
regulaba las mendos det 
componente inferior para 
acercarse en ligero 
planeo. El montante 
posterior se deformaba 
entonces para permitir el 
caza que bajara la colé a 
(a posición de nusmi alto. 

La separación se 
realizaba mediante un 
sistema pirotécnico. 


La cabina original 
del Ju 88 fue 
reemplazada por une 
cabeza de guerra con 
una carga hueca 
de 3,3 tonehtdas. La 
espoleta de impacto 
hacia explosionar la 
cabeza de guerra poco 
antes da qué el 
bombardero sa 
aplastase contra ei 
blanco. 


ce resmas a Moscú, pero después se re¬ 
nunció al mismo y los Mistel se utiliza' 
ton en el vano interno final de frenar el 
avance del Ejército Rojo, destruyendo 
puentes. Durante unas podas semanas, 
pareció que los Mistel conseguirían mi¬ 
lagros. Sin embargo,, so trataba de un 


éxito ilusorio. El enemigo soviético era 
ya demasiado fuerte y los Mistel eran 
sólo una gota de agua frente aun in¬ 
cendio devastador, 





















TÉCNICA Y ARMAS , 


Anatomía del Phoenix 


RAOOIVTO FIJACION 

La cubierta $u]eie a! Phoanix en los 

aerodiiiárnicn cubro la pilunui mi luilar^ dd TCifficat. 
anie-na fílarip dal radar. 


ESPOLETA 

UiM.intena para la 
espolñla cto 
proximidad asta 
rociada aun radar 
HflgmóíHcü. 


A1H54C 

S/NC-SD 7 


El Hughes AlM-54 Phoenix 
es un misil aire-aire 


excepcional, con una 
autonomía, una velocidad 


y una potencia destructiva 


sin par. 


] AIM-54 es el misil aire-aire 
más grande, más veloz y con 
mayor autonomía actualmente en 
servicio en Occidente. Su desarrollo, 
por obra de Hughes Aircraft, comenzó en 
1960, pare ser acoplado al intercepta dar 
F-111B de la US N avy y a su avénzado rada r 
y sistema de control de tiro AWG-9. La com- 


SISTEMA DE GUÍA 

La aviónica del radar •.;* atoja 
dentro dul radomo 


CABEZA DE GUERRA 

Le cabete anular do 
fraprntrniflciAn campana 
60 kg de alto explosivo. 


AIM -50 PHOENIX 


El largo 
brazo 
de la Flota 

binación misil/radar sobrevivid a la cancela¬ 
ción del programa Mil embarcado, ocurrí* 
da en 1969 y se le escogió para equipar ai 
caza naval Grumman F-14 Tomcat que esta¬ 
ba por entonces en vía de desarrollo. 

Escudo defensivo 

El Phoenix se proyectó para constituir el ani¬ 
llo exterior de defensa de un grupo de com¬ 
bate de portaaviones. Asociada al avión AEW 
ÍAirbome Early YVaming, sistema de prea- 
torta ae reportado! Grumman E-2C Hawlteye. 
la combinación Tomcat/Phoenix permite una 
eficaz defensa frente a los ataques con misi¬ 
les lanzados desde aviones y buques, Aun* 
que el potencial enemigo fue siempre la Ar* 
mada soviética, el final de la Guerra Fría ha 
significado la posible implicación de la US 
Navycon países no previstos anteriormente. 
Muchas naciones emplean aviones de altas 
prestaciones o veloces unidades de ataque 
de superficie, sin contar que un cierto nú* 
mero de tales paisas puede incluso desple¬ 
gar modernos misiles antibuque- En conse¬ 
cuencia, todavía es muy importante que las 
defensas de un grupo de combate de parta* 
aviones sigan sienes eficaces; el Phoenix 





constituirá todavía por 
años la primera linea de esta de¬ 
fensa. La combinación del siste¬ 
ma de guia inerciaI preprogramada era 
la primera fase del vuelo del misil con una 
guia semiactiva basada en datos-muestra y 
una guia activa terminal, significa que un úni¬ 
co sistema AWG-9 es capez de controlar si¬ 
multáneamente seis misiles. Para ser preci¬ 
sos, el radar ilumina ef blanco sólo para un 
misil cada vez durante la fase semiactiva, pe¬ 
ro como el haz radar explora hacia adelante 


. 









































PROPERGOL 

El moto cohete tfd 
mis-l utiliza u 11 
propáleme sOFkJP 



ALETAS DE CONTROL 

Son similares a las de otro 
misil Hughes, el Far<pnj 1 $$ 
traseras so i las que actúan 
Domo mandíS- 


V atrts, cada blanco será iluminado cada se¬ 
gundo y medio a la velocidad máxima de ba¬ 
rrido angular de 10 grados cada cuarto de se' 
gundo. Durante las pruebas, un Tómcat que- 
volaba a 10 000 m de altura empeñó con éxi¬ 
to cinco blancos a una distancia de 50 kiló¬ 
metros, blancos que estaban separados en¬ 
tre si en vertical cada 3 000 rn y en horizontal 
d ¡spersos sobre u n sector ci ncu la r de 30 km. 

Killer a muy largo alcance 

Con una velocidad de Mach 5, casi 5000 femfli, 
el ÁJM 54 es lo suficientemente veloz como 
para alcanzar al más rápido de los blancos, 
au nq ua vuele a alta cota. Un F44 empeñó con 
éxito ayo avión teleguiado {drene) supersó¬ 
nico BQM -34E, equ ipado con l as ú Iti mas con¬ 
tra med idas electrónicas, funcionando duran¬ 
te las pruebas: el AIM-54 fue lanzado cuando 
el blanco se encontraba a 200 kilómetros de 


distancia, consiguiendo interceptado cuando 


aún se encontraba a 130 kilómetros, Su tra¬ 
yectoria ascendente, lo llevó a un techo má¬ 
ximo de 32 000 m. Este prestación hace ai 
Phoenix capaz de interceptar blancos a alta 
cota. En otra prueba, un drone que simulaba 
un MiG-25 J 'Foxbar, en vuelo a Mach 2,5 y 
24 000 metros de altura, fue destruido por u n 
Tomtat que se encontraba 12 000 m más ba¬ 
jo y a 66 kilómetros de distancia. El AIIV1-54C 
actual posee un radar y espoletas mejorarías, 
más adaptadas a enfrentarse a Jos modernos 
misiles antibuque. Esius misiles son peque¬ 
ños, veloces y siguen un perfil de ataque al 
ras da las des para aprovechar el empasta- 
miento da le superficie, Tomcat armados con 
misiles Phoenix, que volaban a 3 000 m, han 
abatido drenes que simulaban misiles de cru¬ 
cero en vuelo a manos de 15 metros sobre al 
nivel del mar y en las pruebas desarrolladas 
en 1993 contra objetivos reales, once Phoe¬ 
nix abatieron otros tantos misiles Hiípoori. 




Éi(TEW NCJ 


4HÍLTHP[£s 


wmtEPTAcm 

HACPA abaja 


El Phoenix se asocia al 
radar do impulsas 
cfoppier AWG-Q 
utilizado tótú par el 
F-14, La revolución 

islámica on Irán puso 

en peligro la 
exclusividad del 
Phoenix y obligó a 
desarrollar la M 

versión J9 

AIM-59C M 


El Phoenix se proveció para derribar á los 
bombarderos navales s&riéíiees (izquierda I antes 
de que pudieran Eaiuar sus misiles de crucero 
anlibuquB. los AS-WI rusas,, corno el K!i-22 <A$4 
"Hüchen"} tremen un alcance máximo de 45Q km, 
según la cota de lanzamiento y el perfil de (rudo. 
Los lomear pueden utilizar sus AIM ‘34 para 
realizar liaste seis i nlercepiaciones si mollineas, 
Va sen de bombarderos como desús misiles 
[abajo, Izquierda). 


INTERCEPTACION 
HACIA ARRIBA 


Si 


IÍT-2 




Ejíe Tomcot Ifom, 

ros o t ¡tomante, ia 
do tación completa do 
Pheenfu. La cargo 
normalizada es de sólo 
cuatro misiles. 


íl Pito en ¡x es uno da Jo; pocos misiles que 
puede abatir blancos veloces y era vuelo a 
alta cota como el MiG 25R "Fosbar de 
receaocimienlo, capaz da volara iMach 3 
(arriba, derecha). Él AIM-S4 
pueda lambién alcanzar blancas 
que vuelan a bajía cota coma las 
misiles rozsolas (doracha) que 
suelan ser muy difíciles de 
interceptar. 






































La di 

de los 


El MiG-15 fue ef primer caza 
reactor soviético que igualó e 
incluso sobrepasó a sus rivales 
occidentales. 




Arriba: Los cazas MiG-15 y toiG-17 se 
fabricaron en gran muñere» en fe URSS , 
formando fu espina dorsal de ia taza dei 
Pacto de Varsovia en ios dos primeros 
(fúCenios de la Guerra Fría. 

Izquierda: Se fabricaron mas de & 000 
entrenadores doble mondo MiG- 1SUTL 
Afganos, Como esta ejemplar fabricado 
en Poterna, no serian retirados dei 
Servicio hasta 
los primeros 
años noventa. 


LMiKQYAK-GyflMCH MiG-15 era un au¬ 
téntico avión fe combate clásico. Per- 
mitró a la Unión Soviética ser consi¬ 
derada a (a par con (os mejores 
provectos de cazas occidentales. No era per¬ 
fecto: de hecho a alia velocidad podia ser ver¬ 
daderamente difícil de maniobrar o incluso 
peligroso, pero en muchos aspectos supera- 


OEi MiG.1& 


PRO 


_i 


ba a todos sus rivales, incluido el F-SG Sabré 
norteamericano, La oficina de proyectos Mi G 
fue fundada en 1939; durante la Segunda 
Guerra Mundial, muchos de sus cazas MiG-1 
V MiG-3 se fabricaron para fas Fuerzas Aé¬ 
reas soviéticas. Después de (a guerra, la ofi¬ 
cina cornen 2 ó a estudiar seriamente ia pro¬ 
pulsión a reacción. Ya en 1943. Mikoyan inició 
I os trabajos so bre un caza de prop uísión m ix- 
ta, con un motor lineal y un estator reactor, 
el 1-250 (W). En marzo do 1946, las oficinas 


T949 El M G-15 enero Sñ serv-ic;u 
*0" las unidades lácticas iWSl y d- 
«ntorupMcttfl iPvOi soviéticas nn 
t9<*. Fue DroíMJftiBnad'íJ a varius 
esiaulns airados v tuvo su tuvifemo 
da fuego en 1950. en, Cotes, 


El caza 
soviético 


1947 Propulsado fKW UhHi gopIs del 
reacitjj Rotis-Royes Nene, er i-3l D 
prototipo del MIG-T5, V p\Q mI 30 
diciembre aa 1947 . los MiG -15 rio 
Sfifjé fin tararon en 5 I S- 03 , el lercer 
pxaiOlipo, que-tilJnrvind i&sdefoclas 
L’iTrontraíTos durante res pruebas cfa 
IciSCSos primaros í-130. 


Mayo 1949 Las pji! 5 ladani!í dn 
caria MiG 15 hirieron iedis.M-r«5ble 
ui»b vtwsicn trobltimanct). $e 
desflrr-olíú er MR3-15U ti, pn iU 
míyuna aímiiído con uno 

ametralladora de 12,7 mm en luger 
Ce cañones. Se cúnsUuyeiün. máa 
de 5 Odí) e r em pbrns. 


194 



































































tuto Central de Aero e Hidrodinámica}, en 
parte basadas en trabajos alemanes, sirvie- 
ron como-base para los disertos competido¬ 
res, Los estudios preliminares se hicieron en 
lomo a un. reactor de flujo axial, pero era sep¬ 
tiembre de 1946, el gobierno británico, con 
cierta sorpresa para los soviéticos, concedió 
$1 permiso de exportación a la URSS de 10 
motores Rolls-Royce Nene, de tipo centrífu¬ 
go y los mejores del mundo era ese momen¬ 
to. En total, 55 Nene fueron recibidos e insta¬ 
lados en distintos aviones para sor finalmente 
producidos y mejorados como RD-45, -45A, - 
45F y -45FA, E l prototi po del MiG-15 voló con 
éxito en diciembre de 1947 y al año siguien¬ 
te se inició su producción en serie. Las entre¬ 
gas a las unidades comenzaron en 194-9 y muy 
poco tiempo después, el avión entraba en 
combate, encuadrado en unidades nordco- 
reanas y chinas, al estallar el conflicto de Co¬ 
rea en 1950. 

Un contemporáneo del Sabré 

Contemporáneo del North American F-86 Sa¬ 
bré, el nuevo caza MiG recibe el nombre en 
código de la OTAN de "Fagot". En determi¬ 
nados aspectos era superior al erazra nortea¬ 
mericano, al tener una mejor velocidad de 
subida y una aceleración más potente, estas 
ventajas quedaron casi anuladas por la ma¬ 
yor experiencia y mejor entrenamiento de 
los pilotos norteamericanos que reclamaron 
al derribo de casi 800 MiG-16, aunque la eb 


de proyectos M iG, La vochltrn y Yakovl ev re¬ 
cibí e ron el encargo dé diseñar un caza in¬ 
terceptado r de ala en fleche, armado con ca¬ 
rtones, con une autonomía de una hora como 
mínimo y capaz de volar a Mach 0,9. Otras 
prestaciones solicitadas eran una alie velo¬ 
cidad aseensional y una buena maniobrabi- 
lidad a 11 000 m. Se trataba de un cata que 
fuese capulí de interceptar y des¬ 
truir a los bom¬ 
barderos nor¬ 
teamericanos 
B-Z3 y B-50, 
portadores de 
armas nucleares, 
a grandes alturas y 
con buen tiempo. Se conce¬ 
día una especial ate radón ral 
hecho de que pudiese operar 
desde campos relativamente 
simples de hierba ó tierra ba¬ 
tida. Las invesligadones ae¬ 
rodinámicas del CAGI llnsti- 


Abujo; Et MiG-1 7 fue 
un desarroíto dol M*G- 
15 y uno de loa 
primeros aviones 
soviéticos dotados de 
posquemodor. Copan 
de volar a f 115 kny Tí, 
era un ceza robusto Y 
maniobrable. 


ataque al suelo 

Septiembre 1949 Eím.G -i&bis 
(.-arcaba dorado con ci mas polcólo y 
mpjc]¥íi<íq molar VK-1. La versíún de 
,j|.nqui? ni Aui-la era tapa i Úñ llevar 
bambas y ochetc-E- 





1990 Le e*i<H3nr--3 (in mayor 
velocidad llevó n la oficina de 
prcyccfoi Mió a cleí-arrcJ lar el M¡G-17, 
11 pfotíHtipb I 330 $ií basaba en el 
MÍG-15*WE, con un fila rsn Ni>::hri: rth 
aeenrLJidB \*&"/. Volaba 40 km,ti mfc 
d aprisa ciue el MiG-l5bis 



1951 La producciíM» an-sondífert 
hliG-17 is:ijíijú l-.is aviaciones <*<> •más 
da 3$ p¡h'«js EI MiG-17 cambuto en 
lodes lee guerras 4ráfc*-iir*!üBS y 
tíaríibo muchos aviones 

mrbiarft&ricano&isn Vienam 





1952 El MiG-lTPFU Na 

«no de tos pfi*n«ros cares armados 
con misiles-. Tfanaportsba c¡¡avo 
misiles K-5IAA-1 “Alhati'Ly 
disponga de iin rain r RP-5 ;.njrn«.'rí 
iHismtraldaj en al morro. 











































































SONDA ANEMDMETMCA 

Sobre b¡ borde de staque de cada bord b 
marginal alar, hay una larga ¿onda 
are mam tifie» purn medir la presión. 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


-17 J Fresco-A # 


Esfe " Fresco-A " de la Fuerza Aerea de 
Mozambique fue llevado a Sudáfrica por un 
piloto desertor en 1981. 


ARMAMENTO 

El MHj- 17 tenia una yr¿m potencia de 
fuego. Eyt.ii bu armado con un» pareja 
de cañones de 23 mm Icen 0Ó 
disparos por armaf aijada a la 
izquierda, bajo la toma de aire del 
rneífQr y un cañón de 37 mm de 
baja cadencie de tiro y 40 
disparos, en la derecha. 


fra real se estima actualmente en 379. Por la del MiG-15 en vuelo transónico, Estaba pro- 


entoness había entrado an servido la ver¬ 
sión mejorada MiG-15-SD |MiG-15b¡s). ade¬ 
más de la de entrenamiento MÍG-15U7L Hu¬ 
bo muchos prototipos de otras versiones, pero 
la importancia del Mi G-15 r adern ás de sus do¬ 
tes como ce 2 a r fue la de realizar lambién mi¬ 
siones de ataque y coniracarro mejor que los 
aviones proyectados con tetes propósitos. De¬ 
sarrollo lógico del M iG-15, el MiG-17 voló por- 
primera vez el 1 de febrero de 1950 como pro¬ 
totipo SI-OI (o SU). Era en realidad un MiG- 
15SD con un ola en flecha de 45°. El verda¬ 
dero prototi po sena el SI-03 en el que se habían 
introducido cambios en el fuselaje para con¬ 
seguir una relación da ala rgamiento mayor y 
un ala completamente nueva destinada a re¬ 
solver los problemas de compresibilidad de 


pulsado por un motor Klimov VK-1 f el mismo 
del Mi G ■ 15S D, u na versión m uy mejorada del 
HD-45 r q ue fue pronto cambiado po r el VK-1F 
dotado de posquemador y capaz de 3 400 kg 
de empuje. El armamento era el mismo del 
MiG*15„ un cañó n de 37 rn m y dos de23mm, 
pero se substituyó el arma pesada por otra de 
23 mm r a fin de adoptar además cuatro 
misiles K-5, siendo uno de los primeros «T 
cazas equipados con tal tipo de armas. El 
MiG-15 r uno de los cazas a reacción más 
utilizado de todos los tiempos, fue fabrica- l! 
do tam pión en Ch ina. Checoslovaq uia y Po- l 
loniá y prOStó servicio con casi 30 fuerzas Pé“ \ 
reas de todo el mundo. Hoy ampliamente 
superado, todavía algunos siguen en activo 
como entrenadores. 



GUERRA FRIA 


1955 El M¡G-I? cr.i l.j pun!;i rfij 
lama de las-fuercas da ¡fiíercepleción 
del Para» d¡> Varsovladurable las 
priretras rasas, cte la Guerra fn'a. 
CpiíiííPmra ó?tn HiC-l7Pf Ck: 

Alemonin Oríentnt lean ctiíKirste, y 
radarl interceptaban regularmente» 
las aviones da reconocimiento 
a?.! iiIíiu-! dftriMS y Unían km. 



PRODUCCIÓN POLACA 



19-60 Un mi Mar de ¡M ¡G ■ 17 sn 
fabricaron -en Polonia como LlM-5 y 
LIM 6. Fr*fl*ro« servicio durante 3: 
ijños. Cin íomntictíis dfr jaique ni 
Huelo y OBspuós como cntronadoroE 
de armas. Las- últimos M' G-1 7 
polacas, fueron dadas de ba¡a entre 
1991-9?- 


PRODUCClDN CHINA 

1994 éi MÍIG-1JF se c: nstruyo e- 
China coma Shenyasig J -5 o F-5. Los 
J-S- dprribü ran *1 rnenus uñe decena 
de incurrieres. laiwancscH El biplaza 
entrenador FT-S kj lubricó tin 
Chengidu y todera preste servicia 
opii las luereaa eéreea «Je varías 
ppfsqív qpma PekéMáp CetuSfOL 



PLACA SEPARADORA 

Sobre ei exuedós, hpy tres 
piscan verticales separadoras, 
de cuerda entera, pera 
encauza r e I flujo e ¡mped ir la 
perdida en fas puntas, 
evitando la Formación de una 
capa limite gruesa. ,, ~~ 


Los MiG-1 7 egipcios 
se distinguieron 
en combate 
fiáronte íes fftítms 
árabe-israelroB. 



L 


Egipto empicó tos 
MíG-17 hasta las 
años óchenla, como 
entrenador de 
armamento 




































TURBORREACTOR 

Él MiG-lBbis y los 
primaros MiG-17 (como 
osee "FroícO'-A"'í llevaban 
un reactor Klimav VK-1 
lo WK-1), Después los 
Klimov del M1G-17 futran 
doliirfos. dé 
posquemadores. 


DE H11/A 

El MíG-1? tiene une /Serio* 
muy s lía y con una flecha 
prtng malve muy acentuada 




EMPENAJE 

HORIZONTAL 

Es de implantación 
media en la deriva 
y flecha acusada. 


FRENOS 

Potentes frenos 
aerodinámicos, t>ien 
carenados en posición 
carrada, se ancua niran 
3 ambos lados da la 
sección posterior del 
fuselaje. 


Aunque ti lluntur ai algo más vulOi, lu v-ütBí dad ele lúS tres 
cih’.'iH mg pra-clicHrrit'nlü similar. 


j HUWTEfl F Mk 4 
F BSD 


MÍG17F 


V 137 km/h 


1 115 kmrtl 


TECHO DE SERVICIO 


□ imtniienti: Q-ftv'áJ gt-dura 9,63 m; 
longilud 11.36 m; «llura 3,60 m 

Plante motriz: un turbo rreector Klimov 
VK i F de 33.Í5 KN de ompuia con 
pasquamádoí 

P*sus: on yaqJg 3930 iflr a. píenn cangei 
6 07& kg 

Ariimincnlo. dos caflonoa tJft- 23 dii £3 
mm cqn aO dispares p0r «mía y gh 
cah*n N-37 da 37 mm con 4* disparo* 




BORDES MARGINALES 

El ala del MüG-17, de implantación 
media con flecha progresiva muy 
acusada, posee una amplia cuerda 
y Su & extremidades sen 
redondeadas. 


El guerrero de Vietnam 

Prácticamente obsoleto en la época de le Gue* 
rra de Vietnam, el MiG-17 fue ampliamente 
utilizado por Vietnam del Norte, Con consi¬ 
derable éxito. Las limitaciones políticas im¬ 
puestas a la USAF obligaban a sus cazas 
identificar visual mente al enemigo, io que 
significaba entrar en combate cercano. En 
ese dominio, las pequeñas dimensiones, la 
agi l idad y robustez del MI G-17 eran mucho 
más importantes que la mayor velocidad, 
al radar y el armamento misiPistico de con¬ 
trincantes como el F-4 Phantóm. El MiG-17 fi¬ 
gura todavía en el inventario de numerosas 
fuerzas aéreas, aunque destinado a misiones 
de segunda línea como entrenamiento de tí- 
ro y bombardeo, Con una destacada actua¬ 
ción en las guerras árabe-israelíes, el MiG-17 
ha sido fabricado, además de en la URSS, en 
Checoslovaquia IS-104I, en Polonia jLlM-5y 
LIM-5P) y en China fShenyang J-5 o F-5). 


MBtoyan-Gurevich MiG-17 

EN COMBATE 


ARMAMENTO 


Loe, potentes 
cíl nürnii. Úal 
MiG-17 nrii n 
¡gutltndoü pgr 
tri Hufntyr y 
ambos 
armanraeritos 
eran mocho 
itíis íluxitilaa 
que /o; 
potentes, 
pera no 
guiacíes. 
cah«;qs del 
F-060 


9H unler F.Mfe 4 
* c&ñono* d* 30 mm 


F-SS& 

24 DDhDlBi. de 7D mm 


MiG-17 

3 cañgnas. da £3 m-m y 
T cañón di 37 mm 


El Sabrá Puij 
yJ cáj locho 
;; II n, 

mientras que 
<os otros dos 
cazas Tienen 
cotas máximas 
muy íiimlarOa 


El Sóbrú Dog 
renta una notable 
potencia da fango, sólo 
apta, sin embargo, 
contrir bombarderos. 


El clásico y 
elegante Hunter 
cor>síjrjjyó le 
espina dorsal do 
(a RAF en lo* 
Años clncuótlfá y 
soseiiífl. 
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Boeing B-47 Stratojet 

-== ECUI/ DCMSAROCRO CSTRMCCIC9 ITEBO 1UI 



El borr oardero triplaza Boeing B-47 .o- 
kipúrpnmera vez 1947. Fue al pnmer 
bombardero a reaeofiíi de a a en fJeü’S 
príriuodoen sera, como- respuesta a una 
demanda da le USAAF que solicitó en 
1 9í4 un bombardero mstfo veloz. flay 
ItiídO Stmtppt. 'un un lOCCOlÓgi. 
camenie a vanzadq. con una eficaz ata en 


i«h* y meceros a »»eión inhalados. en 
g&ndoías suspeiCidas. Entró en serv?co 
en el SAC en 1950 La produación se in- 
ta^s'ieo al altanar la Guerra de Corea, fa¬ 
bricándose 2 300 B-47. El cénit da su em¬ 
pleo se produjo en 1957, con 20 grupos 
dft bombardeo del SAC, cada uno com- 
pwosto por 45 bombarderos, wemds de 


oíros 300 utitaedas en- oíros comalidos 
y 300 do reserva. El güimo 9-47 fy# reti¬ 
rado del servicio en 1906 

CARACTERÍSTICAS 

¡Boeing R-47E-N Stratojet 

Planta motriz: seis reactores Pralt & 

Whitney J47-GE-25 ce 32 kN de env 


4(purNH hwrtjn pmtftiriiinx jwir 

Lockhcccd y Oouqías. 

longitud 33,43 m; altura 8„5l m r Su- 

perfume alar 132,66 m- 

Pesos: en >a¡, * 36 633 -¿g. mA* no y! 

despegue 39 093 -:g 

PrístaeiOriBS: '^toticad máx ms 975 

Km/ri. lecho d§ servicio t2 345 m, au- 



POIO 

Dimensiones iv,--rg;i<: .■ i 35 36 f; 

En los años cincuenta, ios B-47 
futirán dezpiéfjtidüs por ai SAC 
nn misiones di iljrfB nuclMr. 


tortbmía S 440 s<m 

Armamento: dos cánones -de Vi mm 
en torrera caudal, más hasta 9 072 kg 
de bembas conve-ncionaies o nuclea¬ 
res en bodega interna 



Boeing RB-47 Stratojet 



EE UU 4- FDTQRECONOCIMIENTO HE LARGO ALCANCE ♦ 1353 

— 



La versatilidad y la capacidad de carga 
bélica de: íl-47 nevo esu desarrollo pa¬ 
ra otros cometidos, ys a traerás de con¬ 
versiones do bomban deros 0-476 y 
B-47E existenles, ya oon apianas nue¬ 
vos El más impórtame Ive el RB-47, 
desarrollada' como avión de akgtiocí- 


miéntCi fdlOgrSFifiOesrrst#ginj IVume- 
íOSOS enmares fütogrdficas se insrala- 
eon en diversos puntos del fusBla.e y 
w Algunas versiones, ios miembros de 
a l'ipu adán encargados de les con- 
ifímedidas eiectronms y el reoonoci- 
Foienlo, se aloaban en la bodega de 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

ALCANCE 

COMBATE 

Boeing RB-47E Strntujít 

é** 

*■# + •* 

***-*■ 

Martin RB-57 

*** 

*** + 

+ ** 

BAC Cenberre PR Mk 9 

* + 

+ + ** 

+ + + ■*■ 

Tnpolfiv Tij-lfiB 'fladger' 

iritis 

lí-kit-jt 

-k 


Boeing B-52 (primeras versiones) 



EE UU * BOMBARDERO ESTRATEGICO DE LARGO ALCANCE * 1952 


El B-5? lué pfbyfeCiarfO en. 194& como 
Sucesor e reaccdn de los bombarderos 
pesados con motoros de ftmfcokJS. El 
StralGÍortress era al "hermano grande" 
ctei 0-47 Dotado <*> neto reactores J57 
alojados en góndolas SL&alares Coses, 
capa 1 de llevar armas ñatearos a Cual¬ 


quier punto deJ mundo, oí B-52 pareció 
asumir el papel disuascr definible, En- 
Iró en servicia en tgs&yen 1956 Iwuti 
la primera bomba H sobre e ato On de 
Bikmi. El "BufF" lúe ubizedo en guerra 
entre l$$5y 1&73. reaizendo ¡¿5 misio¬ 
nes de bombardeo a larga dátanos "Are 













bombas Los RB-47H l u @ron s*ndo <*■ 
lirados del servicio acuvo gradualmen¬ 
te un d momio» de ia implicación npr- 
teame'vcana en el Sudesle asiát eo. Es- 
la versión prestó un corto servicio en 
Vieinfim, iransmibflrjda lasseAalesieec- 
trónicas recogidas por los drunes Ftyan 
ñr-ete sobr& VietnAm dei Nene El 


RB -47 reehí6 tamban un importante 
papel como banco de ensayos de mo 
toras ycontramadidas elecHdrncas, a Sí 
como en el reconocimiento maleo. 

Ls vanión da reconocimiento 
FS-4 7 tprafl irn morro más largo 
y un mayor oálmero de aoteoaa. 




Ligín" en el Sudeste a&éíioo. El E-52D 
fue la visión principa! de las producás. 
omptesdA «n Vietnem y nada de baja en 
19SS 

CABACIERkSTICAS 'Sea ng B-52D 
Planta molriz: roactpres PSlW 

tos primeros B-52 itovaban las 
suporfinitrS interioras ért liítiáCO 
paro rtifie¡ar o i resplandor do 
fma explosión noCiéar. 


JE7-P-19W de 53 r 8 kN de ampute 
□ imnnsíDniHs: ínvergadura 56.39 m. 
longitud 47,73 m. altura 14,73 m; su¬ 
perficie alar 371,60 m J 
Pesos, en vaco 74 903 kg. mák'rro ai 
despegue 204 117 kg 
Prestaciones: velocidadmá* -la l Olí) 
knVh; lecho de servicio 11 600 rn; au- 
temomíí 11 730 km 
Armamento: cuatro ametralladoras de 
12.7 mm en tonwta caudal, mía hssia 
27 215 kg de bombas 




































































Boeing B-52 (últimas versiones) 


EEUU BCM&ARDÉRÍJ ESTRATEGICO NUCLEAR ► 1358 


|l 0*5-2 constituyo durante caa 40 aftas 
la espine dorsal de ls USAF Lo;; B-52G 
levaban íes misiles nucleares stand-Qff 
Hoynd Qgg, Gomo o) S-52D. tamb*n la 
versión G realzó misiones Ce bombar¬ 
deo sobre Viernom ScrpSpelpmoptf en 
fcSS aftas ochenta ora le proyección de la 
fuerza v fue a única versión del 11 - 5 ? r|i.n.- 


Sena ut irada pera las mistenns de la ope¬ 
ración D*wn Siwm. Tras la retirada del 
Sítmcío de la versión G, ocurrida en 199G. 
ta Unica vanante del B-52 actualmente 
er uct ve es d 0-52H Conocido opn el 
apodo de "Cadillac”, y también de 
"Byír, es más cepas gracias a los t\*r- 
boscplanies TF33 que le consienten pres- 



HIÍ6 p S2 (ultimas versiones i 



Ourenf# la Operación Oasart Storm, tas fi-S7d r*trí¡xmmn la misión 
de bombardea mór larga efe fe bit forte. 


Taooi’His de carpa V autonomía suoerio- 
nes Permanecein en servoocasi un cen¬ 


tena' en cometidos de bomba-deó ojn- 
venecnal y lanzamiento de misiles de 
crucera 

CARACTERÍSTICAS iSoemg B-57K> 
fiante motril: oe^o Luibu-oplHnteti 


PícW TF33-P-3 de 7S.fi khl de emoye 
Dimensiones: onvérgad^ia 56-,39 m; 
longitud 49.05 m; altura 12..4Ú m, su- 
periicie alar $M ,60 nV 
Peso: máximo al despegue 223 030 kg 
Preaucíóneír velocidad máx me 957 
ktí^h: techo de servicio 16 7É5 m, au¬ 
tonomía mis dfl- üftó Km 


Eí 6-52 H es Jé única versión del 
"Buff" actualmente en servicio, 
tu riwvfl epocít he incrementado 
Sú pape! convencional. 


Armamento: un caftón de 20 rnm un 
tórrela caudal, mas hasta 22*500 kg de 
cargas nucleares. O CdrwBncjonales, do¬ 
mo bombas de caída libre, mi arfes de 
crucero y misiles stand-CÍI AGM-142 


COMPARACION VELOCIDAD CARGA BÉUCA 

Boeing B-53H * * * * *** 

Northrop B-2 Spirr! ** **** 

noCkwÉll B-1B L.mciEr * + *TÍT ***** 

Tupo lev Tu-150 'E3I á Lk¡ a Lk' ***** *** 






Durante ío Guama da Yietn te KC- 135 A operaron 
prineipefmente desde Oklnewa y Tailandia. 


'u 5,,4lRf0ftCt \ 


’ - = ■ r 


Bbijiñg KC-13ÜR 
BAií VCId K 'Mk 4 
Hyuthin 19-75 'Midas' 
MeD.Oougles KC-10A ***** 


***** 


m e^do ¡a oerom -iar fin de KC- 135E 
y. óh 1002. Bí?e ng comenzó a conver¬ 
tir 300 CÓ-las KC-lJícr- KC-135R con 

lurbOSOplanles CFM50. 

CARACTERÍSTICAS |R:X:.ng KC 13&A I 
Planta motril - cuatro reactores Prall 

Un prototipo del f-22 se 
reapróviaiona da un cisterna 
KC-135- íí repóstale en vuelo 
ÍUófja hóy Urt papel fundamente! 
en ai podar ar.rrrn. 

COMPARACIÓN VElÓCIDAD 


& Whilney J67-P-59W de 61.16 kN de 
smpuio 

Dimensiones: envergad.¿'a 39,$$ m. 
lofig ívd 41, 5 $ m. gliyie 12.7-0 m; su¬ 
perficie ekir ?2$.03 m 3 
Pesos: en vaco 4$ 22D kg máximo 4)1 
despega 143 335 kg : combusto e ín- 
torno 113 lOOMros 
Pfestsdones: velocdfid máxima 002 
km/h: velocidad asoenstonal máxima 
303 mfmin; lecho de servig*ci 13 715 
m; auionomis 5 5S? k» 


CARGA COMBUSTIBLE 


Boeing KC-135 Stratotanker 

EÉ m TRAMSPQIU&CISTEnNA 01 ÍEP&STAJE EN VUELO > 1956 


La necesidad de reaprovisenar *00 vud 
lo í los tomfeírderos estralágicos de' 
&AC Levó al desaarrollo de KC-135 
Stratotanker El KC-13& h* üpíyído 
IrfS Opilaciones de combate desee la 
Guerra de Viainamfl Desen StOim, En 
Vievum erí ol úrufip tpo de aeroc 5 - 


Ccrrá pásente y permitió a los aviones 
de ataque despegar con una carga bé- 
liCO ¡ep'OpiídiJ También fue dec^ivü en 
el salvamento de aviones conos do 
comlxisublO Algunos KC-135A dota¬ 
dos de turborreactores f ueron f 4 -moiií> 
piados con lurbosoplunte-s TF33 asu- 


Boeing EC-135 


ÍE UU # PUESTO 0E WAN&0 VOLANTE ► 1*1 



El Cuesto ce mando vo'ar-:e EC-135 es 
U 7 ICC- IÍ5 conven ido. dc&irroledo pe-a 
eíunlener el control de las fuerzas de re¬ 
presaba nuclear en o >$0 do un dDv^sté' 
dbr aio^uo por sorpresa. Asgunoe EC-135 
futren transformadoe pare apoyar a tes 
puestos ce mando voluntes como 
nóS r*léS dé Eransmistones Muchos 
EC-13S fueron dados de ttfje $1 lem-, ngr 
Ifl GuOffí Frtft E EC-1354t proporciona el 
apoyo a ía navsgaci*n pa'a los y 


i 

el BC-135E torteé EC-130N-c!sunavrín 
para tareas eypermenteles Én Lb ísptiry - 
Ciín OdSft l Stfirm. dos EC-135L sa utik- 
za'cn como re Íes de radio para reí rao 5 - 
mitr daros relaMss a los m<slgí "Scud". 

CARACTERÍSTICAS 
Éuelng EC- 135 C 

Generalmente sim lares a las di:! 
KC-l35Aa éKWpfiiín ckr: 

Planta motriz: cuatro turbo soplantes 


P4W TFÍ3-f-0 100.07 k.N¡ 

Pesos: en vacio 4$ 4M Kg. máximo a 
daspegu# 135 &ÍS kg 
Prestaciones: veloodad r"ax ma 9§1 
km/h; uuiongmis 4 300 km 


Ef EC* f3íW ere un puesto efe 
HtíJKffl volante púa operada nn 
Europa, desdo Sa bese de ta RA F 
en MiiúenhaU. En 1992 sa la dio 
da baja- 




















































A-Z DE LOS AVIONES DI GUERRA BE TODO El MUNDO / 



Boeing RC-135 


EE ÜU * AVI Q N 0 E RECONOCIMIENTO ELECTRONICO * 1964 


Ova versión para misiones aspee aés RC-13S na sac destacado a lodo el nrjrv 


Paséda en la célula cwl 0-135 us lé dO 
sarmllada para él reconocimiento estra¬ 
tégico, que aprovecha la cabina para ins¬ 
talar un nolabte equipo electrónico, El 


do. en teatros donde se requería tó ad¬ 
quisición de información En Vielnam, 
los pr umems RC-135 realizaron mis-enes 
do rocogids do Información denomina¬ 



Boeing E-3 Sentry 


EE UU * SISTEMA AEROPORTADO DE ALERTA ¥ CONTROL * 1972 


El Bofllng E-3 Sentry os la principal pla¬ 
taforma AWA.CS CAirbome Wammg And 
Control Sysleml de Occidente. Utilizó 
do la eóMfl de un avión de linea 70? y una 
enorme dotación r«fcr y dó equipo eiec- 
trónica el E3: es un cuarte' general vo- 
kinLfi. rsmpteedo para la (nonnoraflción oe 
kra mistas y aviones enemigos y para di- 
ryr ftkjs prápfn El corazón del sistema 
es un radar de vigiles, alojado en un te- 


óteme rócente en lamia de thswy snua- 
do sobre el fusetó|e El E-3A y el E-3C 
prestan SéAtad ton la usa F y l» fuer¬ 
zas de la OTAN Los E-3 británicos, fran- 
«Mty eeutues dliertm en su$ -roto-es. 
tosCfM56 Lús Semirv Nan sido uti iz*- 
Loa E-3D de le RAF y los E-3F 
francesas iteran motoras 
Cfh T56, ntiera dotación ESM y 
tonda para reaprovifionamiento- 




FS muy modificado FC-13 iíftf (ahora ÍC-13B& fum itnxurmitnrin 
pare stfftutr Sos Saneamiento* da fea misione* etpeciaiee Apatía. 



das Combet Apple. La mayor parle de 
las verdonas «mates nene un redoma 
de proa en "dedal" y rechonchos care¬ 
nados latoreles.. siendo utilizada para la 
intepsopiHlón ilinéiiim 6i rC-iííS 
Cobre Ba II se emplea para fotograbar 
las potarbas dé multes te*tr.eniero9. 
íf ffC-f35 es sí '‘mílffmwnhHfa - 
más capacitado de tú OSA F. 


íat RC-T35 rutlan, desde EE UU, 

a todo al mundo en misiones de 
recogida do ¡nfomurjijn, 

CARACTERISTICAS 

Gmraimtente similares a las del Kc- 

1 3-jA a excepción da; 

Planta rrióirlí: cufti'd turOosop antes 
PiW TF33-P-9 (BQ.Q7 kMi 



toe E-3 dea arrestaron un papel vital en 
ta operación DíMrf Storm, controlando 
tas fuerzas aérees de ta Coalición. 


7 ,_ 


J.3. JUP tÓfiCE 


\¡4*ÍlÁc£ 


dos con gran éxito en operaciones dó 
corrí Ce ce én Granada 0333). Líbano 
11983?, Panamá (I3B9I. Gudrr&CKH Golfo 
11591) y en Bosnia. 

CARACTERISTICAS 
Boeing E-3C S*n|ry 
Planta motriz: cuatro tu^bosoplantes 
P&WÍF33-P-100(53,41 kN| 
Dimensiones - envergadura 44.42 »: 


longitud 46.61 m. abure 12,73 m, aur- 
perfioa alar 203,35 m’ 

Pesos: en vedo 77 996 kg; máximo al 
despegue 147 4?Q kg 
Prestaciones: velocidad máxima B53 
km'h: techp de serviwS B4Qm; radio 
o pe rao o na 1 fil2 km con seis horas 
de patrulla 4¡n repOSiar en vuelo. fluw- 
rwrr a más ce 11 horas sin repostar en 
vuele 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

DESCUBIEÍTTA 

COMBATE 

Boeing E 3C Srsntry 


♦++ + 

***** 

HAl Ptialeon 

■#■ + ■#■ -Jt A 

#*A 

** + 

Grumman F-? Hawarj-yé 



*■*■*■* 

lly ushi 11 A-50 ’Mamstay' 

’*■ + ** 

ft A* 

* ** 


Boeing E-4 

M ~ ■ EE UU + PUESTO DE MANDO 

Basado en al 747 civil, e¡ Boeing 6-4 sif¬ 
ué corno pufrsio de mando avanzado ae- 
reportado pare Estados UrvdíSk «jmo ptó- 
relorma veíame dé mando de la nación 
en «SO tte guerra nudear, desde la que 
el pres*dent* Bstadountdénsé puedo guer 
SuS lúteos®. El E-4 puede permanecer en 
vuelo duran le tres das con ayuda dél m- 
póélájó ten uueto. Característica de este 
modela es tó presencia de iA cáre- 


AVANZADO AERQP0RTA00 * 1474 

nado dorsal que aba una antera de co¬ 
municaciones da aKiSimá ir-ecuancte 

CARACTERÍSTICAS Boeing 6-403 
Planta motriz: cuatro lurbcsoplantes 
General ElecirraGE FlOG-GE-lOO de 
233,53 kN da empuje 

Dimonsinnrs: [jrivnrqadura 53.64 m\ 
longitud 70,51 m; altura19,33 m; su- 
pérlicte Ste 510,95 m* 



Peso; máximo S’id&Speeufi 372 074 kg 
PrAslaalonas: veloc dad máx ma Sc-y 
kmtfi; techo de servicio 13 715 m, au¬ 
tonomía demisión 12 horas sin repel¬ 
lar en vuelo 


En términos de comunicacioner, 
ef puerto da mando naciones 
Boeing E-4 ea el avión mit 
equipado del mundo, con 
capacidades ¡niffufttebtes- 





























































GRANDES 


gon, en abril de 1975, En 1987. 30 squadron 
volaban los F-14A, repartidos equitativa¬ 
mente entre las Flotas cíe? Atlántico y dsl 
Pacifico, 


L o llamak "Turkey" IfavqI. retinen 
dosa al tonto aspecto que adopta en 
el momento del aterrizaje. Pero e 
F-14 Tornear es cualquier cósa, me¬ 
nos un pavo, cuando se lanza al combate, 
En servicio desde haca más de 20 años, la 
combinación radar de largo aIcance/m¡siles 
del Tomcat todavía no ha sido superada; 
este avión será el principal cara embarca¬ 
do de le US Navy hasta principios del siglo 
XXI. El F-14 entró en servicio con la Navy 
en septiembre de 1974, cuando Jos squa- 
dron VF 1 y VF-2 fueron embarcados en el 
portaaviones Enterprise. Durante su primer 
crucero, el nuevo cara proporciono la co¬ 
bertura aerea durante la evacuación de Sai- 


El Tomcat mejorado 

En 1986. 38 ejemplares de la 
nueva versión mejorada F-14A 
[Plus}, redesignad a F-14B en 
mayo de 1991, comenzaron a entrar 
en servicio con la Floto del Atlántico: otros 
32 F 14A fueron reconstruidos al estándar 
F 14B. El F-14B posee una avión tea y un 
equipo de comunicaciones actualizados y 
lleva dos motores General Electric F1D0GE- 
400. Éstos no sólo la permiten una polen- 


Et Tomcat m et 
a víón de punta de 
¡O* squadron de 
caza de la 
US Navy, Fue 

proyectado para 
defender a la 
Flota do cualquier 
incursor. 


El F-14 Tomcat lleva más de 
dos decenios en servicio, 
pero sigue siendo uno de 
ios interceptadores de largo 
alcance más capaces. 
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cía mucho más elevada con el posquema¬ 
dor. sino que posean una mayor resisten¬ 
cia a la entrada en pérdida del compresor, 
permitiendo al piloto del Tomcat manio¬ 
ta rancon más seguridad, especialmente en 
el combate cercano. Las entregas de la ver¬ 
sión más reciente, la F-14D SupcrTomcat, 
comenzaron en noviembre de 1990. Los dos 
primeros $c¡u adron operacionaies tVF-11 y 
VF-31Í comenzaron la transformación des¬ 
de el F-14A en la primavera de 1991. Ade¬ 
más de la adopción del motor F11ü r el 
F-14D posee una nueva electrónica, ahora 
dígita Lque incluye el radar apg- 71, que dis¬ 
pone de un mayor alcance, tanto en des¬ 
cubierta como en seguimiento. Dispone tam¬ 
bién de sistemas perturbadores mejorados, 
transmisores automáticos de datos Idata 
linlOy de sensores televisivos de infrarrojos 
ORST, InfraRed Sea reh and Tracking} para 
la búsqueda y seguimiento de blancos. 
Parecía que el F-14D era el 
Tomcat definitivo, ya 
que los planes de 
adquisición de la 
US Mavy preveían 
la reconversión de 
más de 400 F-'14A. Sin em 
barga, el proyecto se abandonó, 
y con sólo 37 nueovos cazas cons¬ 
truidos y IB reconvertidos, la US 
Navy dispone sólo de cuatro squadron de 


Arriba; £t Ycunent trs 
un avión de gran 
tamaño y loa únicos 
buques capaces de 
utilizarlo son los 
superportaa vienes 
da ¡& US Wtfvy, 


Izquierda y arriba: 
Generalmente, una 
pareja de F-14 osló 
lista para ser lanzada. 
Su taras ansio aor la 
vigilancia de los 
aviones do 
rvconocimian I o 
soviéticos. 






















F-14 TOMCAT UN FELINO FEROZ 




VELOCIDAD 

El Teñir hL p U .: di; d le mi jm H : ch 2, pero ana. 
huma nülennnm y un .íimnnrn-n ¡uipprier 
»n nut 411a Ib MBlK-idad. 


RADIO DE DESCUBIERTA 

El sniprundurrieredurdul Tornea! pemitu al cui 
d«ietr«r bUncoí hetlilai »dl«Bit«i» 
í upifnnjti nn enKISíHíptUte d***f rivnrns 


primera linea equipados con F-14D, todos 
asignados a laFlota del Pacifico, £1 factor 
clave de la capacidad del Tomcat es el sis¬ 
tema de control de tiro AWG-9. £1 AWG-9 
asocia un potente radar, un sistema de te¬ 
lecámara de alta resolución {TCS), visores, 
sistemas de enlaces de datos a prueba de 
interceptación y ordenador para elaborar 
los datos más importantes. 

Una "vísta" excelente 

El radar multimodo posee un al¬ 
cance de 300 km y puede adminis¬ 
trar simultáneamente 24 blancos. El 
sistema de control da tiro as capaz de 
indicar cuál de los b la neos es el m ás ve¬ 
loz y potencial mente más peligroso. Pue¬ 
de asi m i smo esig nar tas a rmas a los dis- 
tüntos blancos y puede señalar a la 
tripulación el momento ideal para lan¬ 
zarlas. El AWG-9 interviene además en 


el control de la navegación r del tiro del ca¬ 
ñón y de la suelta de armas aire-suelo. El 
arsenal del F-14 combina armas de largo, 
medio y corto alcance, El Hughes AIM-54 
Phoenix es el misil ñire-aire más veloz, más 
grande, y de mayor alcánce actualmente 
en servicio, pero nunca se le ha utilizado 
en combate. Capaz de volar a Mach ?>, pe¬ 
ne un alcance superior a los 2Ó0 km. La ver¬ 


sión actual AIM-54C se caracteriza por una 


Los rivales 


TORNADO 

EETom.de F-Mh J 
británico a« un 

iirlHerupludur 
fthninpnSQ dicaz Stá 
«itibargc, no emplea 
mi si leí di: larga 
«ItaMtácmrw los del 
F-Hvé 1 MiE-31 


M i G - 3 1 

Mis ueloj y m;is 
paia^ie que ci 
Tarncdl. al MiC-31 
rsl j s ir: -rio Hntnri a 
CMták4l*f‘umMrhsc 
a los de l Ldid rit Id 

US Hpvj. 


F 


14 


Tomcat 


DATOS 


TECNICOS 


m 


fcl’ ‘.nálr.'.au.íív 


■ • r! 


ALCANCE DE ARMAS 

flgreitrtfl JC jflw, «I AIM -54 te íiíe ?l «ni**! 

jire-iire du rinyni .ilcancr Su EpgjrjQiin 
ocupado ul hueve R 37 ruso 




FACTOR K CARGA LÍMITE ígt 

Aunque m jrhn mía ágil iflJP íM¡»príd*?*wrdí, 
BlF-14 ih us un vurdjde.ni “diHjhliijtiler" curan 
el F-IíguI &U-2 T 
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tccnaFogia de estado sólido, un motor co¬ 
hete más potente y un sistema de espole¬ 
tas mejorado. Puede interceptar todo tipo 
de blancos, incluso bombarderos a baja y 
alte oota y misiles de crucero. A distancias 
medias, hasta 50 km, eilTomcal puede em¬ 
plear el AIM-7 Sparrow. Este misil de guia 
radar semi activa necesita que el blanco sea 
"iluminado'' continuamente por el radar del 
caía hasta el momento del impacto, El AIM- 
7 seré substituido por el AIM-120 AMRA- 
AM r del tipo 11 lanzar y olvidar", dotado con 
un radar propio. A distanncias cortas, el 
Tomcat confía en el veterano AIM 9 Side- 
winder de búsqueda térmica. El avión dis¬ 
pone además de un cañón Vulcan M61A1 
de 20 mm de seis tubos, 

Las MiStONES DEL F~14 

La misión fundamental del F-14 es Fa con- 
secución de la superioridad aérea perma¬ 
nente sobre los costosísimos buques de la 
flota, obtenida las más de las veces reali¬ 
zando patrullas aereas armadas de barrera 


1BARCAPF como anillo exter¬ 
no de la defensa escalonada 
de un g rupo de corrí bate. Tre¬ 
bajando en estrecha asocia¬ 
ción con las plataformas ra¬ 
dar E 2C Hawkeye, los F-14 
establecen un escudo defen¬ 
sivo o "barrera" entre los 200 
km como mínimo y, si @s po¬ 
sible, a 600 km de los porta¬ 
aviones. Cualquier avión que intente atra¬ 
vesar esta linea invisible será interceptado 
y r si es necesario, atacado. Los F-l i actúan 
por parejas. Dado que los portaaviones de 
la US Navy embarcan de 20 a 24 Tomcat 
cada uno, son varias las parejas que pue¬ 
den permanecer en vuelo de patrulla en 
cualquier momento. Uno de los dos avio¬ 
nes es frecuentemente designado como 
"shooter" (tirador), mientras que el grega¬ 
rio proporciona la protección y el apoyo. No 
es muy raro que una pareja de F-14 se di¬ 
vide pera seguir individualmente blancos 
diversos Cuando la ¡ntegridaddel enemigo 


El Fighler Squadran 2 
fuo una do tas 
primaras imidodas en 
utilizar él 
Tomcat 
on 1975- 
Las 

vistosas 
insignias eran las 
típicas de la época.. 


□ OBLE DERIVA 

Como muchas cazas 
modernos, el 
Tornea! [rene una 



Grumman F-14B 


deriva doble. Son 
por tonto. más 
pequeñas y más 
robustos que una 
única deriva grande 
de similar efecto 
aerodinámico. 




Un Carríer Air Wing {ata embarcada,) típica de fa U$ Navy incluye 
do$ sqitadron de F- 7 4 Tornea f. Éste es et avión utiliza do por el 
comandante def Fighter Squadron 74, tos Bedeviters ", basado en 
Oceana, Virginia, y operante con te Flota def Atlántico. 


tripulación 

El F -14 es un l>i p la j a EI pi lato se 



sienta «n la cabina delantera y 
detrás se acomoda el RIO (Radar 
iniercept Qfficer),, el operador del 
radar y les sistemas de armas. 


SENSORES 
DELANTEROS 

El sistema Northrop TCS 
(Televisión Camera Set), 
alojado bajo la proa, proporciona una imánen 
aumentada dal blanco, permitiendo asi un» identificación 
positiva más allá del alcance visual Ordinario, e incluso 
en condiciones de baja luminosidad 


Dotado de misiles de largo, medio y corlo 
alcance y de un cañón interno, el F-14 gotl 
de un armamento muy flexible. 
































BASCÁP 

Una (¡pica carga de 
misiles para una misión 
&ARCAP Ja constituyen 
quatra AJM-S 4 , das AIM -7 
y dos AIM- 9 . 


1975 Los Tómeat 
. , realizan misiono* 

tle cobertura durante Ha 
evacuación da Saigán 


Arriba: ios onzas 
del VF-41 
obtuvieron las 
primeras victorias 

dof Tomeai, 


^ 1086 Los Tornean 
cubren las 

incursiones sobra Libia 

1888 Los Tomcat 
del VF’32 derriban 
dos MiG-23 libios 

^Lry 1880/91 Oios 

squndron de F-14„ 
participan cri ia Guerra 
del Golfo: sólo un 
helicóptero abatido 


PLANTA MOTRIZ 

Los problemas en los molo res de los primeros 
F -14 quedaron resuellos en el F- 14 B con Ja 
adopción de dos turboso plantes General Electric 
GE-F 1 C 0 . Estos motores Sdn mucho más fiables 
v han reducido radicalmente el-consumo de 
combustible. 


É 18B1 Los Tomcat 
del VF-41 ''Black 
Aces" derriben dos Ski-22 

• dL-r 1893 Los R14 vue- 
tan en reconocí mien¬ 
to sobre Gra nada 


- x- ■ 1884 Loa F-14 

hacen nterriiar un 
avión de linea egipcio con 
terroristas * bordo 


RADAR 

El principal sensor 
del F- 14 B es el radar 
AWG- 9 . Tiene un alcance 
de danubiana de casi 
300 km y puede sequir 
simultáneamente 
24 blancos. 


Durante la Guerra del Godo los 
Tornea t desarrollaron 
principalmente ol papel dú 
escolla & les formaciones de 
Maguo. No encontraron ninguna 
oposición aérea y no 
ningún reactor. 


GEOMETRÍA VARIABLE 

El ala de geometría 
variable del Tomcat puede 
asumir valona de flecha 
entre 20 * para sustentación 
y ma n ¡obra bil id ari óptimas 
e bajas velocidades, y B 0 Ü 
pera el vuelo a gran 
velocidad. El valor más 
adecuado es escogido de 
modo automático para 
garantizar las prestaciones 
óptimas. 
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se viene abajo. Las otras misiones delTom- 
cal incluyen las "Forcé CAP" y las 'Target 
CAP" o "TAftCAPT Las "Forcé CAP" son 
comunes en tiempo de paz o en ambientes 
con amenazas de baja intensidad y se rea¬ 
lizan mucho más cerca de lo acostumbra¬ 
do al centro deJ grupo de combate. Las 
'TAftCAP", que eran habituales durante la 
Guerra del Golfo, consisten en la escolta de 
los aviones de ataque al interior del espa¬ 
cio aéreo enemigo. Aunque es esencial¬ 
mente un interceptados el Tomcat es utili¬ 
zado, asimismo, como plataforma de 
reconocimiento para la flota, Uno de los dos 
squ ad ron de F-14 a bo rd o de un po rta avio¬ 
nes dispone de tres aviones que pueden 
emplear el contenedor con sistema ds apa¬ 
ratos para e I reco nod m lento táctico T AR PS 
lTácticaI Air Reconnaissance Pod Systeml. 
Además, todas las versiones del Tomcat 
pueden rea Mirar ataques al suelo, pero nun¬ 
ca se les ha utilizado en teles cometidos. 
Los F-14B y F-14D incorporan el software 
necesario para e I em pl so de armas a i re-s u- 
perficie y los squadron que los utilizan re¬ 
ciben actualmente un adecuado entrena¬ 
miento para ias misiones de ataque. 

Eyv acción 

Los Tomcat han sido ocasionalmente utili¬ 
zados en acción y han salido victoriosos an 
todos los encuentros en los que han abier¬ 


to fuego. En agosto de 1981, dos Tomcat 
dd VF-41 emplearon misiles AIM¡-9L Side- 
winder para destruir dos cazabombarderos 
Su-22 "Fitter-J" libios en un incidente po¬ 
co claro sobre el golfo de Sirte. Cuatro años 
después. Jos Tomcat del VF-74 y del VF-103 
fueron lanzados desde el Saratogs para in¬ 
terceptar un Boeing 737 de línea egipcio. 
Los servicios secretos habían revelado que 
cuatro terroristas árabes, responsables del 
secuestro del buque de crucero italiano Achi¬ 
le Lauro se encontraban en el avión. El 737 
fue interceptado en la obscuridad y escol¬ 
tado hasta Si gen el la. en Sicilia, donde los 
terroristas fueron detenidos. Los Tomcat 
realizaron misiones TARCAP en 19B6, du¬ 
rante la operación El do rede Canyon, cuan¬ 
do EE UU atacó baterías de misil es, avio¬ 
nes en tierra, instalaciones mi)litares y 
políticas en Libia. Los F-14 estuvieron tam¬ 
bién en la Guerra deí Golfo. Diez squadron 
prestaron servicio a bordo de cuatro porta¬ 
aviones, principalmente en misiones de es¬ 
colta a los aviones de ataque. No pudieron 
derribar ningún avión iraquí (tan pronto co¬ 
mo el radar del F-14 los iluminaba, los ira¬ 
quíes ponían tierra de por medio!. El único 
triunfo de los Top Gun fue un helicóptero 
derri bada hac ¡a el final de la g uerra. E n cam - 
bio, un F-14B fue alcanzado y destruido por 
un anticuado misil V-75JSA-2 "Guideline") 
de fabricación soviética. 




Un caza completo 

El íimlaméntenleI F-Mes inigualable, los nmilos AIIY154 
Ptiaenix, AIM-7SpsmtiVr o AIM-12D AM11AAM dan & ésta 
avión une soberbia capacidad más alia del alcance visual, 
m ¡entras que a i Al M-9 Si dewindcr y un cañón Vulcan de 
20 íTitn son las amias parad cámbate cercano. 










Los Tomcot son 
razonablemente ágiles, 
pero no son dogf/ghter. 
Su punto tuerto son fas 
mteroeptáciones a largo 
alcance. 
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SPARROW 


S OEW DHi 




Alcance: 3D kfn 


Alcance; 7,5 km ’S 

Dimcnsionus: longitud 2,8 
m: diámetro 127 mm; pesa el 
lanza míenlo S7 kg 

Cabeza de guerra: 9 kg da 

HE da íragmantación con 
espoleta láser activa 


Dimensiones; longitud! 3/66 
m; diámetro 2G3 mmi peso al 
lanzamiento 22% kn 


Cabaz« de guerra: 40 kg do 

alto explosivo (Hé) oon 
capólela radar activa 


Guia; de búsqueda térmica 
R todo aspecto, tipa Tanza: 
y olvidar" 


Guia: dopplerde impulsas a 
radar do emisión continua 
samiactiva 







































noBÉfi - 




>* 


Un Tomc&t 
muestra su 
armamento rfu 
can 

cudfro 4JW-54 
Phoenix y un 
AIM-7 Y un AtM-9 
baja o¡ semipleno 
cívrtreho. 


Alcance; 200 km 

Dimensiones: longitud 4,02 
mi íi iámctro 3S0 mm; peso si 
:lgn?sm¡en>g 450 kg 

Cabeza de guerra: 61 kg de 

HE de iragmentación, espíela 
! radar active y de contacto 

Guia; semiactíva inercial con 
I corrección de ripios durante el 
i vuelo, radar activa 


FELINO FEROZ 


izquierda: Un F-14 dpi 
VF* J?T "Siindewnars M 
fflítífl no 4WW-64 
Phooníx. Con una 
velocidad superior a 
iviach 5, o 5 soo km/h. 
el Pboenlx puede 
alcanzar a 
cualquier caza e 
avian da 


axis renta 


AIM -54 Phoenix 

misil de largo alcance 


AtIVK? Sparrow 

misil de alcance 
medio 


AIM-9 Sidcwindcr 

misil de riogfight 













MIS 


E n ei Golfo él coronel William 
Bryan mandaba los Apache del 
2 o Batallón del 229° Regimien¬ 
to de la Aviación del US Army, 
agregado a la 1ÚV División Aerotrans¬ 
portada. ,r El sector en el que nos en¬ 
contrábamos estaba muy al oeste de 
I as p ri nci pales ooneenf raciones de tro¬ 
pa s iraquíes. Estaba p&CO defendido y 
poco poblado. Alcanzamos el Eufrates, 
a cerca de 50 km al norte de la base 
avanzada de la división, el misma pri¬ 
mer día de Ea ofensiva terrestre. 


La furia de los 




Decían que estos 
helicópteros eran 
demasiado complejos 
y demasiado caros - 
Decían que nunca 
funcionarían bien f pero 
la Guerra del Golfo 
demostró que los 
AH-64 Apache valían 
su peso en oro, 


Ninguna vía de escape 

"Los iraquíes que avistamos se dieron 
cuenta de que iban a ser flanqueados 
e intentaron! huir hada el norte. Sin em¬ 
bargo, tan pronto como comenzaron a 
aparecer los helicópteros de combate, 
abandonaron sus vehículos en busca 
de refugio, Destruimos los vehículos. 
Cuando nos empeñábamos con un con¬ 
voy, una compañía atacaba, otra per¬ 
manecía a casi 30 km detrás en posi¬ 
ción de espera y la tercera se quedaba 
a 50 km detrás, en la zona de reaprovi- 
sio na miento de la base ope racional 
avanzada de la división.. Cada compa¬ 
ñía atacaba por turnos, con la 
intención de conseguir que el 
enemigo fuese continuamente 
batido. Hubiera sido posible ata¬ 


tos Apache fueron ÍOt que 
Abrieron fuego durante ¡a 
operación Détart Stwm. Fueron 
utilizados para eliminar dos 
estíre ron es - de radar iraquíes 
creando asi un pasiílo supuro a 
través r ivi cual ia flote aérea de le 
Coalición pudo atacar. 


habla enseñado a ocultarnos, a 
usar eí terreno como abrigo des¬ 
de el q ue lanzar tos ata ques. En el 
desierto no es posible esconder¬ 
se y esa hubiera podido ser una 
situación extremadamente peli- 
g rosa, ya que alg unos sistam as 
de misiles antiaéreos del ene¬ 
migo tienen un alcance supe¬ 
rior al de nuestro armamento, 
pero los iraquíes mostraron 
poco o ningún deseo de com¬ 
batir. Si los iraquíes hubiesen 
sido una fuerza acorazada, 
los habríamos atacado manteniéndo¬ 
nos fuera de su alcance, pero en nues¬ 
tro caso disparábamos con el cañón de 
30 mm con la intención de detenerles 
y obliga des a abandonar sus vehículos. 
Después lanzábamos tres Heltfire para 
destruir los tres vehículos de cabeza. 
Entonces ya podíamos acabar con ellos 
con el cañón y los cohetes de alto ex¬ 
plosivo de 70 mm. EE HelIfire está indi¬ 


car en masa, pero de esa forma habría 
llegado un momento en el que se ha¬ 
bría interrumpido la acción para r re¬ 
postar y rearmarse. Las compañías ope¬ 
raban divididas en dos escuadras. Le 
escuadre ligera, constituida por dos 
Apache, era I* primara en entraren ac¬ 
ción, cubierta por le pesada, formada 
par tres o cuatro helicópteros. 

Ataque continuo 

"Posteriormente la escuadra pesada se 
añade al combate. En Europa se nos 
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£6mpftthi&quÉ lu 
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8 Cu,m: Jú I* Mmpftiiita BEtBftfS 
rll F AF-F, fét mplfliá i' lii 
iniceraconipaim da Ap*chr dnl; 
hntBllgn qun, Iras haber xídQ 
njKpíe>ii¡i]pnri.i. se dirija hutia 
«I gnu d# «t-pnrn 


I Líjj purluí üí ae púil-í je 
amen nvnrrúdo-.F ARPi ub 
inrinEin n caii SU km parecíanle 
I|» la* cslnmnas nr : i .■.■.■ Ins, de 
1^ CssFüion suene t. 


Arriba: Los Apache 
eran repostados y 
rearmados 
velozmente en 
basas aventadas 
preestablecidas que 
fueron instaladas 
rápidamente. 


2 Las compaAias 
de Apacha v 
dehalicnplaros da 
naplpraigai 

avanzan &afl» un 

.i p i j "Jú eipíiA. 
íiEuadAen ln»q, 
un«p 3fl km ñas al 
¡njíFicr- 
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Los Apacho fueron la punte 
aventada da fe ofensiva 
terrestre de le Coalición, 
penetrando más de 750 km 
en el ¡n feriar de Iraq. Estas 
helicópteros destruyeran 
millas de cerros, vehículos 
acorazados de transporte 
de personei (APGf y 
camiones, 

esdo contra blancos da punto 
acorazados que deban ser ah 
chivados con un arma de pre¬ 
cisión y con un alto poder de 
penetración. Este misil es de guia láser 
V es la nzado por el artillero, sentado en 
el habitáculo delantero, Es necesario 
adquirir el blanco, iluminarlo con el lá¬ 
ser y lanzar el misil. El proyectil golpe¬ 
ará en el punto iluminado por el láser 
incl uso a más de & km de d isfcflndfi, pe¬ 
ro no se me perm ite revelar cuá nto más. 
Los coli ates de 70 m m son una rrma ex¬ 
celente para la saturación de zona, s¡ 
hay muchos vehículos o soldados en 


PLANIFICACIÓN DE LA NliSIÓN 


Durante la Guerra del Güilo los batallones de Apacho 
lisiaban lorm&dos parirás campa mas. En Caso 
necesario, las tres hubieran atacada conjuntamente. 


£i Apacho dispone 
ríe un cañón de 30 
nuncon una cauca 
eficaz da casi 2.5 
km. Sus cábeles 
pueden ser 
lanzadas desde 
más de 5 km de 
distancie, y las 
Hcllfi re, desde 
12k^ 


6 Para hl.-ncp? 

parí icu ¡arma" id 
qpnndpj g difigitgí 
pueda ríflusnseel 
upfiffi di! (A 10 

di Fb usar. 
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una zpna restringida y es posible ata¬ 
car desde una buena distancia, entre 
ocho y nueve kilómetros. Cada cohete 
lleva nueve submunidones que son efi¬ 
caces contra los blindados ligeros y la 
infantería, pero en este caso resultaron 
extremadamente devastadores contra 
los camiones. El Chain Gun es oficial¬ 
mente un arma de saturación de zona, 
pero es también extremadamente pre¬ 
ciso y capaz de perforar un blindaje li¬ 
gero si se encuentra e n u n radio de unos 
dos kilómetros. 

La AMENAZA tRAQUÍ 

"Los misiles iraquíes superficie-aire larv 


zables desde el hombro eran nuestra 
mayor preocupación, Podíamos esqui¬ 
var los sofisticados sistemas de largo 
alcance volando a baja cota y hacien¬ 
do que el empastamiento del terreno 
ocultase nuestro eco radar, pero en el 
caso de los SAM portátiles, incluso un 
solo Infante escondido en una oquedad 
del terreno hubiera podido acabar con 
nosotros. Sabíamos además que el 
enemigo tíisponía de casi 5 000 vehí¬ 
culos acorazados, cada uno de los cua> 
les monta una ametralladora antiaérea 
pesada; los iraquíes tenían asimismo 
u n gran nú me ro de caño nes de 23 a 57 
mm. Sin embargo, hasta que no está¬ 
bamos a tres kilómetros de distancia, 
nos encontrábamos general mente fue - 


re de alcance y siempre volábamos a 
una cota de ocho metros o incluso mo¬ 
nos. Realizamos un gran número de 
ataques combinados con los A-lOy los 
F-16 de la USAF. Sucedían de forma es¬ 
pontánea, sin ser plai 1 1 fien das cui i iu i iu- 
blesa sido sí fuese en Europa. Cuando 
encontrábamos un blanco, contactó- 
bamoscon el oficial de enlace aéreo, el 
ALO ÍAir Lieison Officer), para comuni¬ 
carle nuestra posición y la del blanco. 
Tan pronto llegaban los cazas al punto 
presetabtecido se ponían a su vez en 
contacto con al ALO que les asignaba 
los objetivos y les proporcionaba nues¬ 
tra frecuencia da radio. A veces utilizá¬ 
bamos nuestros láser para iluminar los 
objetivos en favor de las armas def ca¬ 
za, mientras que otras veces lanzába¬ 
mos cohetes de fósforo blanco, Des- 



PALAS DEL ROTOR 

La estructura alveolar en 
acaro y material compuesto 
hacen al rotor del AH-64 le 
suficientemente robusto 
como pare resistir impactos 
de cañón de 23 mm. 

B Apache al ataqu 

El Apache no es atractivo, pero es una máquina de 
combate extremadamente eficaz, increíblemente 
robusto y extremadamente difícil 
de derribar, resulto ser un 
éxito sorprendente 
durante la 
Guerra 
del 
Golfo. 


CUBO 

Cada pala del rotor 
se una a! fijo mediante 
une pareja dír 3 ii¡CU lailanes- 
de batimiento y arrastre, 


pués nos Negábamos hasta el blanco, 
reali zá ba mos dos o tres pasadas, efec¬ 
tuaban os la comprobación de los da¬ 
ños y entonces volvíamos a casa," 


PLANTA MOTRIZ 

El Api Ohe dispone de dos 
turbinas General Electric 
T-700, cada una de ellas 
instalada en una góndola 
blindada situada sobra las 
aortas semialas. 




SUFRIDORES 

TÉRMICOS 

El enfria miento da loa gaaes 
de escapa reduce la 

vulnerabilidad en los 
enfrentamientos 
con mi si leí 
de guie 
térmica- 


SENSORES 

La tórrete del morro 
el sistema de visión nocturna 
dal piloto íPNVS) y ui sistema de 
adquisición y designación de 
objetivos (TAOS), que consienten 
al Apache combatir con 
cualquier condición 
moteo, tanto de día 
como de noche. 
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ízquíerdA-' Sí 
amenaza 
ds tos misiles 
iraquíes 
hubiese 
resultado 
serié, i OS 
Apeche 
habrían 
tenida que 
aprovechar 
más e( 
terreno para 
enmascararse 
durante jú* 
ataqúe*, fía 
embargo, 
ninguno de 
ios sistemas 
defensivos 
enemigos 
resultó muy 
eficaz. 


, V- ító 


Los tripulantes de tos Apache Sé 
dieron cuento dé que el desierto 
eré ai terreno ideal pera ta lucha 
contracurro, Cuando ¡a visibilidad 
era buena, se podran detectar los 
blancos a gran distancia. 


Abajo: Miles de blancos 
fáciles se pusieron a tlrO de 
tos Apacehe cuando el 
ejército iraquí huyó de 
Kuwait hacia Basara. 






S ; ;• 

L __Fero 1991; EhÍh 

erupl eairon casi 3®0 Apache a Eo* 
que ve acreditó ía destrucción ús 
SOO carros, 121APC, 12D piorai 

’inCraéreosY ¿svioükü s 


js,: 


HOTOS DE COLA 

£1 Apeche liem? un rolar 
de cala formado par dos 
parejas sapa radas de 
palas q u c se Cruzan en 
"¡í" abierta, isla 
configuración resulte 
mucho més silenciosa que 
les rotores antipar 
convencionales. 


Ldi misiles Hellfire, los cohales y 
el cañón permiten al AH S¿ batir 
carros de cómbale, IbünkareS, 
vehículos V soldados car al arme 
Apropiada a cada situación. 
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TÉCNICA Y ARMAS 


Parece un juguete, 
pero el pequeño avión 
sin piloto es un medio 
de reconocimiento 
esencial para tos 
ejércitos modernos * 


E l reconocimiento aéreo es un 
juego peligroso, especialmente 
sobre el moderno campo de ba¬ 
ta Na, El desarrollo de los misi¬ 
les guiados portátiles ha permitido que 
hasta el más veloz reactor de recono¬ 
cimiento pueda ser derribado por un 
solo soldado- Por tanto r aunque que el 
avión de reconocimiento táctico sigue 
siendoel medio principal de recogida 
de información sobre el campo de ba¬ 
talla, los ejércitos de todo el mundo 
buscan un método alternativo mucho 
menos arriesgado. 


Un viejo concepto 

Los aviones radiocon tro lados (drene) 
no son una idee nueva. Ye en los años 
veinte britá nicos y norteamericanos ex¬ 
perimentaron con misiles teleguiados; 
para el reconocimiento hubiese basta¬ 
do substituir la cabeza bélica por una 
cámara fotográfica. Para hacer llegar 
las imágenes a su deslino, bastaría con 
que el vehículo regresase a sus líneas 
y se hubiese podido recuperar la pelí¬ 
cula. En los años cincuenta, las mejo¬ 
ras en los métodos de rediocontrol y 
el desarrollo de fotocámares ligeras 
condujeron a las primeras realizacio¬ 
nes prácticas de vehículos da recono¬ 
cimiento no pilotados- Los primeros 
sistemas volaban a gran velocidad y 
alta cota y se utilizaban en situacio¬ 
nes de alta amenaza en las 
que la supervivencia de los 
medios de reconocimiento 


convencionales seria improbable. La 
US Air Forcé realizó más de 3 000 mi¬ 
siones con droñes durante la Guerra 
de Víetnam, perdiendo casi un 10% de 
los ejemplares utilizados. Desde en¬ 
tonces. los drones se han vuetto más 
lentos y más económicos y, aunque 
pueda parecer paradójico, más efica^ 
ces. Los vehículos pilotados a distan¬ 
cia o RPV (Remóte Pilotad VehlcM o 


Si CL -2B3 Giinadiense/nfemán es un 
drone empleado a nivel de cuerpo 
de ejército que es utilizado pare 
proporcionar fotografía? e 
imágenes Ifí de 
reconocimiento de 
último 
minuta. 


UAV (Unmanned Air Vehicla, aviones 
sin piloto) tienen una larga carrera an¬ 
te ellos. El adiestramiento de un piloto 
o del navegante de un reactor cuesta 
muchos millones de dólares y cualquier 
método de realizar el mismo trabajo 
con un coste inferior y menor riesgo, 
cobra un gran va(or. 


Un uso económico 

La producción y e! mantenimiento de 
los RPV es económica; los 
RPV pueden por tanto ser uti- 
Tizados en gran número. Sus 
dimensiones los ha- 
■*' cen difíciles de detec¬ 
tar desde el suelo y, co¬ 
mo no han de volar a muy 
elevadas velocidades, se fa¬ 
brica neón materiales plásticos, 
lo que los hace prácticamente 11 invisi¬ 
bles", Los drones tienen hoy una vas¬ 
ta gam a de formas y d i mensiones. Los 
más rudimentarios vuelan siguiendo 
una ruta proprogramada registrando 
todo lo que ven con sus sensores óp- 










OJOS m EL CIELO 



p 


■n • >3 







Los drone tienen una jrnn variedad 
de formes y dimensiones. Los tipos 
inicíales empinadas como aviones 
blanco i-abajo} se han convertido vn 
vehículos de hélice mayores y 
dotados de fotocámarat iizgulerds) y 
ón reactores sin piloto con una gran 
dotación de sensores {arriba}. 








Arribar El Telodyne- 
fiyan Modal 147 
Fireboe fue utilizado 
ampliamente en 
Vietnam. Se 
fabricaron casi 30 
varían («4 que fueron 
utilizados en una 
amplia gama de 
misiones do 
reconocimiento 
fotográfico y 
electrónico. 



Los RPV piüis re'.-Mlucia píilId las tienfeos 
de ariijiiisiicíén de objetivos. La artillen* 
de largo alcance y los sistemas 
Sa macóllete pueden golpear blancos a 
más. de 3D km de distancié, Pnre un 
observador on tierra o en un helicóptero 
□ k muy dríieil avanzar Iü necesario para 
indicar te btecos y olservaf ia caída i 
te dispares; Los RPW rúas eíicueus 
pueden usar sus sensores m tiempo 
rea9 para designar Ies objetives roas; 
alié del alcance visual y llevar 
incluso designe daros láser para guiar 
los proyectiles 'Intel i gen? ks". 


El Cónódalr CL ;j;?7 Seminal 
pueda sor empicado desdo 
espúcios restringidas o líeselo 
le cubierta de un buque. 


ticoso infrarrojos. Son recuperados 
gracias aun paracaídas y sus filma¬ 
ciones son reveladas posteriormente. 
Los más sofisticados y grandes mon¬ 
tan telecámaras o escáneres lineales 
IR, que permiten al operador guiarlo 
directamente mientras simultánea:- 
meute la información es transmitida en 
tiempo real a tierra, Pueden incluso as¬ 
ta r equ i pados pa ra la g ue rra e lectrdni- 
ca. para la escucha y la perturbación 
de las comunicaciones y transmisio¬ 
nes radar enemigas. 

Supresión de defensas 

Una de las tareas especializadas en la 
que los RPV israelíes fian sido utiliza¬ 
dos con cierto éxito, es la supresión de 
las defensas aéreas enemigas. Drones 
que simulan aviones de ataque pro¬ 
vocan el encendido de los radares ene- 
migos, revelando asi su posición. Otros 
RPV de reconocimiento, en vuelo por 
las proximidades, localizan la batería 
enemiga que después es alcanzada por 
la artillería de largo alcance, misiles tie¬ 
rra-tierra O aviones de ataque. 
































Bombardero 

POLIVALENTE 


Parecía fuera de tugar en un mundo de 
reactores y misiles, pero ef veterano 
Skyraider resuftó ser uno de tos aviones 
más capaces en los ciefos de Vietnam. 


■K ■ apa parecia mas soudo q ue el robus- 
Bto Doug es Skyraider Core" do de 
ll va r i as forni as como BT2 D, AD, A-1, 
«I Sandy. Spaci e incluso como el "ca¬ 
mión volante", fuá uno de los aviones más 
eficaces que surcaron los cielos en los aftas 
posteriores a la Segunda Guerra Mundial. Sin 
embargo sus comienzos fueron trabajosos; 
como en el caso del F-4 Phantom. el Skyrai¬ 
der debe su existencia a la pérdida de un con¬ 
curso. En los inicios de la Segunda Guerra 
Mundial la US Navy buscaba un substituto 
al Do ug las SBD Da entiesa. Cu rtiss produjo el 
problemático 5B2C Helldiver, que fue prefe¬ 
rido a un proyecto de Ed Hainomann, inge¬ 
niero jefe de la Douglas Navy en El Segun¬ 
do, California» A pesar de ello, Doug las aceptó 
la financiación para el desamollo de un bom¬ 
bardero de nueva generación que habría de¬ 
bido llamarse 5B2D-1 Destróyer. En junio de 
1941 se ordenaron dos prototipos. Heine- 
mann proyectó el SBZD como un verdadero 
avión de ataque, con el motor más grande 
entonces disponible, un Wright R-33&0-14 de 
1 716 kW. El primer SB2 volada el 8 de abril 
de 1943, pero sobrepasaba el peso requeri¬ 
do en casi una tonelada y era caro de fabri¬ 
car. El SB2D fue redlseñadoen la configura¬ 


ción monoplaza BTÜ-l, 
conservando el nom¬ 
bre de Destróyer, De¬ 
mostró poseer óptimas 
cualidades y por tanto 
«a Navy solicitó 35» 
ejemplares. En ese mo- 
mento, Heinemann hi¬ 
zo una proposición a u- 
daz, pidiendo a la Armada que cancelara el 
BTD y utilizara los fondos todavía no gasta¬ 
dos para fabricar un avión completamente 
nuevo, Pidió 30 dias para preparar ef nuevo 
proyecto, pero el depa rtam ento técnico de la 
Armada estadounidense le concedió menos 
tiempo; el prototipo debía estar listo... ja las 
nueve de la mañaña siguiente! 


Proyectado en una noche 

Heinemann había ya realizado cálculos pre¬ 
liminares para un nuevo monoplaza y, tra¬ 
bajando toda la noche, consiguió producir 
los planos a tiempo. Obtuvo una suspensión 
de los trabajos y los fondos restantes dei pro¬ 
yecto BTD fueron empleados pare el nuevo 
avión, al XBT2D-1 Destróyer II. El IB de mar¬ 
zo de I945 r nueve meses y un día después 
de acabado el proyecto, el nuevo XBT2D-1 


GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 
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Douqlas A-1 Skyraider 



Los Skyraider 
entraran en nación 
por ves primera en 
Carea, donde su 
potente y flexible 
armamento demostró 
su eficacia. Hasta hoy 
se han fabricado 
cerca de 300 en 
cuatro versiones 
principales. 


1944 El DestmyEr Tué u i:i 
línngíormjciÓJii dé un cjamplejú 

bombardero biplara -con ala 3a 
$av-o». Sin embalo, al diseña dfli 
¡*nfi y el tren tte wtarr¡ia¡e Triciclo 
CSUSíinOn SaíMiiHjS prUblémas.. 


EN COMBATE 


VELOCIDAD 

Las prestador»! di' Skyraider -estiraun ¡ir la valldei d«i 
proyectó qvo se lAtrtóntd a le Sirguntfn Guerra Mund-nl. 


WVVÉfiÑ 


A.4 SKVHAWK 


eie 1 


t«CI¡in/h 


A-1 SKVflAlDEñ 550 km/ti 


ARMAMENTO 


El A■* llevaba 
una carga 
bélica 

auperfcr a le 
del A-1, perú 
ral Sícv'reidüf 
llovadn una 
vflnoífad 
mucha mayor 
di ritmas í|ue 
nm [i Jen fon 
además con 
mayar 

p¡ I frCliiÚíl. 



4 
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A * SKVHAWK 
2 cañones 1 ! n i'U «nm 
4 ji>J Rg da tromba* 


A-1 &r£tRMÚ1;K 
4 tañerte» dn ZCHnm 
3 600 fcij de bambas 


WVVERAI 

4 rnnone 5 da 20 mm 
1 LpUJ Rr- da bambas 



despegó del Mines Fie-ld de Los Angeles. Sus 
prestaciones demostraron ser superiores a 
las espectativss, Con un peso de medía to¬ 
nelada menos de lo prometido., a medias y 
bajas cotas se comportó casi tan bien como 
el caza Vought F4U Corsair o eJ Grumman 
FÉF HeNcet, El 8T2D tenia la célula de un ca¬ 
za grande., sin bodega ni vano alguno, con un 
Único ptiesto y cubierta de bu rb uja. El a la d e 
perfil laminar tenía un sencillo mecanismo 
de repliegue y amplios hipersustentadores 
Fowler. El den de aterrizaje era clásico,, con 
rueda de cola, retrayéndose los aterrizadores 
principales hacia atrás, colocándose planos 
en el intradós alar y encajando las ruedas de¬ 
trás deharguero principal. El gran estabiliza¬ 
dor era accionado hidráulica mente. El siste¬ 
ma de alimentación disponia de un único y 
enorme tanque protegido que ocupaba toda 
la parte media del fuselaje, detrás del asien¬ 
to. Ef habitáculo era grande y cómodo y se 
había puesto especial cuidado en reducir I 3 


Ef A-4 Skybmvk 
suplantó aí A-1 
Cómo 

bombardero 
fígaro de ataque 
embarcado de 
ia US Navy. 





TECHO DE SERVICIO 


El Skyraider 
na había íido 
p roya utado 
para 

pmslndpnei o 
bilí» CUtfl- FVí 

blancos eran. 
buque-a que 
macaba al 
nivel riel mil 

con [onpeuQs 
d desda 3 CCO 
metras da 
¡1 Hura pn m 
búr'r'iÍJH'dií,! i 
u n picnrln 
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Ef tVy vwn 
rte lo ffoyaf 
fVavy fue 
adoptado 
para 

realizar el 
pape¡ del A*7 r pero 
resultó más complejo y 
menos capaz que el Skyraider, 

carga de trabajo del piloto. La US Mavy pidió 
543 BT20, pero la Segunda Guerra Mundial 
acabó en agosto y parecía ya que el proyec¬ 
to nunca se materializaría. En febrero de 194€> d 
el avión tomó el nombre de AD-1 Skyraider. 
El AD continuaba suscitando el interés de la 
Armada estadounidense. Las pruebas reai i- 
rtdáS a bordó deI portaaviones de escolta Si- 
cily a comienzos de 1940 dieron un buen re¬ 
sultado y el avión entró en servicio en ese 
mismo año. 

Una MunrruD de versiones 

La producción procedía al ritmo bastante 
regular de 20 ejemplares al mes, pero ni 
siquiera Heinemann hubiese esperado que 
en el curso de cuatro años existieran 22 
versiones que variaban desde el bombardero 
de ataque y el torpedero embarcada hasta 
l‘& plataforma de radar aereportado y guerra 
electrónica. El Skyraider fue utilizado por 
primera vez en combate en Corea. El avión 


XBTZO-1 

1945 E i ffl-iísaño d o ramo 
resultado el Pe uro ver II, can ni? y 
Mi a nutKvaA y un tren mai ¿Impla. 

Ei Qeilmyer II resultó 14V Al mejor 
fe^mbardflro <m piando y tórpédéra 
qirfl' la US iUavy había probada hástn 
aque^ momento. 




ALERTA RAPAR 

19SÍ lo» Ssíyfaiesrfuerondotado* 
dé un hab iacu o mas eafi ac oso 
y dé uñ MÜjr dfr ütaflfi AvB Piada. A 
jnad'iid<?í da tú i emú» ¿iníueiYia, la 
•RAF mecíbid unaeincucnlnrm do AD 
íWcon le deB¡oriat¡bn da Síyfaidar 
AÍW Mfc 1. 


1 947 Rodesiqnrkdn AD SSyr,;i dnr, 
el nuevo avian de ataque contttiró 3 
entrar en ¿enrielo oon la US Navy, 
demostra-mío pasear una gran 
capacidad da carga bál ica y la 
marnobrabiládad da un cara- 



A 1 SKYRAIDER HMir 
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Los Skyraider *e hicieron con un nuevo 
rol tío Vietnum, revelando se idóneos 
pare lee operaciones realizadas contra el 
Vr&tcong en el sur del país. 

empleó prácticamente todas las armas 
presentes del arsenal de la US Navy y del US 
Marine Cprps j incluyendo cargas nucleares 
en una misión sitamente secretak Un AD-4 
voló con una carga de 4 763 kg de bombas, 
superior a su peso en vacío, mientras que tos 
aviones del Squadron VA-SjEj acostumbraban 
a interceptar a los bombarderos estratégicos 
Convaí r B-36 del SA£ a casi 10 500 m de altu ra. 
La Roysl Navy británica empleó algunos 
Skyraider AEW Mkl a bordo de los 
portaaviones Eagie y Ark Royal, Algunos 
AD-4N y AD-4NA, pertenecientes a la US 
Navy, fueron cedidos al Armée de TAI r francés 
que los utilizó ampliamente en Argelia, 
manteniéndolos en servicio hasta 1963. Unos 
cuantos de estos aviones fueron traspasados 
después a países africanos éx^olonias de 


Arriba; Un A -1 de 
la US Navy se 
dispone a aponter. 


HABITACULO 



Dolíalas A-1H 
Skvraider 


Francia. 


El ÚLTIMO SfCYfíAiDER 

La producción cesó definitivamente a lina 
les de 1&56 con el último AD-7 <A-1J en 
nueva designación válida para los tres servi¬ 
cios de (esfuerzas armadas estadounidenses 


3/ 

la 4 


La mayoría da los Skyraider estaba 
constituida por aviene? monoplaza?, 
con el piloto sentado on alto sobre al 
enorme fuselaje y bajo una cubierta 
tipo caza. 


CANONES 

El Skyraider estaba 
equipado con una 
pareja de cartones 
M3 de 20 mm en 
cada gemíala. 


Proyectado para atacar a ios buques japoneses, 

ef Skyraider acabó su carrera como un 

soberbio avión de apoyo para misiones de rescate , escofia 

de helicópteros y lucha con traguerriftera 



PLANTA MOTRIZ 

El A-1 lúe el última avión de 
combate con motor de 
émbolos de las fuerzas 
armadas estadounidenses. 
Llevaba un motor de 13 
cilindros en doble estrella de 

5 013 kW da potencia. 


























Dlmflnil&ftfr*: attvsngadui 

lo«yliud ll.ea m; altura 4.7® m 

Planta mCrtrfí: un molur ds- C¡»b n 
nsTre-lla tía 19 eil ndros Wright R-3350 
Jfl'.Vft d» 7 013 kW 

Pasa*: <*n vacio ü 479 kg; mínima n! 
despegu-a 11 340 kg 

Armamento; cuatro ciflvr es do 20 
mm: h»atB 3 6?9 kg de carga bórica 
«.■itema en un punto de fijacnin bajo 
el iusú- a.ie y U pilones subelares 


tivos. En 1966 estaban en activo muchos cien¬ 
tos de aviones en I as versión es A-1E, A-1 H y 
A-1J. A mediados de tos años sesenta, los 
Sqoadron VA-26 y VA-176 de la US Navy aba¬ 
tieron un ágil cara Mifcoyan Gurevieh MiG-17 
cada uno, mientras que algunos pilotos sud- 
vietnamitas superaron las 4 000 horas de com¬ 
bate a bordo de tos A-1. El Skyralüer podía 
llevar una pesada carga bélica, y su capaci¬ 
dad para mantenerse en vuelo de espera du¬ 
rante largos periodos lo hacia una platafor¬ 
ma ideal para $1 apoyo wn^no, la Interdicción, 
el ataque, la escolta de helicópteros y al con¬ 
trol aéreo avadado armado. Sin embargo, 
su papel más famoso sería el apoyo y con¬ 
trol de las operaciones de rescate de pilotos 
derribados tras las lineas enemigas, conoci¬ 
das como Sandy. 


AUTONOMÍA 

A pesar de ser viejo y 
lento, al Skyrairfer. con 
une autonomía dé más 
de 2C00 km, podía 
permanecer en 
estacionamiento sobre la 
jungla hasta seis horas. 


El A-1 era bastaneo 
robusto; podía soportar 
grandes dañó® en Cómbete 
y aun así permitirá! piloto 
volver a le base. 


introducida en 19621 y pareció que la currara 
del Skyraider habte llegado a su fin. Sin em¬ 
bargo,, la intensificación del conflicto de Viet¬ 
namí, requirió el empleo de un número cre¬ 
ciente de Skyraider, no sólo para la US Navy 
y los Marines, sino también, desde 1961, pa¬ 
ra la US Air Forcé. Tras algunas pruebas, el 
1* Air Commando Group 
descubrió en el Skyra ider el 
avión Edeal para las misio¬ 
nas de apoyo cerca no con¬ 
tra objetivos terrestres es¬ 
curridizos, En 1964, en 
Vietnam del Sur, las mi¬ 
siones de combate eran 
realizadas por biplazas 
A-1E, con la posición de¬ 
recha ocupada por un 
vietnamita encargado 
de seleccionar losobje- 


CARGA BÉLICA 

La versatilidad del 
Skyráidar se debía á ia 
amplia variedad de armas 
qus podían instalarse en 
sus 15 pilones; bombas, 
cohetes, misiles y hestá 





1951 it rNidisgñu dol Skymiclíir 
produje (jí AO-S, wn avión cqr 

íusflljij® más anchó v olio, circmuc 
de aerofrenes, cabina con 
posiciones lado a lado y un 
empenaje venkal mas amplio. E! 
AP'5 W UÜIiíO en ataque* rtOOnmH 
V misiones ECW. AEW y CCHN. 


POLIVALENCIA 

líj-GÜ Al dolar a SkyraidBr con un 
Tanque ¡%o «I rusala.e y dos 
subaiúrCi, jumó cón uña sonda dfi 
reppslaje un vueló, a; ú ÍJlen .! nnn 

vnjísión Hipcí do suminlslrír Z TOO 
litros, de cafburanlg 3 otros evionfls 
tácticos. 




1963 Francia leo los Skyralctaí ,-n 
la Guerra de Argelia. Vletnam cíe; 
Sur fue al principal usuario 

H'xlr.rri; uri:<: üuiúícnti la mayor parte 
de lo Ciuurra de V¡n:n:irtl, el A-1 fue 
irno de los aviones do alaqjue más 
importa otas de la aviación 
sudviíiíiamHa. 



Anos 

Ochente 

Nadie silbe 
eo-Bodo 
raalrzO el 
úttJmo 
$kyrai£teí 
1,1041 misión 

de combato. 

Vietnam 
opero con 
este avlún en los últimos anos 
sareniíii. Adema», muchos A-1 

rweses fiturpri utiliíndns, fri (n 

Guerra de Chad hasta 19T9, 


21 ? 
































Boeing Vertol CH-46 


EE UU * HELICÓPTERO DE ASALTO MEDIO * 1*3 


E CH 'íSSm Knlgtrt ie dod'e io:ur lor- 

ma b mnrptff «irte rio ig ficta de 
™ m«fcí O* o&nlto del US Matine 
Cc*ps Sasádoer ¿VWSGr-CGrr&PSi'Vtr- 
)gt 1C7 o CM-*SA ijntns en tervcc ¡en 
1*364 y F«f<i Virado por os Mames en 
Veiram Lacada da CH-4fl puedo Irgns- 
ports' 17 «¡idados-o islamitas, p 


caiga útil máxima de 3 175 fcg. La US 
Nfltfy ulilL'H k:<5 CH46 rara; e' apoyo cíe a 
faca y en imaiQftes de busgu«& y res¬ 
cate fSAHJ Las versiones ni i!jr« ¿hji 

B CH4Í apay/i ¡as tywK/wiH 
anfibias do le»? Marina, 
transportando hombros y nunmial 

dúSde ¡os buquu? do .■jjjtJihj, 


Venid 107 operen en rnucftai 1i,M.Krír? afr 
reas en misiones de trsftjpof te y 5AR 


OriBdá Ulllíra IOS Sr\i Hbight «n 
TArea? do búsqueda y rescata 



CARACTTERlSTICAS 

Borrina Vertol CH4SE Sea PínMjht 

Plañí? motrij: eos tartana® GE T50- 
OE-ie* 1 304 kW 
Qimeniiúñéa,: d j-f!-uck- rotor 15,24 
m, tongitud total 25^40 m, anua 5,09 m, 

dDMPARAÍlQN YEUlClDAO 

CH-46 S-ea KnlgM ** + * 

Salí UH-1N Iroeniorf + * * 

Kaoi-ov KH-29T6 'Helrx-S' + *** 
Westland Commande ** 


aupoflicie mui de ios discos roceros 
ítFU.H? m : 

Pesos: an vacio 5 255 kg, mflkmo :il 
despegue i i 022 k.g 
PrestflíIones* -‘eloexied máxima 2&7 
km/t»; tr^ho do ser* ^ 3 9í¡5 m. autó¬ 
noma l Di B km 

Carga útil Combatí 

* ** ***** 

** **** 

* * ** ** *+* 

***** **** 


Boeing Vertol CH-47 



EEUU 4 HELICÓPTERO DE TBAHSPÜHTE MEDIO x 1K1 


E: CH-47 Chioook as e r<eiicepie"o me- 
dio de Iransportflf del US Army Uliiirael 
COniyniO bmp’gr dpi Vertol y entró en 
umnttó en 1952. in V^nar* Fmo ul ür.v 
do cjra el transpon* de caigas lelas co¬ 
mo c-ejas de añilara y ep-ipo oasado 
E mselD definitivo CH-47C ¡entró en 


sanneioen 1963 Segueerwie cerca 
de 470 de ¡as siempye5 asistentes se 
reconstruyeron como CH-4TD opsra- 
Pdn^l on1004¡., con célula Opmpleta- 
rriiínlít rrrvirjMii. mejores on Lj a^Órucé, 
aft la rtíinrnpniiiciín. y dn Ips sistemas 
aiéciriK a hrJréukO, ptftt do kíí roto¬ 



rOtúS tipiCOt O» 

transporto de tropas y 
equipo, tos CH-47 
pstüvisron en cetar* 
df> la otmiivm ¡arrostro 
dm tmlOV División 
Aerotransportara 
durontfí iir operación 
Ocsert Slorm. 



res en varoresma y ganchos de carga a 
laesingj EiChmookseha fetercadoccr. 
leeros er. Hai® por Eiootteri Mendionak 
y On JnpOn per Kewwséki 

características 

Boeing Vertol CH-47D Chniúok 
Píenla molríi: dos tjrtí nasTe n L. 
oom.ng T55-L-71I de 2 237 LW 
Dim*ní»ori«; díárwlro rol r " t 2}m, 
kfngitLd totel 30.*4 m. eAura S.27 m: 


bofo ticoncio on tlaiia por 
EtiÉOTtarr Máridionaü. Pmsta 
servicio vn15 tuúrxas armadas. 

aúpentele [oral de ios discos rotores 
S2&.34 m 1 

Paso*- í>n vacio 10 151 kg. misiimo al 
dospogeo 32 579 kg 

Prcslncioeei: . : 1 r-M-. - . 790 

kfnAl, teche oa saívieio 3 300 mj e utp- 
norn-a ope'acioral can carga útil inter¬ 
na máxima IBS km 


COMPAAACÍOH 


VELDOPAP CARGA UTTL COM BATI 


CU4‘? ChinnLvk *** **** 

EHIfitfuSIrifiS EH.1QI **** *** 

Mil Mi-a +* ** 

SikOrsky CH-53E ***** ***** 


***** 
**** 
***** 
* * * ** 


Boeing Vertol MH-47E 

i EE ÚÜ + HÉUCÓPTCftOOÉflPÜVOflHJERZAS ESPECIALES 1931 


Bñ! : kM- ■-IIrai-iyMí'TiíCH47D MU- 
47E SOA ::í; U5 ,'ViTiy ií,;n yottí'Ci. (i 
para tropas especiá'es. Es capaz de re- 
ana- misones da penerracidn en pro- 
lurví dad en tamtafío enemigo, de día 
o de noche, con cualquier condición 
motoo y on yuolp e cotas ubre cejas 
Disports do sorxjb cera ol reebaslep- 
monlo en ABÍI. líi pótenle eimemerno 
rH.- J .»rí5*ví> \2 arr.e1ral.-Hieres W? do 12.7 


mmy misiles ái’iMiie StirgerL do sis- 
[(sftláS ÍCM. afónico V ÜStomo 00 nj. 
vegaciíVi mojeiítlíi. L« <mti<igss dít ktí 
primeros M«-47E so iniciaron a fmtw 
de 1997 Duranie la operooún Desert 
Slormv la RAF actualizo unos pocos de 
sus Chinee» r- HG Mk i& . Estos te- 
liqCpieros luerpn iflilirecíK para infiltrar 
en proFiindidad en Iraq a ios incursores 
dpi SpíKial Air Sery-ce 





















































Btmng/Sütojrsky RAH-66 


Boeing/Sikorsky RAH-G6 


EE UU o HEUCORTERO DE ATAÜDyEXFLQRACiCN + EN DESARROLLO 


El ñAH-66 Comanthe • ¡ * Muro 
CÓpWÜ <Vf Onpt(MíCiÓn y ataque dflt! US 
*-my Esta dftstnedo acuérnenle a ra- 
empUiir ai OH-G y # OH .56 dé éxitos- 
zitr Su J useia¡5 esta construye con ma- 


tvM** compuestos y ha sdo proyecta¬ 
do con concepto stealth. Todo el arma- 
twnia es evédo *ner,ponente, a ex¬ 
cepción de< «non da 20 mim que se- stop 
Olí urna lChTíeia EMjjO la proa El Comaoche 



dispone de una av-dnca con sismemos 
común*# s ifrdéi Fí2 de ií USaF 
Un lenco de tas 1 300 Gomanche previs¬ 
tos SHKá HMJUÍMKto *00 4C ¿Sdjr Lñrsíjb^V 
deí Apache. Su entrada -en serwofl será 
pare el año 2000 

CAn ACT LRIDTICAS n: jLmviüUhi'i 
Etn-n ¡n g/Si k nrsky FtAH-Üb 
Planta motriz, des lurir. ñas LHTEC 

E*t* maqueta árl Comancho 
tra fa foturisticu silueta 
do i helicóptero y su célula 
afacetada. Le forma del cubo 
rc/tor reduce ha firmo radar. 


raDO LHTSM da ] 2M kW 
□immfíen*»: ;d émotrdde rotor 11.90 

m; kxvgñwd tata 14.28 nu uíivfi (Mil 
3,39 m; superitara dei disco del rotor 
11,21 flV 

Pesas: en vacio 4 1G7 t.g. máximo al 
despegue 4 537 kg 
Pi estaciones. vglociUod mí*.irni) 
km/h. velocidad ascansional máxima 
36Ó mVmm; alcance de autotras rado 
2 335 km con tantees ornarnos 
Armamento: un calWncfe 20 mm. max 
^íiS-Lj sois m nilúA canlmcnrm Mflítfiro 
o a'ieeine Sunper nevados inc-flrnsmento 
y cualro HelIFire u ocño -Süingar en pi¬ 
lones sutala'es oesmomahles 


COMPARACION VELOCIDAD CARCA BELICA COMBATE 

RAH-GG Ccrruinútw ■* *#*"» *** * # ** * * * 

Agosta A 125 Manguita ** *** +*** 

Bell A H-1W Cubra *** A*** + *** 

Eu rocopter Tigre + + ■*■■*■ +A -k-k'k -k-k-k-klr 


Boeing/Grumman E-8 JSTARS 



EEUU * RECOGIDA DE DATOS DEL CAMPO DE BATALLA * 1SS8 


El ES JSTARS iJ(Hht íurvnillflnce T*r. 
getiing Aítacx Radar Systeml as un gran 
iws& «tetóme en la lecnc+oetó del con¬ 
trol del campo de ba¡a ! ia; esle sslema 
íXOfXjiCtara la misma capaipítód en Ib wr 


plantía v cont'Oi t»i campo de bsusitó que 
O E-3 Sentry para ei combate aéreo. Dos 
Boeing 7(J7 Íloíot, iransformedes COT un 
yan redar da apartida sintálka capaz de 
m?aii^r bisocos estáñeos o en movi¬ 



Los dos E-BA serán seguidos por 20 perfeccionados 
ESC JSTARS “da seria" que disfrutarán da un mayor 
rtlimero de puestos de traba}® pata ios operadores. 

Kr : - 

o * 



miento a distancias de haSIS 250 km 
Mientra# ptgn aún somataba a prueaas, 
los dos E-8 existentes fueron desplega¬ 
dos en ipoyo da la operación Desort 
Storm, pamatrendo a los comandites 
comrotar Las operaoones terrestres con 
gran preosíén. 

Durante ¡a operación Doson 
Storm los dos prototipos E-BA 
realizaron 49 misiones con un 
total do ÍJÍ froxíis do uuofo, 


CARACTERÍSTICAS 
Goeirig/Grumman £-É J3TAR8 

Plinifl motriz; cuatro turbosoplímtos 
PfiTl S t-Vhitnay JT3D-? de M,$2 kW 
PlmenOones: envergadura 44.42 m, 
long iiíd 4-8,61 m; altura su- 

périiete alar 203.35 m-" 

Peso: máximo a despegue 151 315 kg 
Prestaeion**: '.'dio; M máxima dt 
orucero 973 km/h; veipcided escan- 
eorial máxima 1 219 m/mm; techo üe 
alrvtalo 1189Q m. auiooomie 9 266 km 


Boulton Paul P.75 Overstrand 



GRAN F¡RETANA +■ BlMOTOR DE BOMBARDEO MEDIO : 1333 


E Boullon Paul Overstrand ora ir de: 

vsdo del aoulion É¡ Paul Sídestrand que 
lúe el prmnr syiijn qq .> RAf dsscñodü Cfr 
mo bombardero mede E P-75 lúe as • 
mismo e¡ primer ovtío cíe la RAF equipa¬ 


do cor» una loneta de amalraHadoras de 
axx¡r&ner :o etacrr&bdlíiiAoo. Tamae' 1 
llevaba pntato áutomMoo El Overstrarxi 
anird en se-"rota en 1905 y tuvo un l mi- 
■ado servioiooomü enireoador hasta 1 ¡JJ1 




La tórrete eteetro-hidraufíce de f 
Overstrand disponía de una sofá 
ametralladora Lewis do mm, 


CARACTERISTICAS 


Plante motriz: eos motores ¡ad a es 
8r1#tol PVígesus- nw i de 433 kW 
Dimensiones: envergadura 21.95 ir,: 
longitud 14.02 m, Altura 4.72 m; su- 


perfic-e slflr 9C..04 m : 

Pesos: en veo o 3 SOü xg máximo al 
despegue 5 443 kg 
Prestaciones, velocidad msxim.j ?4fc¡ 
km/h; téchodo servicie e @60 m. nuio 


Et Overstrand presto servicio 
con ol Ipl* Squirdron, con base 
en Brees ter, cerca de Oxford . 


nomia 077 km 

Armementó; irssametnMftres LíAvS 
de 7,7 mm, rasta 726 kg de bombas 


COMPARACIÓN 

VELOCIDAD 

CARCA GELECA 

COMBATE 

Ovantrimd 

*** 

* * 

' 

Amiot 143 


* * * * 


Martin R ID 

» + * 4 rk 

*** 


Tupolev IB-3 


#** + * 

* + + + + 




































A-Z DE LOS AVIONES DE GUERRA DE TODO EL MONDO / 


Boulton Paul Defiant 


GRAN BRETAÑA BIPLAZA DE CAZA 1937 


D Boulton Paul Defiant -uc urc cc les 

mees mí .te a RAF amadas xr. ,inr 
li uiHn «k? r* :n mrtii'iítniti r»-. < v>l i:ii^ *1»- 


Oj- ít.lp Ft-ra xa pi ctosde fe Ljfwaffe 
r.esr.i ihr ierre prein-n les arra Ina rjegra 

I:►* r?r»firllI (IIP, l'rt-v.Vll lint rt- ;..r-lj- 



CAR ACTERISTICAS 
Boulton Paul Defiant IVlk II 



■f 


En un unicu dia sulrre Oui ik rrtf ur 
ln$ Defiant reivindicaron al 
derribo de 38 aviones enemigos. 


so Leo uí jJiu tjs c~i semj Defiant 
F Mk 1 en téren e- ser/crj en Jbemtre 
.-Ja 1939 y ñ-ercr •..■secos con evito setre 


uii. 'utr ejiaüv.fe oseo - nt» .as en üsv 
te de 1 SCd. ¿i Defiant NF.Mk 1 Aetcjv'j 
rreexe? re serados ccrrocaia nocturno. 


Plante motr¡7: i.n rr.nt.t .Ir- nor.n t 
iinr. osen res Re s-Roytn Iv'sd . X* 

rfci R.vt IcW 


pe- cié alar 23.23 vT 

Pesos: m v.'rrin ? Fas ko. nidcfir- a 



Dimensiones nv yui i '.i I 1,99 in; 
ung t jü 0,77 m; alune 3.1E n-; su- 

Durante ei invierno de19d0-41 
los Detiant registraron una tasa 
de derribos superior a lo de 
cualquier otro caza nocturno. 

COMPARACION 

Boulton Paul Defiant 
Bristol Blenheim 
D ringlas A-20 Havoc 
Messerschmrtt Bf 11CC 


dus.uy.o3 02 ky 
Prestaciones: ■.■•;.ucd i-iiumi 504 
kriy'li, rtf .u de seivuu 9Í30 i’i aulo- 
r.c-~i¡B 74S krr 

Armamento: í.ít'damo:-? ;:toraí de 
7.7 -rrr zr. tcxrct: dc’Se de Decoro 
-líete e ecttc-nidrái. so 

ARMAMENTO COMBATE 

1t • h ir ♦ 

■k k k k k k 

kkkk k-kk-k 

kkkkk kkkkk 


VELOCIDAD 

k w é k 
kk k k 

■kkkkk 


Breda Ba.65 Lince 

I ITALIA MONOPLAZA DE AMETRAILAMIENTO Y ASALTO 1935 


• Breda B».<¡5 fi i* di.-u* ■ :•! acuco»*'» 
avien Je co'ilute, cupuc de tusa,-oliai 
role?, no irtsrceptcdc r bombardero I - 
pfirr.v •ftcorocimenirVatViiR .ispr- 

II VIW ¡V O.'lléviU'' I Uioivti é'l 

eusHS tinOn e-Rcñ'ia y aH'uiU' en 
coubsio eco le G3 S-ycíd'iglui da la 
Aveciúr Engerían» que ir. loen e can¬ 
do aub evscto durarte le Gjerra Cm: es- 

OOMPARACIÓN 
Bredn Ba.65 

Duinlei Do 17E-1 
Pote? 63 

Vickers Wellesley 


Durante la Segunda Guerra 
Mundial, los Ba.65 otro varón las 
operaciones italianas contra los 
británicos en el norte de África. 

ji ’iola. J ■ se gurdo Icto de eviores ut¡ 
izó motoras Fia* -aeioane-oaen Es- 
osTe demostré que o BA65 sito fi 'a 
v najado rana -i .y, meticio de a ticr - 
larienrc "rasei eral coda lí Seo, nis 

COMBATE 
kk 

kkkkk 
kkk 
kkk 


VELOCIDAD CARGA BEUCA 
PP★ k * * P 
kkk k «r kkk* 
kkkkk kkk 
Pp PP-pP"p 


Breguet 14 

| FRANCIA BIPLA7A0E BOMBARDEO,' RECONOCIMIBUTO 1916 


El Breguet 14 es uno- de <,?. av nres 
combate franceses más famosos 'de 10 
flirt f‘i* lerr.noa r">(f.: no ue ‘317 a 
192b no Ico 'uliiudy do uuivr.iocur- lus 
Vcenes Arrracos l-jncesas Peste 1932 
Preciar y ■ jii.isio, eyupc a lita urnoades 


francttSK-* s cwtié ríe ‘9*7 «n jtieai de 

¡xMfbartfsa y reccnixar.ientc En te n 
’iBüiau) cusguena jj uulica-jc por las 
evaciones tiaraeaa v esfsñda tíjrs ite 
as cperscbr.js cocniacsaiAfca, prc-s 
tanr» excelentes servktci.' 




Cue ra V jncié , los 2s 05 tucen 1 
tan-' «r as cr.citater cortra le?, "•> 
tañ eos e - al norte de A'*icf 

CARACTERISTICAS 
Breda Be.65/A.80 


* e s 3ar23,5C r~ 

Pesos: en vacio 7 403 Lo r'a. rr -> al 
ce? negue 2 S5C kg 
Prestaciones vot'C doc to>i- v í 
kn'/h. tectc de servicioG 300ni: a.to- 
rom a 5r.il k-n 



Planta UKitri/: un -ulyi ly.lr -ijlA.tty 

HC A- Jy 748 kW 

Dimensiones: un e yacula 2 10 :r: 
drg'cuc' 3.3C atura 3.2C .ti. E.pe-- 


Arnisnientu: ejy uit.uliu uuuuu u. 
12.7 mr- y dos de 7,7 mi B eoa-SA- 
T AT, -IBS una ca ga inte rn: de he - lias 
de 53C kg y ni.br: a-ce 2C0 -c 


Después do la guerra el Breguet 14 
continuó su prestigiosa catrera realizando 
numerosos raicls de larga distancia. 


CARACTERÍSTICAS 


Planta irinlnir: j> T11M1V Ir í lii luis Llifi alar 77.5 n 


ar le sa Fu j -di '2Fu de 224 k'.V 
Dimensiones, envergadura 1-1,36 rr; 
ang.-vC! 8,á? ti; atura 3.3 n; s.aerfi- 

Los Breguet 14 de la Aviación 
española piestaron valiosos 
servicios durante le Guerra de 
Marruecos. 


Pesos, ti vaco 1 030 kg; rra■ tío al 
cernee.in 1 555 kg) 

Prestaciones: vSlOC 380 "»«•:“? 1B4 
km.'li : -ir d, nervino 3 030 m; i'. tn- 
no'Tid 3 llCfíS 

Armamento' i r- ;m: •ilodersf- en 
7,7 inri, y nus.ii 40 kg Je LúmPC-D 


COMPARACION 


VELOCIDAD SERVICIO COMUAIt 


Bmgiint 14 

Aireo D.H.9A 
Curtís* JN-4 Jenny* 
Rumplor C-1 


-k * * * 
•k'k 
* -k ★ 


111 # t 

★ ★★★★ 


vtt 11 
ir'irir’lrir 
•k 




























El V-22, que reúne tas mejores 
características del helicóptero y 
tas det avión, promete revolucionar 
la guerra anfibia. 


E n la terminología de los Maraes se I la¬ 
ma "Envolvímismo vertical" y con¬ 
siste en superar velozmente una cos¬ 
ía bien defendida por el enemigo con 
un ¡dadssque la sobrevuelan y aterrizan en su 
retaguardia antes de que los defensores pue¬ 
dan reaccionar. A tai fin, n3da puede trans¬ 
portar a los Marines más velozmente que el 
revolucionario Bell-Boeing V-22 Osproy, un 
aparato capaz de volar como un aeroplano, 
pero que puede despegar y aterrizar como un 
helicóptero. Los medios de desembarco son 


lentos y eso los con¬ 
vierte en blancos fáci¬ 
les., mientras que los _ ... 

helicópteros son terrí- ' -- - . 

blememe vuherabíes al ~ 

fuego enemigo. Hasta hoy, a! único modo de 
minimizar el tiempo de exposición era lanzar 
el ataque desde un punto lo más cercano po- 
siblo a la costa. La parte negativa de esta tác¬ 
tica es la exposición de los buques de asal to 
al fuego de ios misiles y la artillería de largo 
alcance. El Osprey fia cambiado lodo oso. Con 


El Osprey ha sido 
proyectado par* 
omplao ambareada. 
Rolares, motores y oles 
so repliegan poro 
facilitar el 
estocionamien to. 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE 


y 


Un Bell-Boeing V-22 Ospray se 
diapone a posarse sobre tu cubierta 
de un buque de asalto anfibio da la 
US Nnvy. Como puede apreciarse, 
el V-22 no es un vehículo pequeño y 
requiere un buque dotado de une 
amplia cubierta de vuelo para poder 
desarrollar fas operaciones sin 
solución de continuidad. 


Sus rowncs girados hacia arriba, puede des¬ 
pegar -o aterrizar vertical mente, desde buques 
o desde b costa. La rotación de 9Q n hacia ade- 
lente de tos rotores lo® transforma en hélices 
que permiten al Qsprey volara uña velocidad 
doble que el más veloz de los helicóptero:?, 
En conjunción con veloces aerodeslizadores, 

el V-22 puede transporten trapas o arma mentó 
a mayor distancia que un helicóptero. El co¬ 
mandante de una fuerza anfibia puede asi bn- 




Abajo: Pintado con vt 
mimetisede del USMC r un V-22 
muestra los grandes rotores 
basculantes, los potentes 
turbohélices y fa corta, gruesa 
ala, características de asta 
con vertiplano. 


El pequeño y velocísimo Bell XV-15 demostró, 
an los último* años setenta, que el concapto 
de los rotores basculante* ara tm proyecto 
posible. 




■"”!I- 


zar su ataque desde más allá del horizonte, 
desembarcando sus unidades en un tiempo 
infarto r del que emplearían los helicópteros y 
los medios ti ediciomelM- 


Una vieja idea 

La idea de un avión de rotores basculantes 
sa remonta a los días del nacimiento de la 
aviación, cuando se obtuvieron numerosas 
patentes de autog i ros, hel i pían os y con ve rti - 
planos, Sin embargo, muy pocos de ellos con¬ 
siguieron volar. En 1951. el Cuerpo de Infan¬ 
tería de Marina de Estados Unidos emitió un 
pliego de condiciones para un avión de apo¬ 
yo armado velOJ, do despegue vertical o cor¬ 
to. Bell eligió el concepto da rotores bascu¬ 
lantes para responder, A mediados de los 
años sesenta, el proyecto se refinó y comen- 























I f-22 OSPREY EL TRANSPORTE DE ROTORES BASCULANTES 



tí Osprey puede 
transportar tropas a la 
playa en la mitad del 
tiempo necesario a ios 
helicópteros 


zóel desarrollo del avanzadísimo XV-15. Se 
construyeron dos prototipos, el segundo de 
los cuales completó las pruebas en 1979' con 
toda la versatilidad da un helicóptero, viaja¬ 
ba a casi 550 km/h. 

ínteres militar 

Un aparato tal se prestaba a obvias aplica¬ 
ciones militares; de hecho, en 1981, el De¬ 
partamento de Defensa lanzó el programa 
JVX, conjunto entre los servicios de las fuer¬ 
zas armadas. En 1982, Bell y Boeing, las dos 
firmas constructoras con mayor experiencia 
en convertí planos, anunciaron un acuerde de 
factibilidad, siendo Boeing responsable del 
fuselaje y los sistemas de integración mien¬ 
tras Be i! se ocupaba del a la, los motores y los 
rotores basculantes. El aparato resultante re¬ 
cibió el nombre de V-2 2 Osprey, A pesar de 
asemejarse exteriormente a un XV-15 en es¬ 
cala mayor, se trata de un aerodíno muy gran¬ 
de y lo bastante robusto como para so¬ 
portar impactos do cañón de 23 y 
30 mm. La mayor parte del fuselaje 
es de materiales compuestos y las 
dos potentes turbinas Allisor T406 
se alojan en sendas góndolas de 


vetroresina reforzada, Concebido para ser 
embarcado, los rotores y los troncos alares 
del V-22 pueden replegarse para facilitar su 
estiba, EI Osprey es u na aeronave comp! eta- 

mente dotada de con- _ 

troles eléctricos ífly-by- 
wire), que tiene todas 
las superficies de vue¬ 
lo transformadas en su¬ 
perficies aerodinámi¬ 
cas- El portón principal 
de embarque para las 
tropas está situado en la 
parte delantera dlel fu¬ 
selaje, en el costado de¬ 
recho. La parte superior 
del portalón es abisa¬ 
gradle hacia dentro y 
arriba, proporcionando 
así una posición de tiro, 
mientras que la parte 


rivales 


SÍKQR5KY 
HH-53C 

|i grimhfli'CúfqafadD 
SikdrUrf. b a simia- 
polnnln, ptiude ¡kvar í! 
do*lí -do G£lgB qirt un V- 
Z2 puní ú om len-ín rits j 
raloridad y n disJurtti* 
fntwr, 

E H 1B1 £1 EK1J1 hiigla-ilpl ina« oí im kílitúfHiífr 
njnrjl WH r;*pAC «rMd lírmlar ai Dspruy r ha sirl-:i proyectada 
id']un »nc*^l«-DTAriládDS |i-j'acidas pnrn carne al HH Ej 
ai mucho nái lur !□ y eh un >Icbacb muy inínrie-i 


V-22 


Osprey 


DATOS 


TECNICOS 


TECHO DE SERVICIO 

Ü Ot p»n pwdf ptimAnaCor hna üi.-l 
alcanca de la «Miaría wriuéfn y los ncüe 
S-Jt «ramuja a Ira h*rq){mM5« 


AUTONOMÍA OPERACIONAL 

La i-ulanc-ua y ccanomin iip ?p*umiq tff| 
V-S haca n su nmp Iría b|» coaffltnitntt qua 
«I df Kh g^ndai hílictiffiamí. 


Un Osprey hace el 
trabajo de tres 
helicópteros u otros 
medios de dimensiones 
equivalentes 


VELOCIDAD M CRUCERO MAK. 

7rnn*farmi»ÍDSa tai-safo en avi4-n 
egnvmfoniLtl V-i2 c-tn debía la vulacidnd íb | 
1(4 tpafotifti dé élái 1 ‘MÉntéi nftmalM. 


CARRERA DE DESPEGUE 

□ Dsprny datpng.i WlÍC4lintnl*«Dnt« vn 
hi*i»p!»r*. parapara rarfueiT*l cnniumo. 
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GRANDES AVIONES DE COMBATE / 






pri nci pa I se ab re h acia fuera y abajo, hecien ■ 
do de escala. El V-22 puede atojar 24 marines 
completamente equipados en asientos ple¬ 
gables. Para m ¡sienes de socorro, el V-22 pue¬ 
de ser rápidamente equipado con 12 cami¬ 
llas y puestos para tras asistentas. Un 
cabrestante hidráulico de 275 kg de capaci¬ 
dad está disponible para misiones de resca¬ 
te marítimo o de combata. 

Transporte veloz 

Como transporte, el Qsprey tiene una capa¬ 
cidad de carga máxima interna de 9 000 kg; 
la carga se mueve y estiba mediarte guias 
desmo nta bles en e! pavimento y a un 
cabrestante hidráulico y un polipasto 
de 900 kg de capacidad. Las mercan¬ 
cías voluminosas y los vehículos se 
cargan y descargan a través del por¬ 
talón posterior de sección total y ac¬ 
cionamiento hidráulico. Se pueden 
suspender cargas a la eslinga de has¬ 
ta 4 500 kg. Mediante dos ganchos si¬ 
tuados antes y después dsl har¡cen¬ 
tro, las cargas suspendidas pueden 
llegara los 6304 kg. Util liando los gan¬ 
chos delanteros o los traseros para 
una carga sola, la velocidad de cruce¬ 
ro puede alcanzar los 370 km/h. Una 
importante ventaja en las operaci ones 
de transporte externo y de rescate es 
el hecho de que las hélíces/rotores contra- 
rrotántes no padecen las fluctuaciones de la 
velocidad o de la dirección dei viento. Todos 
los V-22 construidos para usos militares ten- 


ESTRUCTURA 

El amplio ueü de 
materiales compuestos 
ha dado al V-22 una 
célula muy robusta, a 
pesar dé ser un 25 % 
m ¿is liviano que un avión 
metálico dé dimensiones 
y capacidad dé carga 
similares. 

El habitáculo fot V 22 
posee una óptima 
visibilidad y dispone 
de pantallas 
mufti funcionales de 
color computerizados. 


V-22 Osprey 


Ef despegue vertical permitido por el helicóptero revoluciono el 
cómbete terrestre y naval, El BeilBoeing V-22 Osprey promete 
llevar la revolución táctica del helicóptero a nuevas mareas de 
velocidad y da eficacia bélica. 


GRAN AUTONOMÍA 

El Qsprey puede sér ru aprovisionado 
en vuelo para alargar 
considerablemente su autonomía, El 
cisterna puede ser otro V-22, ya qué 
éste es uno de los muchos cometidos 
previ ecos para este convertiplano 


Bell Boeing 










































HABITÁCULO 

El Osprey tien e una 
tripulación ríe dos 
hombres que controlen 
ef aeradino gracias a un 
sistema "fly-by-wire". 


DESARROLLO 


MOTORES 

El V 22 está 
propulsado por dos 
paternísimos 
turbohélices Allísan, 
COh una potencia 
unitaria de casi 
4 5M kW r 


1951 Primer aliaga 

líe los Marines para 
un transporte veloz VTQL 


jL. - 1$55 EfulL en 
i competición con el 
Vertol VZ-2, desarrolla el 
XU-3 r VTOL de rotores 
beace lentes 


1903 Bell comienza 
ol desarrollo del XV=t| 
ios resurtidos obtenidos 
con ios dós ejcmpl a res 
abren camino ai U-22 


ROTORES 

Lqs rotores/héliccs 
tienen un diámetro de 
11,55 m. Fabricado para 
soportar gravas darías 
de cüimha!e r el V-22 
puede volar inclusa con 
uñada elípe inutilizado. 


i . 1 9® 1 El programa 
J VK del Departa mentó 
de Defensa define I OS 
requisitos para un V^TOL 
do transporte 


ESTACIONAMIENTO 

El ala puede rotar sobre 
un perno central Con el 
ala colocada 
transversa ¡mente y los 
rotores plegados, el 
Osprey no ocupa m ás 
espáCiiú que un 
helicóptero grande. 


. 19S9 Primer vuelo 

* del Be II-Boeing V-ZZ 
seguido de la primera 
transición al vuelo 
convencía nal 


.2004? O V2Z entrar^ 
On servicio con el UE 
Marino Corpa, si vence- 
la oposición del Congreso, 
Concebido para entrar en 
servicio mediados los 
noventa, el programa os 
dudoso a cae sa do ¡Os 
recortes presupuestarios 


PROPULSIÓN 

Los grandes 
ríJloras/hálices SOP U0 
compromiso entra las 
grandes alas rotantes y 
Jas pequeñas huí ices de 
los aviones. 


DUBLE DERIVA 

La doble deriva 
del Osprey está 
Situada muy alta 
para no interferir 
con el parta ló-n y 
la rampa trasera. 


El prototipo dpi V-22 Osprey 

mientras roatiza un despegue 
corto, tomando altará antes 
de CCrtlp íetur la transición a! 

vuelo oonvoocfonel. 


PINTURA 

El aparato 
mostrado es una 
de los prototipos 
dol V 22 can la 
libree rojiblanca 
adoptada para las 
pruebes, Le 
mayoría de los 
eerodinos 
opa racionales,, 
que deberán ser 
adquiridos pare! 
USMC, U US 
Navy y la USAF r 
será mimetizeda. 


FACILIDAD DÉ CARGA 

Ét portalón posterior y la rampa de 
carga dal Osprey permiten estibar 
fácilmente en el interior del 
fuselaje incluso les cargas más 
pesadas. 
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drán la misma dotación básica en lo referen¬ 
te a laaviónica y la navegación integrada. Pa¬ 
ra el empleo en zonas de combate, lodos los 
Osprey estarán equipados con una amplia 
gama de electrónica táctica que comprende¬ 
rá un IFF (identificación a migo/enemigo), sis¬ 
tema de descubierta radar y radiaciones in¬ 
frarrojas, un FLIR AAÜ-16 bajo la prca, un 
sistema de alerta de misiles AAR-47 y un con- 
tenedofjlanzador de dipolos anlirradar fchafi) 
y bengalas. Todos ios Osprey deberán ser 
dotados con un sistema de visión nocturna 
para el piloto incorporando el último sistema 
integrado visor/casco de Honeywell. Las ae¬ 
ronaves destinad as a la US Mavyy a la USAF 
deberán además ser equipadas con un radar 
muítifunción Icapa? de seguir el perfil dei te¬ 


rreno) Texas Instruments APQ-174, alojado 
en un radomo en el lado izquierdo de la proa. 
Los V-22 de la USAF deberán, finalmente, ser 
dotados con aparatos de comunicaciones 
UHF. 

Posibles compradores 

Desde el principio, las mayores exigencias 
para el Osprey procedían del US Marine 
Corps. La Infantería de Marina necesitaba un 
transporte polivalente capaz de llevar 24 sol¬ 
dados completamente equipados a la velo¬ 
cidad de 450 knrvb y en un radio de combate 
de 3SO km. Los Marines preveían adquirir 550 
MV-22 para reemplaiar a sus viejos helicóp¬ 
teros CH-45 y CH-53 antes de final de siglo. 
El US A rmy tenía p revistos casi 200 a pa ralos 


El principal usuario 
tfui V-22 será el 
Cuerpo de Infantería 
de Marine de EE UO. 
El uso do i Osprey en 
Ib doctrine táctico de 
asalto aéreo y a tí tibio 
permitirá a los 
Morínes lartaa* 
ataques err gwp 
es cafe en profundidad 
dentro def territorio 
enemigo con una 
rapidez hasta ahora 
desconocida , 
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El prototipo del V-22 

realiza una transición 
tifrStiir vuetú, vCrtiitñl 
ül horizontal, 
capacidad única de 

jr Mf6 

convertiplano. Los 
Otpra y operacionales 
se drférendárón du las 
prototipos 
principalmente tfri t& 
que respecta a ía 
aviénten y é ^5 
sensores. 


Similares. La US Navy veía al convertiplano 
como un posible vehículo de búsqueda y res¬ 
cate en combate, para operaciones especia¬ 
les y en tareas logísticas para la flota, con la 
designación de HV-22, Un segundo y más im¬ 
portante cometido podría ser el de platafor¬ 
ma antisubmarina embarcada, como un po¬ 
sible substituto más económico que et 
Lockheed S-3Viking, También la US Air For¬ 
cé había manifestado su interés por el pro¬ 
yecto de rotores basculantes, La Fuerza Aé¬ 
rea necesitaba una capacidad de sólo 12 
soldados para sus CV-22 de operaciones es* 
pee ¡ales, pero con un radio de combate de 
1 300 km. Aunque prometiese revolucionar 
en muchos aspectos las operacÉOnesanfibias 


y la guerra naval, el V-22 ha tenido que en¬ 
frentarse a un duro camine. A fines de los 
años ochenta, el secretario de Defensa Dick 
Cheney intentaba cancelar el programa pa¬ 
ra ahorrar fondos a caus-a de unos presu¬ 
puestos reducidos a la mínima expresión- El 
Congreso anuló su decisión y discutió la pro¬ 
visión de fondos para su desarrollo. Le ma¬ 
yor parte de los restantes posibles usuarios 
se perdió por el camino, pero el Marino Corps 
considera aún al Osprey como un compo¬ 
nente vital de su arsenal para el siglo próxi¬ 
mo. El programa V-22 aún avanza, pero su 
futuro dista de estar 


El V-22 dobla la velocidad y la 
autonomía de ur helieép tero y, une vez 
entre en servicio , podrá ser desplegado 
a cualquier punto del globo en menos 
da 38 horas. — 




Gracias a su 
mayor veIfieldad, 
e l V-22 es una 
ambulancia aérea 
muy elicíti, capaz 
de llevar 12 
camilíasy cualío 
auxiliares 
sanitarios, 


El V-22; proyectada 
para ira importar una 
carga de 24 iulimles 
de marina - - 
equipados, además 
de les dos 

tripulantes, puede, en 
caso de emergencia, 
írans portar hasta 40 


El emplea da 
eslingas da carga 
permite una ról&y&r 
flexibilidad. 

Esta técnica 
consienta al V-22 
transportar más du 
seis templadas a 
casi ¿50 kmy'h, 


Les can cues sen 
cargas voluminosas, 
pero el V-22 puede 
ira nsportar el us es J~ 
ligeros, a la eslinga. ' 
al dublé di velocidad 
que les helicópteros 
de irans p ome 
convencionales. 
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MISIO 




Un B-25 dv Ííi US Army 
Aif Forcé bombardea en 
rásente un K ¡libaban,- un 
dt-í í rvet o r ligero de 
escolie japonés. 


L a guerra en el Pacifico fue una 
guerra de aviones. Los aviones 
embancadosdomina¡ron las vas¬ 
tas extensiones oceánicas cen¬ 
tra les r pero durante la campaña "a sal¬ 
to de rana" para la reconquista de las 
islas sudoccidentales., también los bi¬ 
motores de bombardeo y ataque juga¬ 
ron un papal importante. Eran ya to su¬ 
ficientemente grandes para llevar una 
carga bélica razonable y lo bastante pe¬ 
queños como para operar desde pistas 
improvisadas en la selva o en los ato¬ 
lones coralíferos dsl Pacifico, resIizan¬ 
do las más variadas funciones: bom¬ 
bardeo horizontal o en picado, ataques 
antibuque y a metra I ¡amiento al suelo. 

La Blftzkhíeg japonesa 

En la tentativa de apoderarse del pe¬ 
tróleo, el arroz o los minerales del Su¬ 
deste asiático, las fuerzas japonesas de¬ 
sencadenaron la guerra en la noche del 
7 al 9 de diciembre de 1941. Los bom¬ 
barderos ligeros del Ejército japonés fue¬ 
ron reunidos en dos grupos combina¬ 
dos que cooperaron con las unidades 


El North American 
B-25 Mfíchelt fue 
uno de tos mejores 
bombarderos de la 
Segunda Guerra 
Mundial. 


ae reas de la A miada ec n bases ^ r; d 

terrestres. Desde Formosa y la 
Indochina francesa, los bombarderos 
bimotores Mitsubishi KÍ-21-lb y K&w&- 
sak i Ki-49-l, conocidos como "Sally" y 
"’üly" en el* código utilizado por los Alia¬ 
dos, apoyaron los ataques a Filipinas y 
Malaysia, El 10 de diciembre dé 1941. 
los G4M1 "Botty" y G3M2 "Nell ,r dé la 
Armada Imperial japonesa hundieron 
el crucero de batalla fleputoey el aco- 


Los B-25 fueron utilizados en todos 
los teatros de guérrü, (ie¡$da las 
aranas del norte da África a las 
heladas estopas rusas y hasta 
las húmedas y tórridas junglas 
de Nueva Guinea, Birmania 
y Filipinos. 





















La* Mriíífiís “cañoneras'' del 
B-35 Mitchell, pesadamente 
íWHJífíjíf, ¿paretiúrGn por vúí 
primera en el Pñciftco- Algunas de 
ellas, como el B-25H, atiaban 
provistas de una pieza de 75 mm 


tr primer Rlaqire de £E UU centre sítelo japonés fue una úe las 
incursiones más audaces de la guerra en el Pacífico. El 16 de 
abril ríe 1942,15 B-25B Mitchell do la U5AAF se lama ron sobre 
Tokio desde la cubierta del portaaviones Mamut, a 1 000 km al 
largo, on plano Pacifico. Guiados por el teniente coronel Jame* H. Doolittle, los 
MitcbelF bombardearon Tokyo, Kobo y Nagoyo antas da poner rumbo a China, 


El Hnmot, con fa 
cubierta atestada da 
3-25, en camino a 
Jupón. El 8-25 era 
OÍ avión mas grande 
que podía despegar 
domde un 
portaaviones , 
pero no eponfarr 


do tiro frontei- 

razado Prince of de la Ilota bri¬ 
tánica, al largo de las costas de Maley- 
sia, En este tercer día efe guerra, los bom ■ 
bardaros japonesa atacaban ya la isla 
de Wake r Hcng Komg, Singapur, Maní 
la y otros numerosos objetivos. En los 
dos años siguientes la lucha se recru¬ 
deció en las Salomón y en Nueva Gui¬ 
nea. Ftabaul, en Nueva Bretaña, ora el 
bastión japonés en el sudeste del Pací 
Tico, Tras fa retirada aliada dé Java, la 
RAAF (Roya! Australian Air Forcéf y 
la USFar EastÁir Forcé fFueraa Aérea 
do EE UU del Extremo Oriente} volvía 
ron a atacar utilizando los Hedson Mk 
III, los Martin B-2G Marauder, losNorth 
American B-25B Mitchell y algunos Oou- 
glas A-2QC Havoc, además de los bom¬ 
barderos en picado Douglas A 24. En 
los seis meses siguientes se consiguió 
bombardear las bases japonesas de Ra- 
baul, Lee, Sel amaiie, Suke, Dili y Pen- 
fu i, ade mas de d i versos objetivos e n el 
mar de las Arafura. 

MfStONES DE LARGO ALCANCE 

Los bombarderos ligeros aliados en el 
teatro del Pacifico sudoccidental ope¬ 
raban a distancias enormes y habían de 
enfrentarse con frecuencia a los catas 
Mitsubishi ASM2 Cero, denominados 
"Zafes" en código aliado, del selecto Ko- 
kutai (Cuerpo aéreo naval] Tainan ba¬ 
sado en Lee y Rabeul. En Pon Moresby, 
la nueva 5‘ Air Forcé al mando del ge¬ 
neral George C. Kenney, estaba forma¬ 
da por los 3* t 22“ y 3B 3 Bombar Group, 
mientras que el SF Gruppo de la RAAF 
disponía de un squadron de Boston M k 
III al que pronto se le unió otro de caza- 
bombarcleros Bristol Beaufighter Mk VIF, 
Los &-26Marauder fueron gradual mente 
retirados del servicio y los B-25 Mitchell 
y A-20 Ha voc se con vi rtieron en los avio- 


4 Uw dn.ni>s 
iultnJln£erl Cómbale 
obliparan a los 0 ■ íS 
■5 puna* nimbo a 
liín-Tr sngnrn o a 
lu;! iLdiid ncuCr;i I. 
en vÉi de i! m ¡jarse 
e les basea chinas 
pravistai jT 


Vladivostok 


URSS 


Shanyanp 



JAPON 


CHINA 


Shnnghai 


3 Alca t radas 

flbfflfví?K, lo= B-W 
büínba<dlE;i ron 
Takvo. Nagoya y 
Kobo- Los (lürioí 
mnluri*|(fi liiur-ari 
mínimos y muchos- 
aviones fueren 
derribados o 


OCÉANO PACÍFICO 

1 A las a. 20 óo la jna^nna 
dnl 17 a* Pbril a? 1®« r Vi 
primor S 25, pil i n’o per i 
Dúolliila, a<! alia un vuela 
deaefe ui Hornet -saHurdo a 
¡nlfirvoloF fio- ITPS nWrwlOfl 
pu ’ lüi ol ma 15 MülIhHI 


Totoya 
Nagoya * 


Kobe 




Píu-laovinnos 

2 La». 15 bOrtibftrdrara*. Cúll: Cu.Mlró 
bombaa de 250 kg coda uno, ponen 
*umba oeale, in«ian<to su vuelo do 
1 000 km hacía JapOn, 


Hprntff 



5 Aunqi_i; de Aserian valor militar, Id 
ineursiúrt do Bodlm n fue un gruí evito 
■bji términos dé moral Demp&UÚ a la 
opiniOu publica nortriDmoricana. y a lp 
japonesa MUfeién. qintiE UU podia 
val ver a atacar. 

FORMOSA 

El teniente coronel Dootittle y el 
comandante del Hornet 
el término de las instrucciones a 
tos tripulantes, previas al 
despegue. Minutos después , el 
primer B-25, sobrecargado , as 
airaba fatigosamente en vuelo, 





























£7 B 2S MitcheU dominaba tos cielos 
de/ Pacifico sudoccidental 
sembrando el pánico y la destrucción 
entre los transfiprtes y ios escoltas de 
la Armada imperial japonesa. 




DERROTA DE ATAQUE 

Concebido para el bombardeo honzontE^l 
B-25 consiguió grandes éxitos en el Pacífico 
atacando a totas inforioresa &0 m. 


CARGA BELICA 

Los Mitchell llevaban, en general, cuatro 
bombas de 25Ó fcy en bodega interna 
Atacando ü baja cota,, éstaa ae hacían 
rebotar contra la superficie del agua 
para alcanzar al buque &n el costada. 








<*•*' . 


nos estándar de la 5“ Air Forcé. Por 
sugerencia del comandante Paul I, 
“Pappy" Gunn, fueron modifica¬ 
dos pera adoptar una potente ba¬ 
tería de 3,12 o incluso 14 ametra- 
Ha doras pesadas instaladas en Je 
p noa pa ra el ametra I lam iento a ba¬ 
ja cota, junto con las mortíferas 
bombas Para-Fr&g de 10 kg. Las in¬ 
cursiones an rasante obtuvieron su ma¬ 
yor éxito en la Batalla del mar de Bis- 
marck, que tuvo lugar entra el 3 y eí 5 
da marzo de 1943 y donde aniquilaron 
un importante convoy da tropas en ru¬ 
ta de Rabaul a Lae. Los bombarderos li¬ 
geros fueron muy activos aquél varano, 
destruyendo en tierra la mayoría de los 
aviones de la 4' 1 Fuerza Aérea de la Avia¬ 
ción dei Ejército Imperial japonés en sus 
bases de Nueva Guinea. Mientras les 5* 
y I a Air Forcé estadounidenses, junto 
con la R AAF y la RNZAF (ftoyel New Ze- 
aland Air Forcé} tomaban parte en la 
campaña de Nueva Guinea y fas Salo¬ 
món, la poquiebs TT* Air Forcé comba¬ 
tía una áspera batalla sobre las Aleutia¬ 
nas. Inicial mente, los B-25 operaron con 


Loa MitcheU da proa sólida estaban 
provistos de una batería da 
ametralladoras pesadas de 12,7 mm 
Cft/e variaba desda ocho a catorce 
armas. Ln potencia dé fuego asi 
generada podía hundir un escolla 
japonés. 

el 23 a Composite Group, un grupo mix¬ 
to, mientras que sucesiva mente, tras Je 
caída de Kiske, en agosto de 1943, sólo 
con el 77 a Bomb Squadron, Este último 
tomó pa rte en eJ ra id sobre Param ushí- 
ro, en las islas Kuriles, el 11 de sep¬ 
tiembre de 1943, Los G4M2 japoneses 
de Ja 25“ Flotilla aérea actuaron también 
en este teatro de operaciones, como asi¬ 
mismo un creciente número de bom¬ 
barderos ligeros de patrulle Lockheed 
PV-1 y PV-2 Harpoon de la US Navy, en 


cometidos entibuque. Al invadir 
los estadounidenses las Marshall 
y las Gilbert, en el Pacífico centra!, 
la 7' 1 Air Forcé tenia en dotación 
las últimas versiones-del Mitchell, 
los 0-25G y B-25H armados con 
un cañón de 75 mm, y los B-25J, 
- 1 con una potente batería de a me¬ 
tra lia do ras. Se utilizaron contra 
¡os bunkeres y las posiciones fortifica¬ 
das de las islas Kwajalin, Majuro y Mili, 
y en Ja dé Eoiwetok, en las Marshall. A 
mediados de 1944, los Aliados consi¬ 
guieron la supremacía aérea. En junio. 
Tos bombarderos ligeros de las 5 a y 7* 
Air Forcé se encuadraron en las Fuer¬ 
zas Aéreas del Extremo Oriente y parti¬ 
ciparon en las invasiones de los golfos 
de Leyte y de Língayen, entre octubre 
deJ 44 y enero del 45. Los B-25 de la 
5 a AF sobrevolaban ya a su antojó el 
mar de Ja China Meridional y Formosa. 
Tras el desembarco én Ofeinawa en abril, 
los B-25 atacaron la isla japonesa de 
Kyushu. Al rendirse Japón, en agosto 
dé 1945, estaban ya operécionalss los 
Dougles A-26 ínvader. 







































\ZA At-T BUQUE EN EL PACÍFICO 

El B -25 dio pruebas do ser una 
maquina robusta y Habla, El avión 
de te fotografío ha re afijado pon 
éxito mus dó GP misiones dts 
combate. 


OBJETIVOS 

En el Pacifico, las fuerzas 
aéreos aliados eran útil izadas 
prmdpálmeme para atacar las 
vitales lineas de 
roabastroi miento japonesas. 
Sus objetivos principales eran 
los transportas da tropas, los 
mercantes y sus escollas que 
eran sorprendidas Cuando 
navegaban en convoyes o 
ancladas en los innumerables 
fondeaderos da las islas de 
aquel vasto teatro. 


MAK Ut UISMAHCK 

La batalle que tuvo 
lugar en abril de 1943 al 
norte de Nueva Guinea 
fue un triunfo pare los 
bombarderos ligeros y 
medios. Doce buques 
da un gran convoy 
japonés fueron 
hundidos, con más de 
6 OflO hombres a bordo, 
frente u la pérdida de 
sólo seis aviones- 


SU PRESIÓN Dt LAS DEFENSAS 

Los B 25 de pros sólida eran 
frecuentemente Lili lijados para 
encabezar los ataques utilizando su 
nótenle armamento pera eliminar a las 
destructores de escolia o los 
emplazamientos antiaéreos de la coala. 
Estos aviones eran seguidos de los 
normales de "morro acristaledo". -que 
atacaban a ios transportas. 



ALCANZADO Los ataques a boje cote eran eficaces por 
la precisión- del bombardeo, pero enfrentarse a las defensas 
antiaéreas en tamo a las basas más importa ales resultaba 
peligrase!.. Estos Du agías A-2Ü están en dificultad es tras 'haber 
atacado una base naval japonesa al norte de Nueva Guinea. 


ABATIDO “ 

Alcanzado perla antiaérea, une de tos bombarderos ligeros 
pierde el centreI, Volando a una cota 1 nf enor a Ios 30 
metros, en poces segundes el A-ZÜ se estrella contra el mar 
sin posibilidad de salvación para sus tres tripula ni es 
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TÉCNICA Y ARMAS / 

El reconocimiento es un elemento clave 
en cualquier operación naval Uno de los 
medios de reconocimiento más 
importante de tas flotas de la US Navy 
es el F-14 equipado con el TARPS. 




Los oios 






D UñANSÍÉ SIGLOS LA EXPLORACION NAVAL 

fue realizada por unidades peque* 
ñas y veloces. Sin embargo, desde 
eí desarrollo del avión en los pri¬ 
meros decenios de! presente siglo, el reco¬ 
nocimiento marítimo ha sufrido una revolu¬ 
ción que ha subdividido esta misión en doso 
tres grandes á reas. H asta la Seg u nda Guerra 
Mundial,, el reconocimiento de largo alcan¬ 
ce era prerrogativa de los hidroaviones, pe¬ 
ro desde el final de la conflagración ha sido 
realizado por aviones polimotores con base 
en tierra. El reconocimiento táctico siempre 
ha estado más estrechamente asociado a las 
operaciones navales. En los años veinte y 
treinta, la mayoría de los buques de batalla y 
de los cruceros embarcaba hidroaviones ca¬ 
tapultares, destinados a descubrir a los blan¬ 
cos de superficie y local ¡zar el punto de caída 
de tas andanadas de tos cañones de grueso 
calibre. Los buques de superficie lleven ac¬ 
tualmente hel icópteros que pueden actuar co¬ 
mo explorado res y proporcionar a los misiles 
los datos necesarios para la guie durante su 
vueto, 

El reconocimiento embarcado 

La principal fuerza de ataque de un grupo de 
combate de portaaviones reside en su ate aé¬ 
rea embarcada, que puede atacar objetivos e 
varios cientos de millas de distancia. Los avio¬ 
nes de reconocí miento aéreo de un portaa¬ 
viones deben tener una autonomía 
adecuada pare descubrir blancos 
muy distantes. Estos aviones deben 
ser lo suficientemente pequeños pa¬ 
ra poder ser lanzados y recuperados 


Í32 



Un Foinot f/.cJ una pus-oda 
3 baja cola y afta velocidad 
$ebre un grupa da combato 
de portiutviOftes de le 
Arreada estedounidansOr 
























tarfs los ojos de la flota 



Abafo: Un Tamcat 
ÓB¡ VF102 
"Diamond BacUs" 
embarcado en el 
pOrtavionas 
America tomó esta 
imagen de! Cora I 
Sea con oí JA ftP$. 
Los dos navios, 
asignados on esa 
época a! 
Mediterráneo, 
estaban empeñados 
en la confrontación 
Con Libia. 



desde cubierta. Además deben ser veloces, 
porque muchos de Jos objetivos a observar 
están dolados de potentes defensas aéreas. 
Desde la Segunda Guerra Mundial, tos porta¬ 
aviones norteamericanos embarcan avio¬ 
nes de reconocimiento como el Morth 
American RA-5 Vigilante, el Vcught 
RF-8 Crusader o el McDonnell FtF-4 Pban- 
tonx Los úiti mes ejemplares fueron dados de 
bajá en los arios ochenta, sin que estuviesen 
disponibíes substitutos. Lá US Navyha resuelto 
el problema dotando a su principal caza de de¬ 
fensa aérea con una góndola llamada TARPS 
(Tactical Air Reconnaissa nce Pod System, gón¬ 
dola - o pod - para sistema de reconocimien¬ 
to aéreo láctico]'. 

Foto-reconocimiento 

El sistema TARPS es la última novedad en las 
capacidades del Grumman F-14 Tomcat. In¬ 
troducida en im la góndola TARPS puede 
ser instalada en cualquier Tomcat predispuesto 
para recibirla. Casi 50 aviones son actualmente 
compatibles con el TARPS y uno de los dos 
squadren de F-14 embarcados en cada por¬ 
taaviones dispone de tres aviones en confi¬ 
guración de reconocimiento. El pod TARPS 
se aloja entre las barquillas de los motores 
bajo la sección .posterior del fuselaje, inme¬ 


diatamente delante del freno aerodinámico. 
Esto significa que los puntos de fijación de mi- 
si les en la trasera del fuselaje no pueden uti¬ 
lizarse- pero por lo demás, lo instalación del 
TARPS carece de efectos sobre las prestacio¬ 
nes o la maniobrabilidad y al Tcxmcat sigue 
siendo capa? de combatir. Sólo algunos de 
los M4A son compatibles con el TARPS., 
mientras Toson todos los F-14B y F-14D, Pro¬ 
yectada para al foto-reconocimiento a baja y 
medra cota, la góndola contiene tres senso¬ 
res principales: una fotocámara de enfoque 
automático Kñ-fE7B r una panorámica Fmrphiíd 
KA-99 y un explorador infrarrojo lineal 
AN/AAD-5 que permite realizar misiones de 
noche o con malascondiciones meteorológi¬ 
cas. La KS-#7 está situada en la proa, apun¬ 
tada oblicuamente hacia adelante, a través de 
una ventana de cristal plano. Más atrás hay 
otra ventana rectangular para la KA-99 con 
cobertura casi total a pesar de la posición en¬ 
tro los motores. E n la parte (rasera se encuentra 
la ventanilla escamoteable del escáner infra¬ 
rrojo con un campo visual similar. Los Tom- 
cat dotados de TARPS disponen de los man¬ 
dos para la actuación del sistema en la parte 
posterior deí habitáculo y el avión pro¬ 
porciona energía y aire acondicio- í 
nado a las góndolas. 



mía de! TARPS ^ 


■Sa 


A pesar de sus considerables dimensiones, el "poC TARPS 
puede instalarse bajo el fuselaje sin penalizas iún para fas 
prestaciones. La única ¡limitación es la imposibilidad da usar los 
puntos de fijación traseros de] fuselaje para el transporte de armas. 


KS-B7B 

-Lfl Tm®¿kmara tí£-S7 dp 
ínfoque aur&írhfiiíco de las. 
imágenes puede íoíagFafiar «i» 
angula □ vortresimensa. 


AÁD-5 

Esta escáner liriíj.n 
iH di gríln angular 
pvtrclt! utilizarse 
para localizar 
blancos efe noche. 


M ANTE NI MIENTO 

El pilón dandi? nr lija; 
el TAS1PS aloja ia 
fueme íl« 
olímE-Otadúft y d 
sistema de control de 
Id '¡-.■rnjífl.'nly r¡? 






KA-99 

Sy ijrr.pl ,0 campo visual 
permití cubrir latín al 
horiionte mefüsd Ijai-n sota. 

VISTA VENTRAL 


GENERADOR CRIOGÉNICO 

El sensor AAD & de&e mantenerse 
a laajísiim.n ismíM-ralura pera podo* 
doscuóriz íMcazrnencá cuniqu ier 
fuenlo di íSldr áxri?ri<jr. 


VISTA FRONTAL 


.10 4 



VENTANAS DE SENSORES 

Laí dps ventanas ífontalp 5 . 5 an para la KS-a?. La 
ímpli.i ven-tana mudia es utilizada por la KA-M. 
mientras que Iii pnaujcjoj, corfudíra, sirve el AAP-S. 
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GRANDES AVIONES HISTÓRICOS / 


Afortft ümerrcao M00 Super Sabré 



Proyetado como caza 
supersónico, el F-100 fue 
el principal avión táctico 
de la USAF durante los 
primeros años de guerra 
en Vietnam. 


como desarrollo del North 
American F-86, el F-100 fue 
¡neíal mente llamado Ssbre- 
45, en referencia el ángulo 
de sü flecha alar y su desa¬ 
rrollo comenzó en febrero de 
1949. El proyecto de ftlortft 
American fue premiado, en 
noviembre de 1951, con un 
contrato por una pareada pro¬ 
totipos y 110 ejemplares de serie; el primer 
YF-10OA realizó con éxito el vuelo inaugural 
55 de mayo de 1953. Los F-100 A de serie 
come rifaron, a seguir el programa de pruebas 
a mediados de octubre del mismo año y su¬ 
cesivamente el Super Sabré entró en servi- 


La tipie» forme oval 
acheteda de la tobarA 
de admisión de aire es 
une característica 
distintiva det F-IOG 
Super Sabré. 


E l North American F-100 Super Sabré 
fue, con el MíG-19 soviético, ei primer 
avión mi litar oper&cionai capaz de vo¬ 
lar horizontal mente en supersónico. 
Conocido como *Hun" ^abreviación defiun- 
dred, cien) fue el primar caza estadouniden¬ 
se de la clásica serie "Cien' 1 . 

Una larga y activa carrera 

Aunque el Super Sabré no consiguió igualar 
la carrera de su predecesor,, al milico F-86 Sa¬ 
brá, tuvo sin embargo una vida activa muy 
larga. El F-100 constituyó la espina dorsal de 
les fuerzas aerotácticas estadounidansas du¬ 
rante mucho tiempo y en el cénit de la mis¬ 
ma equipó dieciséis alas de la USAF. Nacido 



















F-tOO Super Sabré 


EN COMBATE 

VELOCJPA& 

El MiG-T9, bimotor, era mis velot qua ol F-1Q0 y Fue íl 
único fila da $u generación aún en íbivÍc»d como tal. 




f-IW 

MiG-lS 

. 

__ ^ 

MVSTÉRE 

|_ 

Et Super 
Mysíór*, 
exteriormonte 
m «y íw *recido 
aí E-100, fuá 
ai primer 
caza 

francés da 

Mach f. 


1 5C0 km.'h 


1 200 fcm/h 


TECHO DE SERVIO 


Ét 9 da junto de 7 9&Q, íes Sopar Sabré 
fueron ioe primeros reactores 
norteamericanos quv arrójete Mí bombas 
an el Sudaste asiático. Despegando 
desde bases un territorio sudviatnamite 
y en Tailandia, ios ~Hun M fueron 
ampliamente utilizados en combate 
durante la Guerra de Yietnem, 


ció. manos de un año después, el 27 de sep¬ 
tiembre de 1954, cuando el 479“ Fighter Day 
Wing (ala de caía diurna) con base en Geor- 
ge, en Caíifornia, recibid su primer avión. 

Ataque al su£LO 

La producción de serie pasó rápidamente a la 
versión F-100C, que realizó su primer vuelo 
en enero de 1955 y que tenis una mayor ca¬ 
pacidad de carga útil. Inicialmente entrados 
en servicio con al 450* Figbter Day Wing en 
julio de 1955, se construyeron 476, sucesiva¬ 
mente seguidos por la versión definí 
tí va F-1QQD caracterizada por mejo¬ 
ras de detal le e n el proyecto, i nclui dos 
hipersustentadoresda aterrizaje inter¬ 
nos y plano vertical de cola modificado. 

No menos de 1 274 F-100D fueron fabri 
cados entre 1955 y 1959 y esté versión pres- 



E! F-IOQnO 
d¿BlnrtatM! da 

ÉHMt&díHVfli 

óptimaa a Bits 
cola.. paro, 
convertido un 
avión de ataque 

¿I BUBlO. ASID 

tlmiiadón 
careció de y rH n 
'mpn-tiricia 
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ARMAMENTO 


El SuOflr 
Sabré era 
mincho mis 
vor&A'i I que 
ei reaelenr 
francóB o el 
soviético, 

SNnd» c-tipiUi 

dt llevar una 
carga mi>cho 
mas pesada 
y bastante 
mis d vú< sa. 



F-ióO 

4 Gañones de SO mm 
2 3H0 Sfd da bambas 

MiG-19 

2 taiiontii da 30 mn» 
SCO kg de bambas 

MYSTÉJRE 

2 tañana* d« 30 ftim 
35 cohetes de ES 
1 iK¡'0 kír de bombas 



Et rvTi'G- tg fue un 
gran pionero 
det vuelo supersónico. 



PROTOTIPO F-100A 


El pionero 

SUPERSÓNICO 


1953 En vímItq por pnranra var itñ 
abril da TS53, al YF-IOOAftie el 
preou tsar de m*s de 2(KF F- íCúA da 
sárMi. El avión pparadonfil tapia un 
.':l.. y un timón más pequeño u ,iú al 
pvotótápo y sufrió r;.ir i.'issús 
acUdanlos talos. TotJoí 1g$ aviones 
fueron modificados con le derive y el 
ala dal YF-IÓOA. 


F- lOOBfE-1 07 

1954 El F -100 ora tin «¡i* diurna, 
perú se desenrolló un proyacto, al 
F 10? 3, dolado úe radar. Amad ida 
que proseguía ni desárF&lld, la 
deriva troció, el Fuseltwsd rndüíóftó 
y sa instaló un motor mié pofm», 
íinnüu luyar a un avión 
completamente lüuavo: et YF-107 



* 



195-5 El MÓÓC fus l« varalón da 
ataque al suelo, can una célula 
rohusninidii y c-£ho pujíos (fe 
FljpciÓn pare una amplia y ú (YiB de 
bombas y misiles En aypsió da 
1 &&&, ai F -100C obtuvo [ti primer 
record BújMeraímicp: 1 223,03 km, 1 ?! 






























































GRANDES AVIONES HISTÓRICOS/ 



HABITÁCULO 

El F-iOOP disponía de piloto 
automático y LA8S (Low-Altitude 
Bombing SyaternL Este sistema se 
desarrollé en los anos cincuenta pare 
permitir el bombardeo a ha¡a cote 
con armas nucíaaroc taclicac, 
realizando el avión una Ereyecloria de 
escape de once muy amplia. 


Dimwisifln**: ■nvrKQ«dtJrr> 11,@2 i 
longitud 1-*,36 ip. allum 4,945 m 

Planta motriz: un fu Furria ti&r PíAll & 
WhiSrmy J57 P JtA rin 7 #30 kg rio 
empuje con posqiwurmstor 

Pesos: en vacio 9 526 Ico; mínimo al 
despegue 15 300 kt| 

Arrnnnicitta: pu-nlro cii 'Vonc;:; M39E de 
20 mm con MIO-dispa ros por armar 
dos AIM-9B Sidevrinder, cuatro misires 
Bullpup ü 3 4 20 feg de bombes 


ARMAMENTO FIJO 

El F-1ÜÜ estaba dolado 
de cuatro cañones 
revólver M39 en el 
fuselaje, debajo del 
habitáculo. Estes armas 
eran un dOiárrOlló dól 
c&nón ® lemán Mauser 
iMG 13* de la Segunda 
Guerra Mundial. 


F-IOOD Suoer Sabré 


416° Tactrcai Fighter Squadron USAF, base aérea de 
Phu Cat República de Vietnam del Sur, 1969 


SONDA 

La larga sonda bajo la proa 
corritrita sin tubo Piiot paro 
medir le velocidad dói avión 
respecto de-l lira. 


FRENOS AERODINÁMICOS 

Un único freno aerodinámico 
ventral de acción amianta 
hidráulico estabilizaba al F-100 al 
disparar en vuela rasante o 
bombardear a baja cota. 


íó a continuación un amplio servicio en Viet- 
nam como cazabom bandera. La única otra va¬ 
nante aparecida fue el entrenador biplaza avan¬ 
zado do combate F-iQOF qué 1 voló por vez 
pri mera el 7 de ma rao de 1957; su producción, 
terminada en 1953, no superó los 339 ejem¬ 
plares, El 9 de junio de 1964, los Super Sabré 
fueran los primeras reactores norteamerica¬ 
nos que lanzaron bombas en el Sudeste asiá¬ 
tico. Este avión cada vez fue haciéndose más 
importante en el esfuerzo bélico de EE UU, 
hasta que en 1967 el F-100D se convirtió en el 
caza láctico más numeroso en Vietnam. Su 


empleo fue verdadera¬ 
mente intenso: en 1969, 
las cuatro alas de F-100 ha¬ 
bían realizado más misio¬ 
nes de cómbete que el 
North American P-51 Mus¬ 
tang durante toda la Se¬ 
gunda Guerra Mundial. 
Además de su implicación 
en las acciones en el inte¬ 
rior clel territorio sudviet- 
namite, los F-1Q0D mo¬ 
noplazas y los biplazas 




195S El F-100D TiHl é< 1 'Nuri" 
definitivo, can nlKlióiiikiu -AurnúriUdd 
y tapnciáfld por* pmptaír armas 
nuclflsrísíi Krtü. Sí! Kjítslínynrnn 
unos 120ó, uliiliadospor la USAF, 
Frauda. Dinamarca y Turquía. 


MOW 

195 fi SI F 1 M nunc i tur- un ravión 
do-pilotaiB íiíil y se desarrolló el 
biplaza F-IMF como entrenador 
HlOblpírtanOü. Algunos sé eOícvÉrliríáii 
pnra co*n> il idos *WW Wcnwl*, 
caasbombardieraÉ tsfwdilizadcH on. 
supresión de las defensas antiaéreas. 



BLANCO TELEGUIADO 



1980 Óbso :'-.j tomo avión de 
nomlMüE. en Iuü :iñ(ís OdhMWa. les 
F ÍOO fueron njijpnvíiPlírips fln 
aviones I a I es u i .arios sin pitara- Se 
obtuvieron ssiSiQ QF-1QÜ, iriiliiudos 
para proporcionare ios pilotos de 
taza y a las defensis antiaéreas 
t; ;i:icim; supii-rKúriíCa^. 


En Stí rttíjflr época, 
los F-IOO protegieron 
Estados Unidas da la 
amenaza de loa 
bombarderos 
soviéticos. Se 

realizaron muchos 
cxperimvntos para 
acelerar el despegue; 
Ib espectacular 
técnica del despegue 
asistido por cohete 
fue un éxito 
tecnológico, pero no 
llegó e ser 
Operaciónal. 




















































CARGA BÉLICA 

El ' r Hun' podía llevar en IOS pilones 
aubalarCS hasta 6 bombes de 454 kg„ 0 
una círm ilinación de bombas, cohetes y 
tanques auxiliares lartEíiUles, 


E¡ F-IOO operé en 
lodo el mundo, 
pero fue en 
Vielnant donde 
dio oi “da do 
pecha" como 
a vión de 
cambeto. 


Todos los F-lüQ 
fueron dotados de 
un timón más 
grande tras una 
í¡«rití de serlos 
accidentes 
ocurridos con el 
timón original da 
la versión F-1MA. 


MOTOR 

El Super Sabré novaba un 
motor Pratt & Whitney J57 
tlUe proporCionsba más da 
$ 00 Ü kg dd empuje estático 
y esei 7 MG kg con 
posquemádor. 


F-1QGF entraron asimismo en acción en Laos 
y en menor medida sobre Camhoya v Viet- 
nam del Norte. Los Super Sabré real ¡jaron 
una amplia gama de misionas, demostrán¬ 
dose igual menta capaces en las patrullas ar¬ 
madas como en los ataques al suelo realiza¬ 
dos en rasante. 

Armamento de alta 

TECNOLOGÍA 

Todos (os F-1GÜ fueron progresivamente ac¬ 
tualizados con misiles aire-suelo Builpup, mi¬ 
siles aire-aíre Sidewindery una electrónica 
adecuada. Algunos F-1Q0A fueron reconver¬ 
tidos como RF-10GA desarmados para el re¬ 
conocimiento fotográfico y 105 biplazas fue¬ 
ron usados como "FAC veloces" para la guerra 
electrónica y el control aéreo avanzado. Un 
corto número de F-1Q0F fue dotado de sen¬ 
sores y de armamento a ntirradar. Conocidos 
con el nombre de ,r Wild Weaser, estos acio¬ 
nes especializados en la supresión de Las de¬ 
fensas enemigas tuvieron un amplio uso so¬ 
bre Vietnam del Norte desde 1965, cuando el 
5 - 1 Destacamento del Tactical wartare sjemer 
de la USAF fue desplegado a la base aérea de 
Koratr en Tailandia, El F-100 "Wlld WeaseL" 
fue sólo una solución temporal y poco a po¬ 
co fueron substituidos con los más grandes, 
más veloces y más capaces republic F-105 


Thunderchief- Los últimorS Super Sabré que 
operaron en el Sudeste asiático fueron los 
F-100D de la 35^ TFW r que fueron dados de 
baja en la base vietnamita de Phan Rang en 
junio de 1971- Aunque las últimas unidades 
regulares efectuaron su transición del F-100 
al McDonnel F-4 y a I General Dynam les F-111 
en 1972, el "Hun J< prestó servicio con la Air 
National Guard basta 1930. Finalmente fue 
Utilizado por la USAF como blancos QF-1D0. 
y en asta versión sa transformaron más de 
300 entre finales de los años setenta y princi¬ 
pias de los ochenta. Ei usuario exterior más 
importante dei F-100 fue seguramente la Avia¬ 
ción turca, que adquirió más de 300. La ma¬ 
yoría de ellos está ahora en reserva y unos 
potos pueden estar aún en activo. Otros usua¬ 
rios fueron Francia, Talwan y Dinamarca 


Aunque su 
producción apenas 
duró diez años, el 
F-1QO fue vn caza 
impártante duróte 
fres decente^ y, si se 
tiene en cuenta ffl 
versión teleguiada, 
permaneció en 
servicio durante 
cuarenta años. 





s. AIR a 
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Breguet 19 

| (RANCIA » BIHAZAOE SOMeAODEOf RECONOCIMIENTO * 192 


E Bregué* 13 I j 6 uó&de tó» Abones Eu¬ 
ropeos- más importantes d« VJ épCtfl 

Sóte pera e Aviación francesa se libr¬ 
earon WS¡ 2 C00 y también fi» crcduei- 
dü- bajo 'canoa en Esparta, Bélg>ca y Yu- 

soesisva lo» itencews entraron en 


Koón en Su -a y Marruecos y los espa¬ 
rtólos órt Níanueccó y en jettbos twnóos 
de la Quena Ovil. Se fabroaron versio¬ 
nes especiales da '-argo afca-roe, -desn- 
naoas a bartir > Eke. 19 G,R„ Bidón y Su- 
par BiJan marcas de d-.¡ ratón y 


España utilizó 
hn SfT-li flrr 
iVTjír ruacos, 
pan}, sdmdr, 
IOS viejos 
íngott 
combatieron en 
ios dos bandos 
A lp Guarní 

Cfrfl. 



Breguet serie 690 

u< FRANCIA * QlPLAZA DE BOMBARDEO * 190S 

E' Breguet 630 fue origina'mante pro- y lueron iiliizados. sin demasiadó éxito. 


vedado como tripleta do ceta. poro en 
seguida- se desarrolló como o saín de 
bombardee Pumo Brejfól Las verane- 
n*4 principNfó RmícCm'i ¡- BTD.6S3 rpon mo¬ 
tores Gnome-Fhtónal y al Bre.695 Icón 
moi&r« Prsn & Whnney Twin Wasp). El 
B‘e.603 entró en servioo en maride 1940 


cera frenar He ofensiva alemana Tras el ar- 
ffltiáüo, un 1943. lu&icn ift» uredos pe* 
ios. alemanes y cedckH e Italia 

Ei Brv .593 demostró su eficacia 
cuarteto fue fldíWKÍímanrí 
escoltado fior ta cara. 



Brewster Buffalo 


USA + CAZA MONO PLAZA * t9.1T 




El pequeño y rechoncho F2A fue ei pra 
mar caía moneo!»*). qu« «MpO un squa- 
únon déla USNavy También prestó ser¬ 
vido con él Merme Crups y sufrid pérchelas 
dovástódóríS *fl su único combate im¬ 
portante en ei PaciFoo la batalla dó Mió- 
wtty en luna de 1$42. Con al nombre de 
Buffalo equrpóa la FWJF y a ¡SS Fuer res 
Aérrw» austral amas y neocelandesas du¬ 


rante e defensa de Soigapur, El FIA es¬ 
taba ya obsoleto cuando EE U-J enttó en 
gyorra. substituido «i » Navy porelfíF 
Wnfca-1, Erenle a los caras japonósss i* 
sultó inestable, muy pesada y drfc de 
manobrar- Fue uSWtó «m bailante éwie 
por la avación fnlandesa durante la Gue- 
r*l Oft Ctonbfíuaoón contra la URSS, per- 
mariecendo en adt.vo bosta 1950 

Loa ElA 
protagonizaren 
uno 

dasaspomda 

poro inútil 
resistencia 

fronte* a kn 

a ir jorres 
tapémosos, 
muy 

superiores. 
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Ei Breguet 19 batió numerosas 
marcas do duración de vuela. 


vOtóCíM 

CARACTERÍSTICAS 
Planta motrii: gn menor me*l Lómame 
l2Ed □ Hispano Suca 12Ha de 336 kW 
Dlmanaionef r «nyft-Qldtin 14.83 m. 
longitud 3,61 m; altura 3,69 m, super¬ 
ite alar 50.00 nY 


PHfri: en vacio l 3S7 leg, mdmmo al 

despegue 2 5CC kq 

Pri«»cian+í: velOddedimaM.ma 214 

km/h; techo de semgip 7 2DQm. auto¬ 
nomía &00 km 

Armamento! de una a tres ametralla¬ 
doras 00 7.7 mm, y amadores suiwle- 


BQMPAHACIÜN 


VELOCIDAD SERVICIO COMBATE 


Brü guiri 19 
Aireo D.H.3Á 
Í.VG-C.U 

VitkÉrs Víldebeest 


*** ***** ***** 

**** ***** ***** 

* * * * * * * 

***** *** **** 



CARACTERÍSTICAS i fraguó Bre ñ93. 
Píente motrir; dos molones rab ales 
Gnúrtte-Shóne 14M-$f7 dé G52 kW 
Dlmensíoflies; envergadura 16.37 m 
tóngftud 3.67 m; altura 3,1$ m; super- 
faira alar 29,20 m 1 

Pbíoí: en vacío 3 010 kg rr-aüimc ai 
despegué 4 900 kg 


Gobierna deViehy tenia Huís en 
Lázignan-Corhiérvi, ert1M2. 

Preslecion»: viilocidfvJ rnEurtm» 490 
krrVh, autónomía t 350 km 
Armamento; ij,- :;aóón dú 30 mm y 
seis ametra laderas de 7 r 5 mm, mis 
hasta 4CC kg de bombes 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATI 

BregufiT 693 *** ** + * ** 

Fekker G.l ** **** # ** 

MesaerscHmitT ES 1HHT-1 **** ***** ***** 

WestlondWblrlwind ***** ***** *** 



CARACTERÍSTICAS 

Planta motriz; un mtyipr radia- de $ O 

:mdrp 0 Wngni FI-102&4O Cyctone de 


Lee Buftoio de mayor ésñv 
fuoron ios hotáñdeses. 
empleado* en Wplanw yJwvm. 


835 kW 

Dimansiane»: envergadura 10.75 m; 
toogrtud a r 03 m; aliura 3.BB m; »up*- 
ficie alar i S.41 m‘ 

Pnw en yafl'ó ¿ ¡ 4É kgt misimo al 
despegue 3 247 kg 


Prestaciones; w-tKided máximu. 51 7 
knryn , túChe da aatvico 10 120 mt au¬ 
tonomía 1 553 km 

Armamento: cuadro a metralla de ras de 
12.7 mm. y dóí de 4$ kg 


COMPARACION VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Brewrtor F2A *#* *** +* 

ComenwiflflOth Hflpmarang ** **** *** 

Gru mman f4f Wlldeali * * * + * * * * ***** 

Mitsubishi AfilM Zero ***** ***** ***** 































































BRISTOL F. 2B Fighter 


Brístol F.2B Fighter 


GRAN BRETAÑA * GAZA BIPLAZA + 1SIB 


Cuando entró en servicio con el RFC '.Fio 
yfll Fhfinr| Córt.;?- 1 Ór’i 1317, é‘Br¡SI*l F.2 
FlflhtW parteé Urt. ÉrKiSó, IrteiilrrW- 
te uül zaflo como oaieForme de sme- 
tra am e^to desde a cola, resultó de¬ 
sastroso en combarle 5in emtai'go. uno 
va; uti ;ado enametraitaíremb írprna!, 
g|" Bíisfd " sé conviitni gn uno dé lo® ca¬ 
zas t-és eficaces de Ib Primera Guaira 


fundía Tuvo una larga carrera da pos- 
q .erra como avión da cooperación y lúe 
uf- 1 ¡redo nuevamente en acoón py la 
Aviatry militar especie Marruecos. 

CARACTERÍSTICAS 
Hriilül F.Zfi Flghter 
Planta motriz: un motor i --=a: Fkrte-Ftoy- 

w Faiowi ni dé 205 m 


COMPARACIÓN 

QríitDl F.2B Fíghter 
Aireo D.H.2 

Fo+.*f OrV 
Su P'rVÍ Eli Pup 


VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 

***** **** ***** 

** *** **** 

*** **** **** 

**+* +** ***** 


Bristol Bulldog 


i 


GRAN BRETAÑA * CAZA flILJRN Qffl □ CTU-RNÜ M DNOPIAZA * 1927 


E Btilldog fue uno do te CSMS fXinc- 
palos dé la RAF en loé: anos de entra- 
guerras E Mk I fuá ia versión cié serie 
quo ■óniró en servicio en 1929. Resultó 
muy afear v !a RAF aoqu' r ó 312 ejBm- 
piares-de drvéflsaj vanantes í*je equipa¬ 
ron 10 squadnon hasla 1B37 Unos poco® 


Bdldpg «mpaitaron en Espada cel lado 
republicano y el avión sirvió ademas gn 
Austral*. Suíí y ocres países 

CARACTERÍSTICAS 
Bristol Bulldog Mk II 

PIpnT* morro: u* motor radial B'StC 



En la primera 
mitad d* Im 
afta* treinta, 
el Bulldog 
aquipú dvr 
tercios da fot 
sqoadron de 
cera da le 
HAF. 


Bristol Blenheim 


GRAN 8RETAÍIA * BOMBARDERO LIGERO TRIPLAZA ♦ IROS 

Segunda Guerra Munda Tuvo sna d&ü- 


E Bristol Type *2 fue desarre ado 
oamente como Iransocrte géfO veloz- 
Ote 50 kfivh más veta? que el caza mas 
moderno óe la FCA C , oonslituyó el jx/üo 
ífe F ■ ■ ri ■: : pare el (RmUaítiéfO bgero Slen- 
hewn que votó en 1938 y entró en serw 
oo er a PAf en 193?. siendo el principal 
bomPardarn igero británica al estelar la 


tscada aciuseón. soneto, entre c-iras co¬ 
sas. el ay¡ün que rea'zó as primera® mi¬ 
seras de necooocim goto Sfifera terrt&fió 

En IM ! r en seía meses, loa 
Blentreim del Coastal Comrrrand 
hundieron 70 buques enemiga. 




Di mena ¡(in« a. en-i-orgoiiuro 11,00 m r 
langórud 7,07 m, altura 2,97 m; Supór- 
lidio áte 37,-621w 

Pesos; en vacio 375 kg, má^mogl des- 
pégvé 1 474 kg 

Pra-sta&ionfl-s; va ót oad mó* pao 199 


Ct r.io fus la principal wrmiOtr 

dol soberbio cpxa "Brit+tt". 

rm/h; tecno de sebero E485 m, aulo- 

rómli 3 horís 

Armamento; do® o tras ametra ado¬ 
ra® dó 7,7 m y doc-é bombas de 9 sg 



Júpiter mi do 329 kw 
Dimensiones, envergadura ‘ 0,34 m 
Icng tud 7,92 m, altura 3.M m: Supor- 
áiCiO ílar 2B r 47 m 1 

Pesos: en vacio 98S !tg; máfcmc al des¬ 
pegue 1 993 fcg 


Prestaciones: veloc dad máxima 200 
ítrni’h; techo de servició B 230 m; áuló- 
rtómift443 km. 

Arma mentó: dos amelrallacioras Vk- 
ker® de 7,7 mm sníronizgdás en pp*á 
y Cusmj bombes de &kg 


COMPARACION 


VELOCSOAB ARMAMENTO 


SERVICIO 


Bristol Bullrlng 
Boeing P-12 
Fiat CR.1 

Glnster G h ntecOCk 


**** **** 

***** **** 

**## **** 

#*#* **** 


***** 

* * * * * 
* * * * 
*** 



s'amán y al primer□ en oambardear cb*e- 
livas en Alemán* ios Bterineim exper- 


El Blenheim fue el bombardero 

ligero triWnípa do lom dp$ 

primeros años de la II CM 


mer-iwon el errsíeo tfe radar dusable te 
miíiOóte dft intéscétJfflOdn nocigma El 
Bienluim (V prestó 5erv™comobcm- 
b^dero antouque en al CoasteJ Ccmmond 

CARACTERISTICAS 


Dim*fislónes: envergadura 17,17 m 
longitud 12,98 m; áltuiá 3.00 m; su- 
perfioé aiBf 43, $7 m- 
Pesos: vacio 4 441 üg; máwmó 6 53? rg 
Prestaciones; wlocdadl máximo 420 
vm/h; tflKth&de aérviphp i- Si o m;flUldi- 


Bristol Blenheim Mh IV 


¡vomia 2 3EC km 


Planta motriz: do® motores radíales Armn-mento: frófió ser^tfé -adoras dó 
Bristol Mercury XV de 676 k,W ?,? mm, y haste kg de bomba® 


COMPARACION VELOCIDAD 

Bristol Blenheim 
Durnie-r Dü 17 
Potez Po 633 
Tupoüev SB-2 


CARGA BÉLICA COMBATE 

* * * * * * * 

+ * * * * * * * 

*** *** 

*** **** 


*** 

** 

** * # 
***** 


















































A-Z PE IOS AVIONES PE GUERRA PE TODO EL MUNDO 


Bristol Beaufort 


SU 


GRAN DROANA * BOMÜftKQÍ M/TOBífíGERO LÜUATRI PLAZA * 1938 


Lb necesidad de un SomburdercrtQfpcj- 
rimo pfúduiO el Beaufort, un eienhc.nri 
mütkliüfldo, que enrrú en setvcc en 1 EWO 
como posamiftM. LosBííJulon esfovte- 


Metlio Oriente. Fueron empleados en 
mucha ataques qomra loa cruceros da 
batalla alemanes (SrtetSdriflu y Seh&ffí- 


borst v isenws Cíucero petado 
fugen Tambre*'fueron ubi iedos por Iflí 

Imraii «JSlniMfSOaHS* Extrema Ot» nic- 


SMUfgit baurfoi «m Rfíalta 
fueron snipieadoi pera atacar 
toa tenvcyw jijí Pje que m 

JjWpñarf ai nvr(s tía Afrt+*, 


ron en sarro con el Coa tía i Command 
hasta 1343 y equiparon Uta yntdades ba¬ 
sadas en ter ni oro matnopolíanq y ki* ®l 


£1 Beaufort llevaba un soto 
torpedo, **micarañada baja ai 
grueso foteÍBfe. 


CARACTERISTICAS 

Plante monto: Has motores rao ales 
flnstol Taures XVI de B43 kW 


ríes pegue 3IB0 fc¡g 
Prestaciones: valoíidao máxima ¿10 
krnfh; techo de servicio 5 COú m; euto- 



Bristol Beaufighter 


GRAN BRETAÑA + CAZA POLIVALENTE BIPLAZA* 1933 


En las pomeras iasasde lo Segunda Gua¬ 
rní Muvd-.a, la RAF oareoádeoazas db *x 
qq aleante empacas de realizar misiones 
de escdta o ínutrcíipr&Cuin noctuna, Er 
Beauighler, una versión modHitStk» (Jef 
BeauVl fop uve sofo^en a como plazo. 
El fffldn tenia nuevos motores y un fosa- 
lote r'in rvü. resultando tan versátil que SO 


oonvtntd en el caza nocturno pnncíMí na 
la FW an los .i i Ves mea os de a guene. 
pero actuando tambán ascelenremenig 
en e* ataque ittiifli * ConvbáDú en to¬ 
dos los trentes, oesdo Euiopa al ModiUF 
r^eieo. EBajndo K»f el Airea setHentno- 
nal y ganándose una reputadón muy alte 
ceñir* los iflpqneses en Sumania. 



Di memiune»: unvotgadura 17,63 m; 
longitud 13,53 m; elluffl 3.73 m; au- 
perfeio ottjr 40,73 m' 

Phh: en vacio 5 94& fcg. '^vimo a 


menú 1 666 km 

Armamento: cuatro 0 s alo ametralla' 
(Jorís d4 Tj? mm, y nas-la 1 &00 xg Se 
bombas o un torpedo de 738 fcfl 


COMPARACION 
Bristol Beaufort 
3 un I: r r?, Ju ESC 

nakajima BfrN •faite’ 
Seyoia M rirc helli S.M.7E 


VELüClOñd CARGA BELICA 
**** ***** 
*** * * ** * * 
*** ** 

*+** *** 


COMBATC 

* * * * 
***** 
* * * * 
**** 



CAFACTÉftiSTICAS 
Etrisinl Ecaufighter TF.Mk X 
Planta motriz: :jos rédales Bristol Her¬ 
cules XVIII de I 320 LW ur tanas 
Dimensiones: envergadura 1 1 63 m 
langitud 12,70 m: altura ¿.83 m, su- 
p€ir!ic*e alar ¿S..73 m- 

El Baaufjphtar artlibuvw 
apodado ta “pwft siríun-Mífl ' 
por tos fapenmmmt. 


Loa Beaufighter un™*» can 
torpedos y cohetea sirvieron en 
anidados de atdtjde antibutjue. 

Pesos: y&cin 7 076 ¿.ci máximo a des¬ 
pegue 11 500 kg 

Prestaciones: veiocriad máxima ¿88 
1 rr;Ti «thodeservuCiQ ¿ &30m aulo- 
nomla 2 3G5 Lm 

Armamento: cuatro ca«kiries de 30 
mm; siete ame;rsi'.^clorfts de 7,7 nw, 
y/t torpedo y dos bombas de 113 kg 


roMPAHflcinri 

Bristol Beaufighter 
Dougtas A-20G ¡HairOc 
jMnkért Ju 88G 

Kawasekl Ki-¿5 To«yu 


VFLOCIDAn ARMAMENTO COMBATE 

**** ***** ***** 

***** **** **** 

**** ***** ** * * * 

***** *** **+ 


Bristol Brigand 


R1Q 


GRAN BRETAÑA * TRIPLAZA BOMBARDERO OE ATAQUE * 194i 


Pnjyíoadü para reemp^zar al Bwufgh 
1er. (H Bngíind entro en servoo en 1346 
Se hizo lamoso en curo cometido: como 
bonteidero ligero, para el íwe lúe i4f.> 
dbmante trUnsiormado para su enxüeo 
en Extremo Oriente Atluó (jxceleflto- 
frítniiTi duí#nie fiíTooafVos oomo s-rin de 


CARACTERISTICAS 
Bristol Brigentl B.Mk 1 

Plante monto; d04 moraras radiales 
Bnsrál Centauras de 1 3¿2 
Diinenslgnya: i-nve^gadura 22,Cí; m. 
longilud 1¿,15 m: altura 5.33 m; su- 
p*rliíi(j alar 6É,7Üm t 


ataque Garba le gutyrits en MalaySia. Fue 
el ..Itimo avión dra ataque dft le RAF con 
n-otqf® de embolas y presto servicio jej- 
rnsmo acmo enhenedOi' redar. 


Pesos: en v»ci& II 611 fcg. máximo al 
despegue 17 638 k.g 
Proítatíaitai: ve'ocidad máxima 576 
(cm/h; lacho de servido 7 925 m; auro- 


CQMPARACIÓN VELOCIDAD ARMAMENTO COMBATE 


Bristol Brigand 
Douglas A-I Skyraider 
Myushin 11-10 

WíSTtond WyveTn 


*** * 
* * ** 
** 

** ** 


* * * * 

# *** * 
*** 

* * * * 


*** 
***** 
* * ** 
*** 



Armamento: cuatro cánones de 20 
mm. más instalación pero hasta 900 fcg 
de bCdrt&ea bao al fuselaje o 16 cohe¬ 
tes bs o las alad 


Brigand oslaba púrfcí-tnnmnto 

adaptado para las misiones 
úoniteguerritfns da NSetaysia. 
nntrnIBSO y 1S54. 



















































